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DESCRIPTIVA
R
Le invenoidén de que vamos e tratar en le presen
te memoria descriptive y en los dibujos complementarios
anexosg, se refiere & un nuevo dispositivo para freno de
los motores de explosidn que utilicen mceites pesados ¢o-
mo combustible, que es aplicable a loes vehfoulos y en pars
ticular o los camiones y autobuses de pasajeros.

Para que le compresitn: del propio motor de ex-
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' lsegin las cuales este nuevo apareto tiene sobre los cono-

—
plosidn de amceites pesados que acciona los camiones de oq%

ige 0 autobuses de viajeros actue de freno en las omnestas
prominciadas u otros momentos necesarios, se recurre al =
cierre del colector de escape de gases del motor, interpo
niendo entre dicho colector y el tubo de escape un inter-
ceptor llamado de meripoea, consistente en une tapa gire-
toria en un eje, que esté montada en el centro del conduc
to y que, segin se coloque trensversal a 61 u horizontal,
deja pasar o cierra el paso a los gases. En la operacién
de reposo de este dispositivo de cierre conocido, los ga=-
ses actuan constantemente sobre la referida mariposa, que
se halla precisemente enmedio del conducto de paso, dando
luger a que la elevada temperatura de dichos gases queme
y deteriore répidemente e dicha mariposa, que & cause de
ello precisa reponerse con frecuencia. Por otrs perte, =
las part{culas, le carbonills y la oxidaeidn, producen en
la tapa glratorie de la mariposa, unes adherencias que =~

con el tiempo dan lugar a rendijes y & un cierre defectuo-

80.

El nuevo dispositivo objeto de la imvencidn he
sido estudiado y proyectado para evitar los inconvenien-
tes citados, cosa que ha conseguido plenamente segdn se

he demostrado en las pruebas experimentales realizadss,

cidos las siguientes ventajas.
a) une mayor duracidn, prédcticemente indefinidal
b) un mejor ajuste en el cierre y frenado.

¢) facilita un mejor escape de gases cuando el

dispositivo esta en reposo.

En esencia, este nuevo dispositivo de freno mo-
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tor a que nos referimos, consiste en un cuerpo huboo, con
medios para sujetarse e interponérse entre los tubos del

colector de escepe de gases del motor y el tubo de escape)
con el correspondlentes orificlo pars der paso & los gases
de un tubo & otro, En el interlior del cuerpo hueco citado}
bey una pala que por un eje de su extremo, oscila verti-

calmente dentro de dicho cuerpo hueco, gulada por sus pe~
redes, de modo que se interpone como una oompuert% en el

orificio de paso de gases, lo intercepta e impide su pasol
El eje de giro de la referida pala compuerta, llevaréd so-
lidaria la correspondiente pelance para que un extremo seh
accionable desde el salpicaderc y el otro vaye conectado

a la bomba de inyeccidn & fin de que se cierre dicha'bomp
ba poco antes de realizar el clerre del escape de gases ©
frenado del motor.

Para una mee clara comprensidn de las. caracte=
risticas generales expuestas, se scompafia une lémina de
dibujos en losfqua se representa un ejemple de reeligacidh
de uno de estos aparetos, sl bien debe hacerse constar quL
no conviene darles una interpretacién 1imitat1§a. sino em
plia y general, puesto gue, baséndose en el mismo princi-
pio funcional, cabe realizar el aparato de otras formes,
tamefios, y con ciertos detallee constructivos alterados.

En los mencionados dibujos, sus figuras repre-~
sentan como sigue:

Figel.=~ Vista'frontal por un lado.

Fig.2.~ Vista lateral en alzado.

Pig.3.~ Vista frontal por el lado opuesto al ¢
aparece en la figura 1.

Fig.4.- Seccidén verticel por A-B, de la figura ],
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Fig.5.~ Paleta compuerta desmontada.
Veliéndonos pues de los mencionados dibujos, ve
mos que el dispositivo representado en ellos como ejemplo)
conste de les partes y plezas que se designan con las aco
taciones numérices que se mencionardn,

Comprende este aparato uns caja huece -1=-, de
forms cilindrica segin el ejemplo o de cuslquier otra for
ma reguler o'irregular, que estd atravesada de lado a la-
do por el orificio -2-, Tambien consta de los orificios
-3~ que iguslmente atraviesan a dicha caja, & fin de in-
tercalerla entre el tubo ~4- colector del escape de gases
del motor y entre el otro tubo -5- gque es el de esocape.
Como vemos (figure 2), ésta caje ~1- va unida a los men=-
cionedos tubos por medio de los correspondientes tornillop
-6, )

Taembien comprende una pala compuerta -7-, con
su correspondiente brazo ~8- (figura 5), por el cusl va
montada en el cusdradillo de un eje =-9-, en el que exte~
riormente va montada uns palenca -11- por medio de una -~
sbrazedera flexible -10-, pare poder veriar la posicidn
de la palance en el eje. En el brazo -12- de dicha palan-
ca hay una abrazadera giratorie -13-, con un asa, para -
gujetar en elle la horquille de una vaerilla accionable dqﬁ
de el salpicadero del vehiculo, de modo que pdr medio de
diche varille se puede hacer que la pala compuerte =T- gi
re por el eje -9~ y oscile dentro del hueco -14- del cuer
po ~1-, adoptendo la posicién de cierre de las figuras 1
y 4, o la de abertura de la figura 3, dejando pasar o no

Pos gases & través del orificio -2-.

L El otro extremo -15- de le palanca ~11-, tienq_
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unog orificlos ~16~- para engenchar en ellos otra varilla
qugbe une a la bomba inyectora.

Como puede deducirse por lo dicho haste aqui,
cuando la pala comyuerta'-7r obtura el orificio ~2-, cie=-
rra el paso de los gases y esumenta la compresion del mo=
tor, reteniendo al vehiculo, o sea frendndolo. Claro este
que la palanca -11- se gradusra pera que un instante antep
de cerrar el paso al gas por el orifiecio -2-, se haya ce-
rrado tambien la bomba inyectora.

Puesto que en la posicidén de reposo la pale =T=-
ge separa del orifiecio =2~ y Be oculta en el espacio hue-
co -14~, queda totelmente aisleda de la acoidn de los ge-
ges sobre ella, sin que las fuertes temperaturas la que-

men, deformen o estropeen, fecilitando ademas un mejor pa

sc & los geses por dejar libre el orificio ~2-. Por el =
contrerio, cuando estd bajada, intercepta el paso de los
gepes, efeotuando un buen cierre.

N O T A

sssmsscmss
Los puntos nuevos y de propia invenoidn que se
presentan para su reivindicecidn en este Modelo de Utili-
dad, son:
12,~ Nuevo dispositivo de freno motor para ve-
Eiculoa de aceites pesados, caracterizado por estar com—~

puesto por un cuerpo hueco en el que hay practicado un -

orificio que lo etraviesa de lado a lado, con medios pars
r dicho cuerpo al tubo colector de escape de gases del

otor y al tubo de escape, intercaléndolo entre ambos, =

on el orificlo coincidente con los dos referidos tubos.

22,~ Nuevo dispositivo de freno motor para vehi.

culos de aceites pesados, caracterizado porgue en el in~
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va alojada une pala que, poOr un extremo de su brezo, va

montada en un eje que le permite girar, osciler y actuar
a modo de compuerta de gillotina en el orificio de paso
de geses, cerrandolo o abrigndolo a volunted, efectuando
dichos movimientos guiada por las paredes internas del -
cuerpo hueco y accionada por la correspondiente palanca
unide solidariemente al eje de oecilacidn de la pela com-
puerta. Y

3%2,~ "NUEVO DISPOSITIVO DE FRENO MOTOR FPARA VE-
HICULOS DE ACEITES FESADOS", de conformidad en un to0do en
lo esencial y finéa industrieles a lo descrito en la pre=
cedente memorie desoriptive y gréficamente representedo -
en los adjuntos plancs para su mejor comprensidn,

Esta memorie consta de SEIShojas escrites o me-
canografiadas por une sola cara & doble espacio en 141

1{neas.

Velencle, 9 de mayo de 1961

Por autori aqi'? el interesado.-
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