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MODELO DE UTILIDAD 
por 20 años por

"PORTA-EQUIPAJES PARA CAPOT TRASERO DE VEHICULOS AUTOMO­
VILES", a favor de la  SOCIEDAD ANONIMA PARA REPUESTOS Y 
ACCESORIOS -  SABRA, de nacionalidad española, domiciliada 
en Madrid , Avenida de los Toreros, número 18.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
Hasta hace muy pocos años la  industria automovi­

l i s t a  en España estaba totalmente atrasada , hasta ta l pun­
to que se puede decir que nos e x ist ia  , sin  embargo con la  
fabricación de diversos tipos de automóviles en fecha re la ­
tivamente reciente , para una industria de ta l complicación, 
la  misma ha progresado a pasos agigantados , caminando con 
buen paso hacia su mayoría de edad, por e llo  cada día cono­
cen la  luz pública nuevas realizaciones en lo que a la  mis­
ma se refiere .

Axisten un gran número de diferentes porta equi­
pajes y Asacas para e l transporte de los equipajes en los 
vehículos automóviles , pero en general e l usuario de ta —
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lea vehículos rehuya de su colocación , por cuanto en ge­
neral afean al mismo y d ificu ltan  su limpieza, por lo que 
se vienen fabricando diversos tipos de e llo s  con la  parti­
cularidad de ser desmontables, pero en general estos no ofre­
cen la  garantía y seguridad del que es objeto del presente 
priv ileg io  de modelo de u tilid ad , siendo en general de gran­
des proporciones en relación con los equipajes a que son 
destinados. El que nos ooupa reúne la s ventajes de ser de 
pequeñas dimensiones , gran seguridad de adaptación , po­
der adaptársele una maleja o v a lija  más o menos grande , 
y de montaje y desmontaje rápido.

Después de conocido que nos es e l  objeto del ex­
pediente de modelo de utilidad que nos ocupa, haciéndose 
presente se trata de una de sus variadas formas de rea liza­
ción a que en la  practica puede llegarse , con la  ayuda de 
la  lamina de dibujos adjunta pasaremos a describ irlo .

SLegún vemos en la  figura 1, se trata de un bas­
tidor rectangular de tubo 1, e l  cual en virtud de los lar­
gueros o divisiones 2 y 2 ', está  dividido en tres partes , 
estando provisto en su parte delantera de la s patas v er ti­
cales 3 y 3? que están terminadas en una ventosa 4 y 4Í En 
e l lado contrario o posterior se dispone paralelo al tu­
bo del bastidor 1, otra disposición de tubo rectangular 5, 
que termina en la s  patas 6 y 6 ' ,  paralelas y que se corres­
ponden con la s  indicadas anteriormente, y de la  misma forma 
terminadas en sendas ventosas 7 y 7Í

En la  parte delantera o lado anterior del b asti­
dor y haoia dentro del mismo partiendo de sus patas 3 y 3f 
se disponen una especie de an illas o asas 8, y en su lado 
posterior otras homologas 9, de las cuales parte unas co­
rreas 10, la s cuales teiminan en un enganche 11, del que 
hablaremos seguidamente y se representa en la  figura 2. Ha­
cia más dentro de la s  an illa s o asas 8 , están dispuestas
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otras iguales 13, la s  que se corresponden con otras 12, 
dispuestas en la  parte superior del tubo 5# y la s  cuales 
servirán para sujetar e l  equipaje en virtud de la  corres­
pondiente correa .

Los enganches 11, en que terminan cada una de 
las cuatro correas sujetas del modo conveniente a la s asas 
o an illa s 10 , se representan por separado en la  figura 2, 
estando constituida por un trozo de chapa rectangular 11, 
povlsto de una hendidura longitudinal 14, que sirve para 
la  introdución de la  correa 10, a que va sujeta , y doblada 
en principio en ángulo obtuso y después en recto y ouya con­
cavidad mira hacia abajo y después de forrado de una protec­
ción de goma sirve para adaptarse al capot trasero de los  
vehículos automóviles , después de ser convenientemente ten­
sadas las correar y acopladas las ventosas de sus patas. La 
protección de goma de los enganches figura señalada con e l  
número 15.

En la  figura 3 y vemos representado el porta-aqui- 
jes adosado al capot trasero de un automóvil, en e l que se 
aprecia su forma de colocación , por intermedio de sus ven­
tosas 4 y 7 , las correas 10 y los enganches 11, adosados 
por la  parte in ferior del capot. Señalándose con e l  número 
16 la  carrocería del coche y con los señalados anteriormen­
te e l resto de sus piezas o componentes.

Descrito suficientemente e l objeto del modelo de 
utulidad que nos ocupa, nos queda señalar, como ya antes in ­
di oamos, se trata de una de sus variadas formas de r e a li­
zación práctica, atiéndese a sus principios estructurales, 
y de adaptación, pudiendo ser fabricado en cualesquiera cla­
ses de materiales apropiados , tamaños y forma, sin  que sus 
variaoiones modifiquen la  esenclalidad del mismo.
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-  4 - 87 í  * .El modelo de u tilidad  descrito recaerá, pues,
sobre la s siguientes reivindicaciones;

16.-PORTA-EQUIPAJES PARA CAPOT TRASERO DE VEHÍ­
CULOS AUTOMOVILES, caracterizado esencialmente por estar 
constituido por un bastidor de tubo provisto de dos barras 
transversales:, disponiendo de cuatro patas dotadas de ven­
tosas para su adaptación a la  chapa del capot, estando las  
posteriores prolongadas hacia arriba o modo de respaldo pa­
ra sujetar e l equipaje por medio de unas correas adosadas 
en su parte superior en virtud de unas a sas-an illa s, las  
cuales provienen de otras homologas dispuestas en su parte 
anterior.

26 .-PORTA-EQUIPAJES PARA CAPOT TRASERJQ DE VEHÍ­
CULOS AUTOMOVILES", según la  anterior reivindicación, carac­
terizado por cuanto la  sujecoión al capot , aparte de la  
que ejercen la s ventosas citadas en la  anterior reivindica­
ción , se rea liza  en virtud de unos enganches en d isposi­
ción de ángulo o uiía retentiva , forrados de material elás­
t ic o , que van sujetos a unas correas que partaide otras 
asas-an illas dispuestas en la s  partes delantera y trase­
ra del bastidor, y en iirtu d  de las cuales son convenien­
temente tensados para retener fuertemente sujeto al porta- 
equipajes.

36 .-"PORTA-EQUIPAJES PARA CAPOT TRASERO DE VEHÍ­
CULOS AUTOMOVILES".

Todo ta l y conforme queda descrito , representa­
do y reivindicado,

Esta memoria consta de cuatro hojas mecanografia­
das y foliadas #or una sola de sus oaras , conteniendo un 
to ta l de oiento s ie te  lin ea s.

MADRID A 9 DE MAYO DE 1961.
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