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JEMORIA DESCRIPTIVA

El presente NModelo de Utilided ee refiere a un cinturén
de seguridad para ocupéntes de vehioulos sutoméviless |

Como es sabldo, las lesiones y heriges més o menos gram
Ves que sufren los ocwpantes de vehiculos automéviles gque en
mércha chocan eontra oualquier obgtéculo u otro goschey, 0 fre-
nén bruscamente 0, en fin, s despistan y vueléan, obedecen
& salir proyectados los oocupantes, en el gentijo de marcha
del vehfsulo, y golpearse por ello contra partes resistenteg
del vehiculo, o contre el terreno, partes que si a su vez lag
del vehfculo se quiebran, sumentan le gravedad del accidente.

la finslidad del pressnte m0delo de utiliged es anuler
le proyeceiln de los ocupantes contra los referidos aspectos
resigtentes de ouslquier e¢las cuando el coghe sufre un scci-
dente de los antes indicados, reduciendo asf g un minimo el
dafio para las victimes del migmo



5.

10.

15.

20.

2%.

50.

' 87100
, Les 2racteritiocas de un cinturén de segurigad qﬁe re gsuel~
va el problema con lag méximes garantfas y que son precismmente
lag qus reune el noaolo. qﬁb nos oecupa, puneden congretarse asis

a) §ue constituya una barrera de contencién a 10 menos de
la mitad superior Qel cuerpo

b) gque no embarace bajo ningfn concepto el meusrioc en los
hapituales movimientos de une persona aontada_,, es deoir, que
el usuario no resulte presionado, en marcha normal del eoche,
por zona alguna del cinturén

o) aue el ancho y oclase d® mate rial del ointurén sea le
suficientemente amplia, pare 10 primero, y suave pera 1o ge-
gundo, & fin de contener sin efecto eortante

d) que cerezoa de elasticidad en el material

e) que otrézea una gujecibn perfecta & partes resistente s
del vehiculo, tales como zonas de su carroceriz.

f) que el usmario pueda greduser la holgure de suerte que
no exista presifn pero gin embargo quede el ocinturén a aig
tancla corta de su ocuexpo y ooupando edecuads po sicifn pro;
tectora

g) que el ugmario pueda soltar répide y Lécilmente cual;-
quler parte de empalme del ocinturén, de preferencis la que
ge presentas frente 2 gu gusrpo |

h) que el cinturén sea individu-al, es decir, que e24a
ocupante lleve uno y quede siempre orientado como contenqgidn
con respeato a 12 direccién de marcha del vehioulo

1) que mea tal 1a posi;:i&n del ointurén respscto a1 cue:é-
po del usuario gue no sea posible, si el aceldente Ocurre,
que resulte bruscamente flexionado por la cinture el eitado
uenarioy gi ge trata de nifios, por ejemplio, este egpecto co~

rece de la importancia que supone para nn adulto,
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En la figure de la2 adjunta l4mine ge dibnjos se ilustra
mna reelizecibn del invento oomo ejemplo mo 1imitativo.
Come se ve en la figura, el cinturbn ge seguridad estd
compue sto por 40s tramos de un tejido no elastico, llevando

cada tramo T y £’ medios de engenche, por uno de sus extre-

mosy & partes vineuledes & la werrocerfa; asf, el extremo

sperior ded tremo T’ est4 enganchado a une anilla ) fijeae
a8 la carrocerfs en la zona inmedista a la parte saperior del
aslento, y sproximagamente en el planoc verticsl de un lade
de diche asieﬁto, mientras que el extremo inferior del tra-
o T estf similermente enganchado 2 une anilia 2 asimigmo
fijado al euelo del coche bajo el asiento Yy an el planc ver-
¥ie2l 4el lado opuesto del migmo. Los extremos libres de ai~
chos tramos llevan mno y otro de los e;l.emenws de enganashe
de estos tremos entre sf, preferiblemente & base de hebilla -
E-E’ ael tipo de ghapa sbatible oon golps por la sceién d§
Muelle ¥ con dentedo en am pe gtafia a escuadre para asir el
tramo penetrante una vez fijada la posicibn deseaga de sols~
pado de extremos.

En este ejemplo 1a migme anilla i eirve pare emganghar
el extremo correspendiente de un cinturén similar destinado
&l ocupante del asiento 4’ a2l lzdo del asieuto A ¥ enganchen-
40 el extremo del tramo inferior en anilla 27, perc es evi-
dente que cada cinturén pueds tener medios de enganche 2 ele-
mentos propios sin depender de etros.

81 los ocupantes de un vehieulo automovil se glentan 1=~
toralmente reepecto & la direcoiln de marche, la vineulaeiln
del ointurfn & 12 oarrocerfz deberd iniciarse con la anilla
4 fijeda hacle ajelante y 12 2 por consiguiente hacia atris

en los respeotivos planos verticales de c2d2 2sientos
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Los msdios de sngenche a lag anillagl y 20 2% se reali-
zan por ejemplo mediante mosquetén que permite seguriang en
enganche y f£40i1 desengenche sl se dasmea.

Como se ve en el aibmjo, la gireceidn disgonal, de dere-
cha a igquierde o de izquierds & derechs, resultante del em~
palme de los d0s tramos del cinturén, permite amplitnd de mo-;-
vimientos el usuario, no e0lo por este direceiln, siné tembien
porque o¢omo el enganche inferior forma ssliente en el trazado
queda holgure suficiente para los movimientos havitusles.

Dentro de 12 esenclaligad del invento son aportables va-
rientes de detalle asimiemo protegidass Podrd puls ser el cin-
%urfn de tamefio y ancho de tramos adscucde a su finaliged y
engancharse & puntos fijos de le carrocerfa por medios de
enganche geguro y de fdcil desprendimiento si ge deses, mien~
tras. Que pare empaime de sus extremos libres entre si giem~
pre se emplearf hebilla o similar de eceién rfpide y segura,
Tento para log elementos de teJido oomo pare los de fijacién
y empalme ge empleardn los met riales més apropiados al come-
t1do peculiar a desempefiare |

F 0T A

Deseritos el objeto y ntilided de la invencidn, 1o que ge
declera como no givulgado ni practicado en Espafia, comprende
las reivindicaclones siguientess

le=~ Ointurén de seguridad pars ocupantes de vehiculos au~
tombviles, destinado & impedir la proyeccidn de los mismos
contra partes resistentes del coche en oas0 de eccidentes ,

ceracterizado por estar constituido o242 cinturfn individuel
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por dos tremos independiente s de un meterial no e1dstico ¥y sua-

Ve, de anchure suficiente pare no producir efecto cortante, es-

tendo un extremo de uno d¢ los tramos enganchado de maners se~
gure & un elemento inemoviblemente vineulado a la carroceris

del verioculo, por eneime del borde smperior del respaldo del

gsiento y en el pleno vertipcel de uno de los laterales del pro-

pio aslento, mientrag gue el otro tramo se engancha por un ex~
tremo gimilarmente a otro elemento inemoviblemente vinemlado
al suelo 4el vehioulo, précticamente dedajo del esiento, ¥ en
el plano vertical gel lateral del propilo agients opussto ol
que contiene el antes indio2do enganche del otro tramo, y los
exfrenos libres de uno y otro tramo se empzliman entre =f me~
diante hekilla que permite gradusr el solapado de diches ex~
tremos y £ijacifn en le posioiln deseada medisnte abatimbento

de uno de mus elementos goberntdo por resorte, resul tando por

consiguiente el cinturén armado oruzande diagonalmente el euer-

PO del usuario con holgurz regulable por la citadarhebula de
suerte que no ejerza presifin y quede & distencia que asegure
la proteccifn en o250 de acoidente impidiendo la proyeceidn
del cuerpo en el gentido de la marcha.

2.;* cinturbn, segfn 12 reivindicecién i, en el que 1& he-
billa de empelme de extremos libres de uno y otro treme resul-
te gituage a altura adecusde pare su 2 nejo por el usuario en
81 posicifn normel gentedos

3o~ Ointurén de seguridad pare ocupantes de vehfoulos au~
tomévile g

Soglin se desoribe y reivindion en la presente memorie que
congla de oined hojes folladas y mecanografiadas por una sola
eara y de une lémina ae dibujoss

Madrids a 9 de Mayo de 1961
José BORDENAVE=GASSEDAT Y BERRIZ.
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