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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de U tilidad  se re fie re  a un cinturón 

de seguridad para ocupantes de vehículos automóviles.

Como e s  sabido, l a s  le s io n e s y heridas más o menos gra­

ves que sufren lo s  ocupantes de vehículos automóviles que en 

marcha chocan contra cualquier obstáculo u otro coche, o f r e ­

nan bruscamente o, en f in , se despistan y vuelcan, obedecen 

a s a l i r  proyectados lo s  ocupantes, en el sentido de marcha 

del vehículo, y golpearse por e llo  contra p arte s  re sis te n te s  

del vehículo, o contra el terreno, p arte s que s i  a su vez l a s  

del vehículo se quiebran, aumentan l a  gravedad del accidente. 

La fin a lid ad  del presente modelo de u tilid ad  es anular 

l a  proyección de lo s  Ocupantes contra lo s  re ferid o s a f e c t o s  

re sis te n te s  de cualquier d a s e  cuando el coche sufre un acci­

dente de lo s  an tes indicados, reduciendo a s i  a un ^

daño para l a s  viotlm as del miaño



Las cara e te r ít ic a s  de un cinturón de seguridad que re suel­

va e l problema con l a s  máximas garan tías y que son precisamente 

l a s  que reúne el modelo que nos Ocupa, pueden concretarse a s í*

a) que constituya una barrera de contención a lo  menos Ae 
la  mitad superior del cuerpo

b) que no embarace bajo ningún concepto a l usuqrio en lo s 

habituales movimientos de una persona sentada, es de o ir , que 

el usuario no resu lte  presionado, en marcha normal del coche, 

por zona alguna del cinturón

c) que el ancho y o lase  da m atarla! dal cinturón sea le  

suficientemente amplia, para lo  primero, y suave para lo  se­

gunde, a f in  de contener sin efecto cortante

d) que carezca de e la stic id a d  en e l m aterial

e) que ofrezca una sujeción perfecta  a p arte s  re s is te n te s  

del vehículo, t a le s  como zonas de su carrocería.

í)  que e l usuario pueda graduar l a  holgara de suerte que 

no e x is ta  presión pero sin  embargo quede el cinturón a d is­

tancia corta de su cuerpo y Ocupando adecuada posición  pro­
tectora

g) que el aguarlo pueda so ltar  rápida y fácilmente cual­

quier parte de empalme del cinturón, de preferencia la  que 
se presenta frente a su cuerpo

h) que el cinturón sea indlvidu-al, e s  decir, que cada 

ocupante lle v e  une y quede siempre orientado como contención 

con respecto a l a  dirección de marcha del vehículo

i) que eea t a l  l a  posición del cinturón respecto a l cuer­

po del usuario que no sea p osib le , s i  el accidente Ocurre, 

que resu lte  bruscamente flexionado por l a  cintura el citado 

usuario) s i  se tra ta  de niños, por ejemplo, este agpeeto ca­

rece de l a  importancia que supone para un adulto#
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En la  figura de la  adjunta lámina de dibujos se i lu s tr a  

ana realización  del invento como ejemplo no lim ita tiv o .

Como se ve en la  figu ra , d  cinturón de seguridad está  

coapaesto por dos tramos de un te jid o  no e lá st ic o , llevando 

o&da tramo T y T ' medios de enganche, por uno de sus extre- 

mos, a p a rte s  vinculadas a l a  carrocería; a s í ,  el extremo 

S"psrior del tramo 3 '  e stá  enganchado a una a n il la  i  f i ja d a  

a l a  carrocería en l a  zona inmediata a l a  parte superior del 

asien to , y aproximadamente en el plano v e r tic a l de un lado 

de dicho asien to , mientras que el extremo in ferio r  del tra-  

*o  Jg está  similarmente enganchado a una a n il la  ¿  asimismo 

fija d o  al suelo del coche bajo e l asiento y en el plano ver-* 

t ic a l  del lado opuesto del mismo, l o s  extremos l ib r e s  de di*' 

chos tramos llevan  uno y otro de l e s  elementos de enganche 

de e sto s  tramos entre s í ,  preferiblemente a base de h eb illa  

del tipo  de chapa abatió le con golpe por l a  acelán de 

muelle y con dentado en su pesta&a a escuadra para a s i r  e l 

tramo penetrante una vez f i ja d a  l a  posición  deseada de sola­

pado de extremos*

En este  ejemplo la  misma an illa  ¿  sirve para enganchar 

el extremo corre pendiente de un cinturón sim ilar destinado 

a l Ocupante del asiento a l  lado del asiento y enganchan­

do e l extremo del tramo in ferio r en a n illa  pero e s  evi­

dente que ca¿a cinturón puede tener medios de enganche a ele­

mentos propios sin depender de otros.

S i lo s  ocupantes de un vehículo automóvil se sientan la ­

teralmente respecto a l a  dirección de marcha, l a  vinculación 

del ointurón a la  carrocería deberá in ic ia r se  con l a  a n il la  

1 f i ja d a  hacia adulante y l a  ^  por consiguiente hacia a trá s  

en lo s  respectivos planos v e r tic a le s  de cada asiento#



Los msdios de enganche a l a s  a n i l la s  1 y .2 o se r e a li­

zan por ejemplo mediante mosqnetón que permite seguridad en 
enganche y f á c i l  desenganche s i  se desea.

Oomo se ve en el dlbnjo, l a  dirección diagonal, de dere­

cha a izquierda o de izquierda a derecha, resu ltante del em­

palme de l o s  dos tramos del cinturón, permite amplitud de mo­

vimientos a l usuario, no solo por e sta  dirección, sinó también 

porque como e l enganche in fe r io r  forma salien te  en e l trazado 

queda holgura su ficiente para lo s  movimientos hab ituales.

Dentro de la  e sen ci a l  i  da d del invento son aportables va­

r ian te s  de d e ta lle  asimismo protegidas. Podrá pugs ser e l cin­

turón de tamaño y ancho de tramos adecuado a su fin alid ad  y 

engancharse ap u n to s f i j o s  da la  carrocería por ce dio s de 

enganche seguro y de f á c i l  desprendimiento s i  se desea, míen— 

t r a s  que para empalme de mis extremos l ib r e s  entre s i  siem­

pre se empleará h eb illa  o sim ilar de acción rápida y segura. 

Tanto para lo s  elementos de te jid o  como para lo s  de f ija c ió n  

y empalme se emplearán lo s  m ateriales más apropiados a l come­
tido p ecu liar a desempeñar.

N O T A

D escritos e l objeto y u tilid ad  de l a  invención, lo  que se 

declara como no divulgado ni practicado en España, comprende 

l a s  reivindicaciones siguientes!

1 .-  Cinturón de seguridad para ocupantes de vehículos au­

tomóviles, destinado a impedir l a  proyección de lo s  mismos 

contra p arte s re s is te n te s  del cocha en oaso de accidentes , 

caracterizado per e stg r  constituido cada cinturón individual



1

5.

10.

15.

20.

25.

 ̂ 87 i 08
por dos timaos independientes de un m aterial no e lá st ic o  y sua- 

vef de anchara su ficiente para no producir efecto cortante, e s­

tando un extremo de uno de l o s  tramos enganchado de manera se­

gura a un elemento inamoviblemente vinculado a l a  carrocería 

del vehículo, por encima del borde superior del e sc a ld o  del 

asiento y en el plano v ertica l de uno de lo s  la te r a le s  del pro­

p io  asien to , mientras que el otro tramo se engancha por un ex­

tremo similarmente a etro elemento inamoviblemente vinculado 

a l suelo del vehículo, prácticamente debajo del asien to , y en 

el plano v e r tic a l del la te r a l  del propio asiento  opuesto a l 

que contiene el antes indicado enganche del otro tramo, y lo s  

extremos l ib r e s  de uno y otro tramo se ensalman entre s í  me­

diante h eb illa  que permite graduar el solapado de dichos ex­

tremos y f i ja c ió n  en la  posición deseada mediante abatimiento 

de uno de sus elementos gobernado por reso rte , resoltando por 

consiguiente e l cinturón armado cruzando diagonalmente e l cuer­

po dal usuario con holgura regulable per l a  citada h eb illa  de 

suerte que no e je rza  presión y queda a d istan cia  que asegure 

la  protección en caso de accidente impidiendo l a  proyección 

del cuerpo en e l sentido de la  marcha.

-  5 -

2 .-  Cinturón, según la  reivindicación 1 , en e l  que la  he­

b i l la  de empalme de extremos l ib r e s  de uno y otro tramo resol­

ta situada a altu ra  adecuada para su na nejo por e l usuario en 
su posición normal sentado. !

3 *-  Cinturón de ¡&guridPd para ocupantes de vehículos au- 
tomóvile s* ^

3&gdn se describe y reivindica en l a  presente memoria que 
consta de oinoo h o jas fo lla d a s  y mecanografiadas por una sola 
oara y de una lámina de d ibu jos.

Madrid# a 9 de Mayo de 1961
Jo sS  B0RBBNAVE-6ASSBDAT Y BEBRIZ.
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