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Correspondiente a l reg is tro  de Modelo de U tilidad que, por 
Veinte aBos, se s o lic i ta  para EspaBa y ana Colonias, a favor 
de Don Pedro MAYOR BARCELÓ y Don Juan MUS ALIABA, residentes
en Barcelona, calle  de Balmes, n* B -  - ---------------

p o r
-NUEVAS OREJAS DE SUJECIÓN SSL MARCO EN LOS CARROS POHTACLI- 
SES" t

El presenta Modelo de U tilidad, ee re f ie re  a anas nue­
vas orejas de sujeción del mareo en los oarros p o rtac lisó s.

Las orejas de sujeción de qp.e están provistos lo s mar­
cos metálicos para c lisó s  de estampación a la  llonesa, para 
v incularlos a los carros po rtao lisós, se disponen por solda­
dura de la s  o rejas a l marco.

E llo presenta e l  grave problema de que la s  orejas d is­
puestas en e l  marco son inamovibles y en consecuencia, no
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pueden separarse Asi marco, salvo eon la ro tura de Asta.
Como sea que oada in d u s tria l fabrican te  de marcos, t i e ­

ne soa o rejas de sujeción eon una forma determinada, por no 
e x is t i r  anas orejas universales ap licab les a cualquier carro 
po rtao lisó s, re su lta  que cuando un in d u s tria l estampador, 
tiene  que re a liz a r  un trabajo  por encargo de un fabrican te 
de te jid o s , s i  los marcos aportados por óste , no tienen anas 
orejas de sujeción que puedan ap licarse a la  sujeción previs*. 
ta  en sus carros portao lisós, aquel in d u s tria l estampador no 
puede re a l iz a r  e l  trabajo  encargado, ya que su carro porta­
o lisó s no e s tá  previsto  para poder lle v a r  el marco de dicho 
fabricante de te jid o s , por que en Ó1 hay unas orejas de su­
jeción que no casan con la manera de su je ta r  estos marcos en 
e l carro portao lisós de que dispone.

A fin  de e v ita r  dioho inconveniente, se ha creado e l 
objeto del presente Modelo de U tilidad.

Para una mejor in terp retac ión , se describe un caso de 
realización  p rác tica , a t i tu lo  de ejemplo, no lim ita tiv o , de 
una oreja  de sujeción segdn la  invención, acompasándose de 
una hoja de dibujos an la  que:

En la  figura 1, se representa, de lado, una oreja se­
gún la invención, oon e l  maroo en seeción y

En la  figura Z, una proyeeoión ortogonal de la  an te rio r 
figu ra .

Consiste la  invención en que la s  o re jas de sujeción es­
tán  formadas por dos piezas separables (1) y (Z), y unibles 
a voluntad.

Cada una de dichas piezas (1) y (Z), actúa como morda­
za. Entre la s  dos mordazas se in teroala  e l tubo (3) form ati- 
vo del mareo metálico a l que se deben v incular la s  orejas de
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sujeción.
Para orear dichas mordazas, cada una de laa piezas se­

parables, presenta un lado doblado hacia adentro (4) y (4*).
Una de la s  piezas está  constitu ida por una escuadra eo:. 

e l  borde del lado horizon tal, doblado hacia abajo (4*).
En alelado v e rtic a l (6) de la  pieza (2), enfrentado a l 

lado v e r tic a l  de la  escuadra opuesta (1), sobresale un ta lán  
horizontal (6).

En estos dos lados v e rtic a le s  de ambas piezas enfren­
tadas, hay transversalm ente, dos o r if ic io s  (7), en lo s que 
se a to rn illan  sendos to m illo s  (8), con lo  que con e l aprie­
te  de dichos to m illo s  o aflojado de loa mismos, se consigue 
que la s  mordazas (4) y (4 ')  de ambas piezas se s ie rre n  o 
abran, a voluntad.

En la  parte  superior de una de la s  p iezas, emerjo, la ­
teralm ente, una p le tina  (9), con dos o r if ic io s  eo lisos (10) 
en los que se ensartan dos to m illo s  (11), v e r tic a le s , oon 
lo s que se afianza la  p le tina  (9) contra la  parte superior 
de una de la s  dos mordazas.

Esta afianzación, en v irtud  de ser eo lisos los o r i f i ­
cios (10) que presenta la  p le tina  (9), puede ser regulable 
en sentido horizon tal.

Graoias a la  combinación de la s  mordazas (1) y (2) y a 
la  p le tin a  (9) con o r if ic io s  eolisos (10), e s ta s  orejas de 
sujeción, pueden disponerse en e l  marco de h ie rro  (S), en 
cualquier punto que convenga del mismo, y más o manos aoor­
eada la  p le tina  al punto de sujeción del carro p o rtae lisá s . 
Esta p le tina  presenta además e l o r if ic io  (12), en su ex tre­
mo, para un irla  por e l mismo a l repetido carro p o rtae lisá s .

E l tubo (3) constitu tivo  del marco queda alojado entre
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la s  mordazas (4) y (4 ') ,  la s  ouales quedan configuradas como 
sami colas da milano.

El taldn (6) de ana de laa mordazas (1), actda como 
punto da articu lao idn  da la s  doa piezas al se r  dstas presio­
nadas una contra o tra .

Se sobreentiende que en e l presente caso, serán varia­
bles cuantos d e ta lla s  da fabrieaeidn no a lte ren , cambien o 
modifiquen la  esenoia de la  invencidn.
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Descrito e l objeto y u tilid a d  de la  inveneidn, lo  que 
se deolara como no praetioado n i divulgado en EspaHa, com­
prende la s  siguientes reivindicaciones:

1* .- Nuevas orejas de snjeeidn del marco en los carros 
portac liads, caracterizadas por e l hecho de que la s  nuevas 
orejas están constitu idas por dos mordazas, unidas entre s i ,  
an forma articu lada con facu ltad  de acercarse y separarse una 
de la  o tra , con lo que se consigue que la s  dos mordazas, que 
una vez reunidas presentan un p e r f i l  de cola de milano, se 
c ie rren  o abran, a voluntad, por medio de unos to m illo s  
transversales que atravesando loa correspondientes o r if ic io s  
acercan o separan, lateralm ente, la s  dos paredes v e rtic a le s , 
que a modo de colas, emergen de la s  mordazas, presentando una 
de e lla s , un pequeño ta ldn  a lo  largo del borde de la  misma, 
en cuyo borde apoya la  parad v e rtic a l de la  pieza con tra ria , 
creando con e llo  una separaeidn entre lo s  extremos perpendi­
cularmente opuestos, cual separaeidn, aumenta o disminuye 
aflojando o apretando los to m illo s  transversales aludidos, 
y de esta manara la s  o rejas de sujeoidn son aptas para diver­
sas anchuras de mareo.
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2*.- Nuevas orejas de sujeción del marco en los carros 
po rtao lisós, según la  an terio r reiv indicación, en los que en 
la  parte  superior de ana de las  mordazas, hay practicados 
dos taladros roscados, parale los entre s í ,  en los que se 
a to rn illan  dos to rn illo s  v e rtic a le s , ana vez in tercalada en­
tre  lo s  mismos y la  parte  superior de la s  mordazas, ana p le­
t in a , con dos o r if ic io s  colisos ooincidentes.

3 s .-  Noavas orejas de sujeción del marco en los carros 
po rtac lisó s, según la s  an terio res reivindicaciones, en lo s 
que la  p le tin a , en e l extremo opuesto de donde lleva  p ra c ti­
cados los o r if ic io s  co liso s, tiene un o r if ic io , para su v in­
culación, con los medios de fijac ió n  del carro p o r ta d is ó s .

4* .- NUEVAS OREJAS DE SUJECIÓN DEL MARCO EN LOS CARROS 
PORTACLISáS.

Según so describe y reiv ind ica en la  presente Memoria 
descrip tiva , que consta de cinco hojas fo liadas y e s c r ita s  
por una sola cara y acompaKada de una hoja de dibujos.

Madrid, a i 7 de A bril de mil novecientos sesenta
y uno.
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