J

| gran ventajb de que, al constituirae“madianxe un remolque

- 86205 |
MR B0

| 862035

"MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE aRos
EN ESPARA
golieitado a fevor de D. Jusn José Martinez Portafia, de
nacionalidad espeficla, domieciliado en Velenmcia, celle de
Gartaéena, ng 5 = 48,
P o r

=j= =j= =;= =;= "REMOLQUE PORTAEQUIPAJES" =j= =j= =;= =;=
LT Tk Ly AT AT R A AT A AT LY R AR L AT A AT S LT A

o
nd

MEMORIA ESCRIPTIVA
EEEEEFEEESsESEEsEERESE

En la presente memoria y en los dibujos comple-
menterios enexos, vemos & describir las caracteristiocas
constitutivas y funcionales de un originsl portasequipejes|
que adopta forma de remolque y que, aun ouando pusde adap
tarse & cualquier vehioulo automdvil, este pa?tioularménﬁ
te conoebido para su eplicacidn en las motooicletas.

El porteequipejes a que nos referimos tiene la

que se engancha al veh{culo, aumenta considerablemente
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|tidores con une o varies columnse verticales, que actua~ |

capacidad de éste, sobre todo en las motocicletas, ya&éu4
permite llevar comodamente un paesajero detras del conduc—
tor, cosa ésta gue con los portmequipajes corrientes re-
sulta molesta o imposible si se trata de llevar un equi~
paeje de cierto volumen. Es clerto que en estos cesos, sue
le recurrirse & emplios portaequipajes con cabelletes 80~
porte, pero entonces el peso y el volumen del equipeje,
(eontando con que se lleva detrde un pasajero ademds del
conductor), resultan situados en voladizo, fuera de la
ruede trasera, desplazando el centro de gravedad del ve-
hiculo, haciendolo de mas dificil conduccidn y motivendo
frecuentes accidentes. Como todo ésto queda eliminado por
medio del nuevo portaequijaaea remolque del presente Mo-
delo, es evidente que su solicitante merece el privilegio
de exclusive fabricacidon y venta que implica su registro.
En esencia, este nuevo remolque partaequipejes
se caracterize porque su chasis o estructurs, esté com=
pueste por un tubo, (o barrs), formando un circuito cerrs
do aslergado, con los extremoe redondeados, doblado en -
forme curva por su mitad para que resulten dos bastidores

peralelos. En la parte delantera se unen dichos dos bas-

rén de ejes, y & ella o ellas se une en forma erticulada
le berra o barres de traccidn que engaﬁcharé el remolque
el vehiculo tractor. En el bestidor superior hay verios
tubos 0 barrss transversales formando un enrejado, con =
porciones forrafes de goma u otre materia blande y con -
dos berandillas laterales articuladas que permiten conte-

ner y amarrar el equipaje, sin dificultar el que se colo=-

quen meletas, cajas u otros bultos mes enchos que la base
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icas esencisles anteriormente expuestes, se acompefig una

-3k
soporte del portaequipajes. Para el montaje de la unica
rueda centrel, se dispone de una horguilla horizontal, -
unida articulademente & un transversal delantero, cuye -
horquilla tiene en la parte posterior uno o dos muelles
que por su parte superio: se epoyan en un tubo o barra -
transversal, constituyendo los elementos smortiguadores,
o muelles de suspensidn del remolque. '

' Para mes facil comprensidn de las caracteristi-

lémine de dibujos que nos muestra un ejeﬁplo de realige~
pién de este nuevo portaequipajes, con la salvedad de que
debe interpretarse ampliamente y sin caracter restrictivo
alguno, dada eu condiciodn meraménte suxiliar y aclarato-
rie,
Dichos dibujos representan en sus figuras como
sigue:
Pig., 1.~ Vista lateral en alzado,
Fig. 2.~ Vista en plante, con las barandillas
ebatides hacla abajé.
Fig. 3.~ Vista de perfil por su perte posterior.
Fig., 4.~ Perspectiva del bastidor general des~
provisto del resto de elementos.
Fig. 5.- Seccidn horizontel, por A-B, de le fi-
gurs 1. |
Les diferentes peartes que componen el ejemplo
de realizacidn de los mencionados dibujos, se seficlen en
ellos con las siguientes acotaciones numericas: el chasis |
o estructura generel y bdsice que vemos en la figuré 4,

conforme dos bastldores: el esuperior -1- y el inferior -

|=2=, constituidos por un solo tubo con sus extremos unidop.
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toe cuelloe ~5~- y -6-, por cuyo interior va un eje con -
tuercas ~8-, al que se une un tubo -%— en T, que resulta
glratorie y constituye la barra de traccidn.

Con -9- se sefinlen las berras transversales sol
dadas al bastidor superior -1-, o unides por otro medio, .
¥y ocon -~10- unos manguitos de gona u otres materia blends,
pers emortiguar los roces o ruidos de la carga sobre la
plataeforma de apoyo. En los extremos de dichas barras -1Q

lque pueden ser tubulares o mecigas), van unidos dos bas-

tidores =11- en una unidén articuleda que le permite un -
giro de 270ﬂ. ’

En el bastidor inferior vemos le barra trans-
versael =12~ & la que van articuledas las dos béiraa -13~-
formendo una horquille, en la que va sujeta el eje =14-
de lea rueda ~15~ en la ocual se sefiala con -16~ el guarde-
barros y con =17= el transversal de sujecidn del mismo.,

Con ~18- se indican dos muelles de acero en ee-
piral, comprendidos entre la ocurve de la horquille =13-
y entre dos apéndices de una barra transversel -19-, de
modo que sirven de muelles de suspensidn de la caerga.

Une vaz descrite la constitucidn y caracterie-
ticas de este muevo porteequipajes remolque, s0lo nos res
ta consigner le posibilidad de que se fabrique en varie-
ded de tanmafios y formas y que sus elementos pueden ser -
tubos o barras mecizes, o uns combinacidn de unos y otros
pudiendo introducir cualquier veriacidn secunderia que o
altere lo esencial de la siguiente

R O T &

L Los puntos no:eonocidos ni practicados en Espa~

En las curvas -3- y =4- de di=chos bastidores hay dos cor|
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fie sobre los que se desea gue receligen les reivindiceclo-
nes de este Modelo de Utilided, eon:

12,- Remolque porteequipajes, caracterizedo pa-
que su estrﬁctura basica se compone de un chasie formado
por un circuito cerrado, alargado, doblado en forme curvs

por su mited, constituyendo dos bastidores paralelos que

por lag curvas delanteres, dispuestes en dos plenos hori-
zontales, van unidos por un eje vertiocel al cuel se suje-
ta con posibilidades de giro, la berra de traccidn de -
unidn el vehfoulo tresctor, existiendo sobre el bastidor
superior verias barras tranaverseles, formando una plate-
forme enrejada y en los extremos de ellas dos barandilles
articuladas, poseyendo lag barras trapnsversales unocs man-
gulitos blandos amortiguadores.

22,- Remolque portaequipejes, caracterizado pox|
que en el bastidor inferior del chasis general mencionsado
en la precedente reivindioacién, hay dispueste une berre
transversal que actua de eje de articulacién de una hor—
quilla en la que se soports el eje de le rueda, de tal mo

do que ésta resultas besculante en el chesis, siendo esta

puesto en le perte posterior de‘la horguille y comprendi-

besoulacidn emortigusda por dos muelles de suspenesidn dig|

dos entre éste y los apéndices de una berra superior tren
versal, Y | _

32.- "REMOLQUE PORTAEQUIPAJES", de conformided
en un todo en lo esencial y fines industriales a lo desc

to en la precedente memorie descriptive y gréficamente re

Este memorie consta de CINCO hojas escritas o

presentado en los adjuntos planos para su mejor com.prensib

mecanografiades por una sola cara & doble espacio en - ~ |
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Valencia, 4 de marzo de 1961

Por autorizacion del intergsado.
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