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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se acompaña a 

l a  so lic itu d  de un

MODELO DE UTILIDAD, por veinte años en ESPALA, i  favor de 
DON RAFAEL MOME OHIT 9 de nacionalidad española, con residen 

eia en VALENCIA, ca lle  Cervantes, nám. 3S

por

•UN MOTO-REDUCTOR EPICICLOIDAL»
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La invención & que se re fie re  la  presente Memoria, 

constituye una novedad industria l, con características y m i 
ta jas  que la  hacen merecedora del privilegio de explotación 
exclusiva que por e lla  se so lic ita , de acuerdo con las pres­
cripciones del Ista tu to  vigente sobre Propiedad Industrial, 
de fecha 25 de Julio de 1.929, texto refundido publicado el 
30 de Abril de 1.930.

En la  presente Memoria va a describ irse  un moto-re 
ductor ep ic ic lo id a l, que debe su nombre a sus c a ra c te r ís tic a s

de funcionamiento.

En efecto; se tra ta  de un moto-reductor o reductor 

adaptado a l eje de un motor que mediante una transmisión de 
pifiones planetarios trananite una velocidad varias veces ma­
yor a un eje situado en posioión axial respecto del eje motor.

l l  eje motor, en el caso que nos ocupa, finaliza  en 
una extensión estriada o fresada con oierto número de dientes, 

sobre cuya extensión se hallan tangencialmente dispuestos tres 
pifiones que giran movidos por el eje motor. Los piñones en 
cuestión tienen un movimiento de recorrido perimetral sobre 
una corona situada en la  cara interna de la  envolvente general 

y los ejes de dichos pifiones están montados sobre un soporte 
epicicloide! cuyo eje de giro está  situado sobre la  prolonga­
ción del eje motor, teniendo una extensión sobresaliente de 
la  envolvente en posición axial a dicho eje motor y que cons­
tituye e l eje conducido que gira a una velocidad menor que el 
conductor.

La reducción en este eje conducido está determinada

por e l movimiento de rotación de los sa té lite s , movidos por el 
eje motor, alrededor de la  corona exterior que los circunda 

tangancialmente. Los pifiones sa té lites  giran en sentido con-
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traído al an que gira e l eje motor, si bien sus ejes se des­
plazan sobre la  pieza soporte en igual dirección que aquel.
Por consiguiente se obtiene en e l eje conducido un movimiento 
de giro en el mismo sentido que el eje conductor, pero a menor > 
velocidad de la  qoup en que g ira  áqjiel.

En los dibujos que se acompañan se ha representado 
un esquema en sección longitudinal, figura I a , y un gráfico 
esquemático también del conjunto de engranajes, figura 2a , 
mediante los cuales se consigue la  reducción.

Cada una. de las referencias señaladas en dichos di­
bujos, corresponden a:

1 . - Carcasa o envolvente general que forma parte 
parcialmente de la  envolvente del motor, no representado.

2. - Tapa de te s ta  que cierra sobre la  carcasa cu­

briendo los engranajes del reductor.
3 . - soporte epicicloldal sobre el que se encuentran 

apoyados los ejes de los engranajes sa té lite s .
4 . - Eje motor.
5 . - Ejes de los engranajes sa té lite s .
6 . - Casquillos de los ejes de los engranajes sa té li­

te s .

7. - Eje conducido de velocidad reducida.
8. - EUgrañajes sa té lite s ,
9 . - otros casquillos de los ejes de los engranajes

sa té lite s .

10•- Retén para el eje motor.
11. - Tom illos de sujeción de los retenes.
12. - Rodamientos apoyo eje motor.
13. - Rodamientos apoyo eje conducido.
14. - Corona dentada tangencial exte rio rmente sobre
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los tires engranajes sa té lite s . ■ ‘ '
* 15,- Fijador de posición para eje motor.

* 16. -  pasador de anclaje del eje conducido.
17. - y 18.- Tornillos de anclaje de la. corona.

65 ¿1 funcionamiento de los elementos que integran e l 
moto-reductor descrito, es e l siguiente;

iil eje motor -4-, a l ponerse en movimiento, engrana 
por su extremo dentado con los tres engranajes sa té lites  -8-.

• la tos de desplazan siguiendo un círculo al g ira r engranando
70 sobre la  corona -14-. Los ejes -5- en que se apoyan estos sa-> té l i te s  se despiezan igualmente, siguiendo el giro del eje mo­

to r se observa que el giro de los engranes sa té lite s  es con-

trario  a aquel por ser tangenciales, pero por contra sus ejes 
se desplazan en sentido contrario a l giro de los satéLites.

75 La pieza epicicloidal sobre la  que se apoyan los ejes de los 
sa té lite s , g ira  .entonces en e l mismo sentido que e l eje mo­

to r, s i bien, por la  combinación de engranajes, su velocidad 
es un tanto mas reducida que la. del eje motor.

Sata reducción se obtiene por la s  diferencias de

80 diámetros del eje motor en su relación con los engranajes

• sa té lite s , y de éstos en relación con la  corona que los c ir­
cunda.

liste tipo de reducción, si bien supone una eleva-

*
oión del volumen de sonido de funcionamiento, presenta innume

85 rabies ventajas derivadlas de la  reducción del volumen mecéni-
1f oo de los elementos que lo integran, como asimismo una' simpli

cidad en e l sistema, que supone una economía muy apreoiabl© 
en materiales y mano de obra.

Hacia la  descripción precedente es necesario añadir
90 que los detalles de realización de la idea expuesta pueden va
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r ia r , sin que por ello cambie- la  esencia de la  invención que
m

*
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no

es l a  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y lo que 
se re iv in d ica  en l a  sigu ien te

JULX1
En resumen: EL Modelo de u t i l id a d  que se s o l ic i ta ,  

ha de recaer sobre la s  reiv indicaciones sigu ien tes:

I a .-  UN MOTO-REDUCTOR IPI CICLOIDAL, de aquellos que 

establecen e l mecanismo de reducción en e l mismo e je  motor, 

caracterizado esencialmente por e l  hecho de que la  prolonga­
ción fresada del eje motor engrana directamente con un oonjun 
to de tr e s  engranajes s a té l i te s ,  situados equ id istan tes a ire -  

do r  de dicho eje motor, lo s  e jes de cuyos s a té l i te s  están 

apoyados sobre una pieza ap ic ic lo id a l que e s tá  so lidarizada  

con p l eje conducido situado como prolongación a x ia l del e je  

motor; habiéndose previsto  alrededor de lo s  engranajes s a té li  
te s  una corona situada en e l  in te r io r  de l a  carcasa envolven­
te ,  a lo  largó  de l a  cual g iran  dichos s a té l i te s  oontrariamen 
te  a l  g iro  del e je motor, para determinar que sus ejes de so­

porte hagan g ir a r  en e l mismo sentido que e l  e je  motor a la  
p ieza ep io ic lo id a l y con e l la  a l e je  conducido; determinándose 

l a  reducción de velocidad de es te  ultimo oon respeoto a l  eje

J
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motor, por la  diferencia de diámetro, entre la  corona y los 
sa té lite s  y entre éstos y el eje motor.

2a .-  S® reivindica por áltimo, como objeto sobre el 
que ha de recaer el Modelos de Utilidad que se so lic ita  »UN 
MOTO-REDUCTOR EPIOICLOIDAL".

Todo ta l  y como queda descrito y reivindicado en la

presente Memoria que consta de cinco hojas escritas a máquina
por una sola oara y dibujos que se acompañan.

' Madrid, 3 Ade Marzo de 1.961 
ALFONSO ÜNQRIA 

> ylUi/A.
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