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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaia a la solicitud de wun

MODELO DE UTILIDAD

.............................................................................................................................

por .. VEINTE _ afios en Espafia, por. SISTEMA IMEJORANO DE

CAMBIO DE VELOCTIDADES PARA VEHICULOS DE TRANSHISION

a favor de

espafiola.
domiciliado en _EIBAR (Guipdizcos).= Ardanza, 24 ...

33/
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La invencién a que se refiere la presente Memoria constituye -

una novedad industrisl, con caracteristicas y ventajas que la yacen
merecedora del privilegio de explotacidén exclusiva que por ella se sg
licita, de scuerdo con les prescripclones del Estatuto'vigente sobre
Propiedad Industrial, de fechs 26 de Julio de 1,929, texto refundide
publicado el 30 de Abril de 14930,

El presente Modelo de Utilidad se refiere s un sgistema mejoram
do de cambios de velocidédes para vehficulos s transmisgibn por cadena,
tales como bicicletas, triciclos, etcs, en los cuales el desplazamien
tq.dé la cadena de uno a otro de los pifiones dentados se efectfia con
seguridad, suavidad y rapidez en la rueda transmitida del venfoulo,
asegurando la posicién exacta en un plano con el pifidn de la cadena y
mantenien&o éate tensa en todo momento y esfuerzo que se reslice nor-
malmentes

Este meo#nismé de cemblo de velocidades, consiste esencialmente
en un paralelogramﬁ_articulado,'unido superiormente a un armaszdn de -
chapa, el cual a su vez va soportado ¢ suspendido por une plancheta
unida al eje de la rueda trasers, e»in:eriormente & un bastidor que =
soporta al eje en el que oscilan las armsduras que soporten los rodi-
llos que gufan, desplazen y tensan la cadense

| Para la comprensidn de la presente memoria descriptiva, se aconm
pafia un dibujo representado en distintas vistas las partes del mecanis
mo del cambio de velocidades, para vehfculos s transmisidn por cadena.

BEn el dibujo, la figure 1, es el alzado fromtal, en que ge re=
presents en 1f{neas de trazos el desplazamiento de los rodillos—gufas
que mueVen la cadena para pasar de un pifibn a otro, cambiando las ve=-
locidades del vehfculo.

La figura 2, o8 un alzado lateral del conjumto en que se repre-
senta éste, unido a la horquilla del vehfoulo, en este caso una bici-

cleta, con la cadena representads en lineas de trazos y uno de los pi
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fiones en lineas de trazos y puntos. E -

La figﬁra 3, e un detalle de las dos pogiciones extremas de
los rodilloss la de lfnea continua pertenece a la posiocién que corres
ponde al pifidn mayor y le de 1lfnea de traszos es la posicidn correspon
diente al pifién menor de la tranemisién. Estas posiciones extremas
tienen une amplitud de dngulos de 90 grados desde la posicidn del en~

grmpamiento con el pififn menor al pifidn mayor.

La figure 4, es un conjunto parcial de la cara Interns en el que
aparece el dispositivo del cable tensor que tira de la palanca que haw
ce articular el paralelogramo que desplaza los rodillosy luego, los
tornillos de reglaje, que limitan el desplazamiento lateral de la ca~
denee

Bn detalle, el conjunto del mecanismo se compone de dos brazos
24, Plge 1, unhdos en sus extremos s dos armaﬁuras 9=T y 23=1, Figs 1,
por medio de los paeadores—ejés 23 en los cualgs artioulan dichos bra
zose la armadura superior 9-~1, FPige. 1, va unida a la plancheta 1, Fige
2, por un ejev9, Fige 2, en el que gira dicha plancheta 1 y cuyo eje
9 permite el giro del conjunto del mecanismo suspendido de la plaﬁche—
ta 2, fige 2.

Esta plancheta estd fija por medio del tornillo 2, figs 2, a la
horquilia del vehfculo y encajando por su corte 3~1, fige. 2, al eje
3 de ls rueda: El mecanismo del movimiento por medio del cable 7, fig.
2 y 4, se describe asfs dicho cable al pasar a travée del tubo B-1, ;
fige 2 y 4, que le gufa, al tirar del exiremo de la palsnca 22, figg
4y hace girar los brazos 24 del ﬁaralelogramo articulado, los cuales
efectuan este giro por medio del rodillo 17; fig. 4, que hace contace
to con la pared interior de uno de dichos bfazos obligando al conjunto
a adoptar la posicibn de los rodillos 20 de 1fnes continua debla fige
1e

El resorte de torsién 12, fig. 2, tiene la punte 25, fig. I, que
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~ por su expansidn hace volver al conjunto de la posiciﬁnﬁd%g;su r;di— -
Ios en 1ineas de trazos a .dicha posicién de los rodillos en lfnea lle
na, fig. 1, que es el movimlento laterasl de la cadens pare pasar de un
pifién a otro. El cable de tensidn del mecanismo va atado al extremo de
traccidn de la palanca 22, fig. 4, por el tornillo y la tuerca 16 y
15, fige 2. Los movimientos de desplazamiento del paralelogramo arti-
culado son limitados por los tornillos topes 13, fig. 4; con‘los que
tropieza la punte 21 de la pelanca 22, ﬂig. 4. E1 tornillo 11 roscedo
a la armedura 9-1, fig. 1 y 2, es el e&e del resorte de temsibn 12,
Pige 2.

1 sistema de tensién‘de le cadena lo forman los rodillos 20,
fig. 1, los bastidores 18 y 18-1, la cazoleta ranurade 28, fig. 1, el
resorte de torsidn 27 encajedo en la arendels hueca 26, fige 1. Todo
' ello va articulado en el eje lé, fige 1 y 2. Cuando la cadena es des-
| plazade lateralmente por la accién del cable 7 y como en la fige 1, pg 4
sa de la posicidn de la 1ines llena & la dé 1fnea de trazos, la posi-
cién de los rodillos 20, fige 3 es deteiminada por la medida de los pi
fiones, siendo en dicha figure 3 la 1fnes 1llena, la correspondiente al
pifién menor y 1fnea de trazos la correspondiente al pifiSn mayor. Efec—
tuéndose dicho giro gegimn el sentido de las flechas, fig. 3.

El retorno del conjunto de tensidn de la ca&ena a su posicidn de
1fnea llena fige. 3 se efectiia por expansidn del resorte de torsidn 27
fig. 1 que spoy&ndose la rems fije a la armadura 23-1, figs 1, el extze
mo 29, fig. 1, introducido en ung de las entallas o muesces de la cazo~
leta 28 por efecto de la torsiSn de dicho resorte 27, figs 1, arrastra
v hace girar a dicha cazoleta 28 fig. 1 que es solidaria con los bagti-~
dores 18 y 18-1 heciendo girar a estos el rodillo 20 fig. 3‘y volviendo
a la posicidn de 1fnea 11eha, al pas;r la cadena del pifién mayor al me-
nor. En la fig. 1, la pieza 27-1 es una cublertas de resorte de lémiﬁa

especlal que hace de protector del resorte de torsidm 27 fige. ls Con el
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—presente amistems de velocidades pueden conseguirse hasta 5 eambios de

en el que oseilan las armadurab que soporten los rodillos que gufan,

velocidad que corresponden s otros tantos desplazamientos de la cadens
a los respectivos pifiones regulados por el mando de la manets del veh{
culo. ’

Iuego, vara cembler las velocidades en sentide inverso basta ae-
cionar con la manete cediendo entonces la tensidn del cable 7 Pfig. 2
¥ 4 en cuyo momento actuard el resorte de torsidn 12 cuya punts 25 prg
sionando contre el brago 24 del paralelogremo erticulade fige 1 desplp
zaré lateralmente al conjunto hasta la 1inea llena en la fige l.

BEn el caso de que sucediera la rotura del caﬁle Ty ¥ pars poder
efedtuar el cambio de velocidades, vestarfa separar le punte 25 del re
sorte de torsidn fige 1 liberéndole de la presibn que ejerce sobre el
brazo 24 del paralelogramo articuladé por medio del rodillo 17 Fige 4
¥y guedando asi destensgdo pare poder cambiar a_mano a la posicidn de
velocidad qde Be deseae ) ' »

Hecha la descripcidn precedente es nécesaridraﬁadir qﬁe los detg |
lles de realizaciln de la idea expuesta pueden veriar, sin que pdr e11§
camble la eeencia de la invenciﬁn gue es la que me dBSprende de los pa-
rrafos que aniteceden y lo que se reivindice en la siguiente

‘ “ NOTA

En reslmen: El lModelo de Utilidad que se solicita, ha de recaer
sobre las reivindlcacionsr sigulentess *

18 o~ SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE
TRANSMISION POR CADEIA, caracterizado porgue, esté constitufdo esencial
mente por un p&raleiqgramo articulado, unido auperiormenfe & un armazén
de chapay, el cual a su vez va soportado por una planchete unids al eje

de la rueda trasera, e inferiormente & un bastidor que soporta al eje

desplazan y tensan la cadena.

28 oo BISTEMA MEJORKDb DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE
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. TRANSMISION POR CADENA, carecterizado segfin la anterior reivindicacis

mo gtado al extremo de traccidn de una palanca por medio de un tornillo

42000
) Y iy i
¥ porque, el conjunito del mecanismo se compone de dos brazos unidos en
sus extremos & dos arma&urasbpor medio de pasaderes—ejes'en los cuales
se articulan dichos brazos; estando unida la armadure superior a una
plancheta pPr un eje en el que gire diche plancheta y cuyo eje permite
el giro del oonjunto del mecanismo suspeﬁdido de la plenchete.

38— SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VEIOCTDADES PARA VEHICULOS DE |
TRANSMISION POR CADENA, caracterigedo segiin reivindicaciones 18 y 28 y
porque, la plancheta estd £ija por medio de un tornillo a la horquilla
del vehiculo y encajando por un corte de que esté provista en el eje dd.
la rueday reslizéndose el movimiento del mecenismo por intermedio de un
ceble que paea a través de un tubo que le gufe, al tirer del extremo de
une palanca, y que hace girar a los brazos del paralelcgramn'articulado
los cuales eféctﬁan este giro por medio de un rodillo que hace contacto
oon la pared interiér de un§ de dichos brazos_ obligando al conjunto g
edoptar la posicidn de los rodillose

48 o= SISTE/A MRJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES FPARA VEHICULOS DE
TRANSMISION POR CADENA, caracterizedo seglin reivindicaciones 1%, 28 y
38 y porque, consta de un resorte de torsidn provisto de une punta gque
por su expaﬁsi&n hace volver sl conjunto de los rodillos a su posicidn
primitiva, realizando ael un movimiento lateral de la cadena necesario

pare pesar de un pifibn a otro; estandc el cable de tensidn del mecanis—

¥y una tuercej estando los movimientos de desplazamiento del paralelogrg
mo articulado, limitadoe por unos tornilloe topes con los que tropieza
la punte de le palance siendo el eje del resorte de torsién, un torni-

1lo roscédo & la armedurse.

5o SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE
TRANSIISION POR CADENA, caracterizado segin reivindicaciones 18, 28, 38

Y 4® y porque, el sistema de tensibn de la cadena lo forman unos rodi=
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‘en une de lae entallas o muescas de la cazolete, arrastra y hace Firar

! DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE TRANSMISION POR CADENA.

jado en una arandela hueca, todo lo cual va arifculado en un eje, de
tal forme gue cuendo la cadena es desplazads lateralmente por la ac—
cidén de un cablei 1s posicidn de los rodillos viene determinada por
la medida de los pifionese.

6’¢; SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE
TRAVSMISION POR CADENA, carscterizado segin reivindicaciones 18, 28,
38, 48 y 58 y porque, el retorno del conjunto de tensién de la cadena
a su posicidn se efeotlla por expansidén de un resorte de torsidn que

apoyédndoge en la rama fija a la armadura y con el extremo introducido

6 lo misma que es solidaria con loa bastidoree, haciendo girar s estos
el rodillo y volviendo & la posiciﬁn de retorno, al pasar la cadena dea‘
pifidn mayor al menors teniendo una cubierte de resorte de lamine espe
cial que hace de protector del resorte de torsidny pudidndose obtener
heste cinco cembios de velocidad distintos que corresponden g otrés
tantoe desplazamientos de la cadena a los respectivos pifiones regulas
dos por el mendo de la maneta del vehicul&.

%9-- Se reivindica por (iltimo, como objeto sobre el gue ha de rTe~

caer el Modelo de Utilidad que se solicias SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO

Todo tal y como queda desorito y reivindicedo en la presente Me—
moria que conste de siete hojas escritas a miquina por una sola cars y
dibujos que se acompafiane |

Uadrid, 19 de Marzo de 1.961
ALFONSO UKNGRIA
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