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La invención a que se r e fie r e  la  presente Memoria constituye  

una novedad in d u stria l, con c a ra c te rístic a s  y  ventajas que la  hacen 

merecedora d el p r iv ile g io  de explotación exclu siva  que por e l l a  se so. 

l i c i t a ,  de acuerdo con la s  prescripciones d el Estatuto vigen te sobre 

Propiedad In d u stria l, de fecha 26 de Ju lio  de 1 *92$, te x to  refundida 

publicado e l  30 de A b ril de 1 *930*

E l presente Modelo de U tilid ad  se r e fie r e  a un sistema mejora­

do de cambios de velocidades para vehículos a transmisión por cadena, 

ta le s  como b ic ic le ta s ,  t r i c i c l o s ,  e t c ,  en lo s cuales e l desplazamien 

to de la  cadena de uno a otro de lo s  piñones dentados se efectáa con 

seguridad, suavidad y  rapidez en l a  rueda transm itida del veh ícu lo, 

asegurando la  posioión exacta en un plano oon e l  piñón de la  cadena y 

manteniendo e sta  tensa en todo momento y esfuerzo que se r e a lic e  nor­

malmente*

Este mecanismo de oambio de velocidades, con siste esencialmente 

en un parale1 ogramo articu lado, unido superiormente a un armazón de -  

chapa, e l  cual a su vez va soportado o suspendido por una plancheta  

unida a l e je  de la  rueda trasera, e inferiormente a un bastidor que -  

soporta a l e je  en e l que o scilan  la s  armaduras que soportan lo s  rodi­

l lo s  que guían, desplazan y  tensan la  cadena*

Para la  comprensión de l a  presente memoria d e scrip tiv a , se acom 

paña un dibujo representado en d istin ta s  v is ta s  la s  partes del mecanis, 

mo del cambio de velocidades, para vehículos a transmisión por cadena* 

En e l dibujo, la  fig u ra  1 ,  es e l alzado fr o n ta l, Bn que se re­

presenta en lín e a s  de trazos e l  desplazamiento de lo s  r o d illo s -g u ía s  

que mueven l a  cadena para pasar de un piñón a otro, cambiando la s  ve­

locidades del vehículo*

La fig u ra  2 , es un alzado la te r a l  del conjunto en que se repre­

senta éste , unido a la  horqu illa del vehículo, en e ste  oaso una b ic i­

c le ta , con la  cadena representada en lín e a s de trazos y  uno de lo s  p i



ñones en lín eas de trazos y puntos.

La fig u ra  3 ? se un d e ta lle  de la s  dos posiciones extremas de 

lo s  r o d illo s ! la  de lín e a  continua pertenece a l a  posición que corres, 

ponde a l  piñón mayor y la  de lin e a  de trazos es l a  posición oorrespon 

diente a l piñón menor de la  transm isión. Estas posiciones extremas 

tienen una amplitud de ángulos de $0 grados desde l a  posición del en­

grasamiento con e l  piñón menor a l  piñón mayor.

La fig u r a  4 ? es un conjunto p a rcia l de la  cara interna en e l que 

aparece e l d isp o sitiv o  del cable tensor que t i r a  de l a  palanca que ha­

ce a r tic u la r  e l  paralelogramo que desplaza lo s  r o d illo s ; luegoy lo s  

to m illo s  de r e g la je , que lim itan  e l  desplazamiento la te r a l  de la  ca­

dena.

En d e ta lle ,  e l  conjunto del mecanismo se compone de dos brazos 

24, F ig . 1 ,  unidos en sus extremos a dos armaduras 9-*! y 2 3 -1, F ig . 1 ,  

por medio de lo s  pasadores-ejes 23 en lo s  cuales articu la n  diohos bra 

zos. l a  armadura superior 9-1 y F ig .  1y va unida a la  plancheta 1 y F ig .  

2 , por un eje  9y F ig . 2 , en e l  que g ira  dicha plancheta 1 y  cuyo eje  

9 permite e l  g iro  del conjunto d el mecanismo suspendido de la  planche­

ta  iy f i g .  2.

Esta plancheta está f i j a  por medio d el t o m i l l o  2, f i g .  2, a la  

ho rq u illa  del vehículo y  encajando por su corte 3-1 y f i g .  2, a l  e je  

3 de la  rueda. E l mecanismo del movimiento por medio del cable 7y f i g .  

2 y 4, se describe asÍ! dicho cable a l pasar a través del tubo 8 -1,  

f i g .  2 y 4, que le  guía, a l t ir a r  del extremo de la  palanca 22, f i g .

4y hace g irar los brazos 24 del paralelogramo articu la d o , los cuales  

afeotuan este giro  por medio d el r o d illo  1 7 , f ig *  4y que hace oontao- 

to  con la  pared in te r io r  de uno de diohos bfazos obligando a l conjunto 

a adoptar la  posición de lo s  r o d illo s  20 de lín e a  continua de la  f i g .

El resorte de torsión 12, f i g .  2 , tie n e  l a  punta 2$, f i g .  1;, que
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-p o r  su expansión hace volver a l oonjunto da la  posición de j.on r e d i-  "  

Eos en lín eas de trazos a dicha posición de lo s  r o d illo s  en lín e a  lljg, 

na  ̂ f i g .  I ,  que es e l movimiento la te r a l  de la  oadena para pasar de un 

piñón a otro. El cable de tensión del mecanismo va atado a l extremo de 

tracción  de la  palanca 22, f i g .  4, por e l  t o m il lo  y  l a  tuerca 16 y  

15 ) f ig *  2 . Los movimientos de desplazamiento del paralelogramo a r t i­

culado son lim itados por lo s t o m illo s  topes 1 3 ) f ig *  4y con los que 

tro p ieza la  punta 21 de la  palanca 22 , f i g .  4 . E l t o m il lo  11 roscado 

a la  armadura 9-1) f i g .  1 y 2, es e l e je  d e l resorte de tensión 12 , 

f ig *  2 .

El sistema de tensión de la  cadena lo  forman lo s  r o d illo s  20, 

f ig *  1) lo s bastidores 18 y 1 8 -1 , la  cazo leta  ranurada 28 , f i g .  1) e l  

resorte de torsión  27 encajado en la  arandela hueoa 26 , f ig *  1 * Todo 

! e llo  va articulado en e l e je  1$, f i g .  1  y 2 . Cuando l a  cadena es des­

plazada lateralm ente por la  aooión del cable 7 y  como en la  f i g .  1 ,  p& 

sa de la  posición de la  lín e a  lle n a  a la  de lín e a  de tra zo s, la  posi­

ción de lo s r o d illo s  20, f i g .  3 es determinada por la  medida de loa  pjL 

ñones, siendo en dicha fig u ra  3 la- lín ea  lle n a , la  correspondiente a l  

piñón menor y  lín e a  de trazos la  correspondiente a l  piñón mayor. Efec­

tuándose dioho giro  según e l sentido de la s  fle ch a s, f i g .  3*

E l retom o del conjunto de tensión de l a  cadena a su posición de 

lin e a  lle n a  f i g .  3 se efectúa por expansión del reso rte  de torsió n  27 

f i g .  1  que apoyándose la  rama f i j a  a l a  armadura 2 3 -1, f i g .  1 ,  e l extre  

mo 2$, f i g .  1 ,  introducido en una de la s  e n ta lla s  o muescas de la  cazo­

le ta  28  por e fe cto  de la  torsión de dicho resorte 27, f ig *  1 ,  arrastra  

y  hace g ir a r  a dicha cazo leta  28 f i g .  1  que es so lid a r ia  con lo s b a sti­

dores 18 y  18 -1 haciendo g ir a r  a estos e l  r o d illo  20 f i g .  3 y  volviendo  

a la  posición de lín e a  lle n a , a l  pasar la  cadena del piñón mayor a l  me­

nor. En la  f i g .  1 , la  pieza 27-1 es una cubierta de resorte de lámina 

esp ecial que hace de protector del resorte de torsión 27 f ig *  1 * Con e l
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*  presente sistema de velocidades pueden conseguirse hasta 5 eambios de "  

velocidad que corresponden a otros tantos desplazamientos de la  cadena 

a lo s  respectivos piHonea regulados por e l  mando de l a  maneta d el vehí 

culo*

Luego, para cambiar la s  velocidades en sentido inverso basta as— 

cionar con l a  maneta cediendo entonces la  tensión del cable 7 f i g -  2 

y  4 en cuyo momento actuara e l  resorte de torsió n  12 cuya punta 2$ pi^  

sionando contra e l  brazo 24 del paralelogramo articulado f i g .  1  desplg. 

zara lateralm ente a l  conjunto hasta la  lín e a  lle n a  en l a  f i g -  1 -

Bn e l  caso de que sucediera l a  rotura d el cable 7# y  Para poder 

efedtuar e l cambio de velocidades, bastaría  separar l a  punta 2$ del rg. 

sorte de torsió n  f i g -  1  liberándole de la  presión que ejerce sobre e l  

brazo 24 d el paralelogramo articulado por medio d el r o d illo  17 F ig -  4 

y  quedando a s í destensado para poder cambiar a mano a la  posición de 

velocidad que se desea.

Hecha la  descripción precedente es necesario añadir que lo s  d e tg  

l i a s  de re a liza ció n  de la  idea expuesta pueden v a r ia r, sin  que por e llo  

cambie la  esencia de la  invención que es la  que se desprende de lo s  pá­

rrafos que anteceden y  lo  que se reivin d ica  en la  siguiente

' N O T A

En resumen! E l Modelo de U tilid ad  que se s o l ic i t a ,  ha de recaer 

sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes!

16. -  SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE 

TRANSMISION POR CADENA, caracterizado porque, e stá  constituido esencial 

mente por un paralelogramo articu lad o, unido superiormente a un armazón 

de ehapa, e l cual a su vez va soportado por una plancheta unida a l eje  

de la  rueda tra se ra , e inferiormente a un bastidor que soporta a l  eje  

en e l que oscilan  la s  armaduras que soportan lo s  r o d illo s  que guian, 

desplazan y tensan la  cadena-

26—  SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE
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TRANSMISION POR CADENA, caracterizado según l a  anterior reivindioaciún  

y  porque, e l conjunto del mecanismo se compone de dos brazos unidos en 

sus extremos a dos armaduras por medio de pasadores-ejes en lo s  cuales 

se articu lan  dichos brazos! estando unida la  armadura superior a  una 

plancheta ppr un e je  en e l  que g ir a  dicha plancheta y  cuyo eje permite 

e l giro  del conjunto d el mecanismo suspendido de la  planoheta*

y . -  SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE 

TRANSMISION POR CADENA, caracterizado según reivin dicacion es 1* y  2a y  

porque, la  plancheta e stá  f i j a  por medio de un t o m il l o  a l a  ho rq u illa  

d el vehículo y  encajando por un corte de que e stá  p ro vista  en e l  e je  de 

la  rueda; realizándose e l  movimiento del mecanismo por intermedio de un 

cable que pasa a través de un tubo que le  g u ía , a l  t ir a r  d e l extremo de 

una palanca, y  que hace g ir a r  a lo s  brazos d el paralelogramo articulado  

lo s cuales efeotúan este g iro  por medio de un r o d illo  que hace contacto  

con la  pared in te r io r  de uno de diqhos brazos.obligando a l  conjunto a 

adoptar la  posiciún de lo s  r o d illo s *

4& .- SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE 

TRANSMISION POR CADENA, caracterizado según reivin dicacio n es 13 , 2a y  

3" y  porque, consta de un resorte de torsiún provisto  de una punta que 

por su expansión haoe volver a l conjunto de lo s  r o d illo s  a su posioiún  

prim itiva, realizando a s í un movimiento la te r a l  de l a  cadena necesario  

para pasar de un piHÚn a otro; estando e l  cable de tensiún d el mecanis­

mo atado a l extremo de tracciú n  de una palanca por medio de un t o m il lo  

y  una tuerca; estando los movimientos de desplazamiento d el paralelogr^  

mo artioulado, lim itados por unos to m illo s  topes oon lo s  que tro pieza  

l a  punta de la  palanca; siendo e l e je  d el resorte de torsiú n , un to m i­

l l o  roscado a la  armadura*

53 . -  SISTBÍA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE 

TRANSMISION POR CADENA, caracterizado según reivin dicacion es 13 , 23, 36 

y  4* y  porque, e l  sistema de tensiún de l a  cadena lo  forman unos rodi—



l í o s ,  "bastidores, una cazo leta  ranurada y  un resorte de torsió n  enea-"  

jado en una arandela hueca, todo lo  cual va articu lad o en un e je , de 

t a l  forma que cuando l a  cadena es desplazada lateralm ente por l a  ac­

ción de un cable^ la  posición de lo s  r o d illo s  viene determinada por 

l a  medida de lo s piñones*

6 * . -  SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE 

TRANSMISION POR CADENA, caracterizado según reivin dicacion es 16 , 26,

36, 4* y  5* y  porque, e l retom o del conjunto de tensión de l a  cadena 

a su posición se efectúa por expansión de un resorte de torsió n  que 

apoyándose en la  rama f i j a  a la  armadura y  con e l  extremo introducido  

en una de la s  e n ta lla s  o muescas de la  cazo le ta , arrastra y  hace'^ irar  

a l a  misma que es so lid a ria  con loa bastidores, haciendo g ira r  a  estos  

e l r o d illo  y  volviendo a la  posición  de reto m o , a l  pasar la  cadena de3 

piñón mayor a l  menor} teniendo una cubierta, de resorte  de lámina aspe 

o ia l que hace de protector del resorte de torsión} pudiéndose obtener 

hasta cinco cambios de velocidad d istin to s  que corresponden a otros  

tantos desplazamientos de la  cadena a lo s respectivos piñones regula­

dos por e l  mando de la  maneta del veh ícu lo.

7 6 .-  Se re ivin d ica  por últim o, como objeto sobre e l  que ha de re­

caer e l  Modelo de U tilid ad  que se solicita: SISTEMA MEJORADO DE CAMBIO 

DE VELOCIDADES PARA VEHICULOS DE TRANSMISION POR CADENA.

Todo t a l  y  como queda d escrito  y  reivindicado en l a  presente Me­

moria que consta de s ie te  hojas e sc rita s  a máquina por una so la  cara y  

dibujos que se acompañan.

Madrid, 1" de Marzo de I.9 6 I  

ALFONSO UNIRIA
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