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jflBORÚ DESCRIPTIVA 
que se acompaña a 
la  so licitud  de un

©DEDO DI UTILIDAD, por veinte años en BSPAfiA, ® favor de 
M  HERMINIO CiLOMAEDE GIL, de nacionalidad espafíol®, con 
residencia en VAIM&A, ca lle  S ev illa , n tk . 19

por
»M DISPOSITIVO OS SEGURIDAD PARA ERfflOS DI 
PIQJMOS VIBICULOS»
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IM invención a que se re fie re  la  presente Memoria 

constituye una novedad Industrial, con características y ven. 
ta ja s  que la  hacen merecedora ael privilegio de explotación 
exclusiva que por e lla  se so lic ita , de acuerdo con la s  pres­
cripciones del Estatuto vigente sobre propiedad Industria l, 
ae fecha 26 de Julio de 1.989, texto refundido publicado el
30 de Abril de 1.930.

S& la  presente Memoria Vamos a describir, ta l oomo
se indica, en e l enunciado, un dispositivo de seguridad para
frenos de pequeños vehículos.

iü  dispositivo de seguridad que se va a describir
I ai este Memoria esté, destinado a impedir que por rotura de la s  
I conducciones hidráulicas quede*sl vehículo sin frenos.
I Los pequeños vehículos, por ejemplo motocarros, tie-^

nan un ficen© de mano para la  rueda delantera d irec triz  y uno 
de pedal para las  ruedas traseras motrices. Estas ruedas tra ­
seras son frenadas normalmente por dispositivo hidráulico 7 
oomo quiera que son los mas efectivos para parar el vehículo 
aa un momento determinado, es necesario asegurar e l funciona- 

i miento de los frenos porque de lo contrario se verían expues­
tos con facilidad a accidentes.

El dispositivo que nos ocupa resuelve esta posib ili­
dad definitivamente puesto que en un momento determinado, cuan 
do se produce la  rotura, elimina la  pieza dañada, para mante­
ner con perfecto frenado la  o tra  rueda.

Los dibujos que se acompañan representan al disposi­
tivo en una sección por su eje de sim etría.

Comprende un bloque -1- en e l que hay practicado un 
conducto axial -2- dividido en dos zonas idénticas por un ta - 

J  bique radial -3-, orificado en su centro, m  cada una de las
■ ii
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cámaras formadas por la  división del tabique se encuentra un 
émbolo -4- dotado én sus dos bases de juntas -5- de forma 
acampanada susceptibles de ajustarse a l  tabique y a l  tope de 
obturación de la s  cámaras, respectivamente. Estos tapones -6- 
presaltan un o rific io  axial -7- comunicante con otros radia­
les  -8- que» 8 su vez, comunican con un conducto anular -9- 
situado alrededor del tapón sobre la  superficie de contacto 
con las paredes de la  cámara en que se a lo ja . Ui su posición 
de trabajo este conducto anular coincide con un conducto ra­
d ia l -11- que comunica directamente con el alojamiento en que 
se encuentra la  válvula esférica -12- retenida por un resorte 
-13- y su correspondiente tapón -14-. La válvula esférica -12- 
cierra un conducto longitudinal -15- paralelo a las cámaras 
-2- y capaces de comunicarse con la  alimentación -16- a tra ­
vés de un conducto diametral -17- cuando e l tapón -18- situa­
do en posición radial respecto de la s  cámaras -2- y en posi­
ción a la  alimentación -16- se desplaza para formar una cáma­
ra c ilin d rica  -19-.

La alimentación -16- se comunica con la  parte delan 
tara  de las cámaras -2 -, por delante de lo s  émbolos, a través 
de dos conductos comunicantes con áquella mediante dos o r if i ­
cios. El -20- que queda situado justamente a l nivel de la  jun 
te  e lástica  en la  máxima posición de retroceso de los émbolos, 
y el -21- que se encuentra situado con posterioridad al esta­
blecimiento de una válvula esférica -22- retenida por su co­
rrespondiente resorte -23- y tapón -24-, y precisamente junto 
t i  tapón -6- que cierra los extremos de la s  cámaras.

Segán la  disposición de los elementos que integran 
el dispositivo de seguridad que se ha descrito, el funciona­
miento de los frenos se asegura por les  siguientes motivos:
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l a . -  porque el empuje necesario para e l desplaza-
miento de lee zapatee de loe frenos se « r i f l e »  a través de
un émbolo accionado hiáreólicemente.

2a.- porque el émbolo, cuando no actúa por pérdida-
de elemento hidráulico, se a juste  a l tapón de su correspon­
diente cámara eliminando la  parte, de instalación averiada, 
pero manteniendo efectiva la  o tra parte.

|JL funcionamiento es como sigue:
i  través de la  alimentación -16- y mediante acciona 

miento del pedel correspondiente a l  freno se hace pasar el l í  
anido, a través del eondneto -17- hasta e l tope -18- del san- 

I grador. por el oondncto -IB- avanza e l líquido que, desplazan 
¿b la  válvula -12-, pesa a través del o rific io  -11- para por 
e l in te rio r del tapón -6- y por su conducto -7- llegar hasta 

I lo . émbolos que aentonen la s  zapatas de lo s  frenos. Cuando és 
tos estén perfectamente abiertos, es llegedo e l momento de oe 

! r r a r  e l sangrador, y entonoee, a l dejar de hacer preelén sobre 
| el pedal ee origina un retomo del, líquido contenido en las  

cámaros -2 -, entre los émbolos -4 -. la te  desplazamiento de tos 
émbolos elimina la  presién existente sobre tos de la s  zapatas 
da freno, que se oierren dejando en libertad  a l tambor de la
ruad®.

! jp. in ic iarse  una acción de frenado el líquido des®-
lo jado por e l pedal en aL in te rio r de l a  bomba ocupa la  oavi-

I dad exieteuta entre los dos émbolos -4- originando la  separa- 
oién entre é lto s y por tanto el deaplazamianto del líquido 
contenido en las  cámaras -2- que van d irig idas a l aooionamien- 
to de la s  zapatas de tos frenos. Al comenzarse la  presién en 

' el pedal, e l  líquido, a l  míe® tiempo qus ocupa el hueco eatre 
tos émbolos, pasa también por la  conducoién que comunica direo
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tamente oon le  parte an terio r de la  cámara -2 -, a través del 
o rific io  -20-, actuando de compensador, es decir dando por de­
lante un avance de líquido destinado a compensar las  pérdidas 
que pudieren e x is tir  por escape de juntas. Verdad es que este 
avance de presión en mínimo puesto que inmediatamente a l o r i­
ficio  citado queda obturado por e l émbolo, más s i  la  presión 
habida en la  cámara -2- no fuera sufic ien te , aun se produce 
otro avance áe presión que desplaza a l propio cuerpo de la  vál 
vula -22- para que por e l o rific io  -21- situado junto a l  tapón 
-6- vaya penetrando el líquido compensador.

Guando la  acción de frenado cesa el líquido retorna 
j  obliga, a unirse por sus bases enfrentadas a los émbolos, i l  
exceso de presión que existe en la  cámara -2- no se evacúa has 
ta  tanto que e l o rific io  -2o- queda descubierto por haber l le ­
gado los émbolos a su punto de máximo retroceso. Para éllo ha 
siéb prevista precisamente la  válvula -22- que impide e l retro 
ceso por e l conducto -21- de l a  presión a que nos referimos. 

Hecha la  descripción precedente es necesario añadir 
que los detalles de realización de la  idea expuesta pueden va 

tr ia r , sin que por ello cambie la  esencia de l a  invención que 
es la  que se desprende de los párrafos que anteceden y lo que 
se reivindica en l a  siguiente

JULIA
resumen: Si Modelo de U tilidad que se so lic ita , 

ha de recaer sobre la s  reivindicaciones siguientes:
1®.- UN DISPOSITIVO DI SEGURIDAD PÁB1 SESMOS DI PB“ 

QOliOS VIH ODIOS, caracterizado esencialmente por e l hecho de 
comprender un bloque en e l que axialmente hay practicada una 
¿oble cámara c ilindrica , comunicada entre sí por sus bases 
opuestas y cerrada por sus extremos exteriores mediente tapo-
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aes qjie presentan un o rific io  axial longitudinal Y cifres radia 
les  ooincidentes con un canal anular, cuyo canal anular eomuni 
os con un conducto dotado de una válvula esférica que aventad, 
mente pone en comunicación e l  o rific io  axial de los tapones con 
la  alimentación de líquido de la  bomba, del pedal a través da un 
sangrador constituido por un tapón que obstruye dicho conducto; 
hallándose alojados en la  cámara axial principia dos émbolos 
antagonistas entre ios cuales se foma una .cámara receptora 
del líquido desde la  bomba del pedal ie  freno, cuya presión 
origina e l desplazamiento de dichos émbolos para rea liza r el 
frenado; previéndose que la  alimentación tenga un conducto de 
noraunicación d irecta con la  parte mas an terio r de la  cámara 
en que se alojan los émbolos y l a  misma conducción otra, comu­
nicación con un punto situado junto a l lím ite de retroceso del 
émbolo, a través de cuyos o rific io s se oompensa la  pérdida de 
presión habida en e l in te rio r de la s  cámaras en que trabajan 
los émbolos y en la  conducción hasta e l freno.

gfi,- se reivindica, por último, como objeto sobre e l 
que ]a& de recaer e l  Modelo de Utilidad que se so lic ita  »Wi BEg 
POSITIVO DI SEGURIDAD PAR& PRIMOS DI PhfMOS T/IHICUIOS".

Oloéb t a l  y como queda descrito y reivindicado en la 
presente Memoria que consta de seis hojas escritas a máquina 
por una sola cara y dibujos que se acompañan.

Madrid, 24 de febrero de 1,961
ALFONSO UMGSU

r .? .  ^
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