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MEWDRIA DESORTPTIVA
que g8 a.aompaﬁ& 8
le solicitud de un
MODELO DE UTILIDAD, por veinte afios en ESPANA , e favor de
DON HERMINTO CALOMARDE GIL, de n@glonalidad espefiole, con
residencie en VALENCIA, celle Sevilla, ném. 19
poT
#UN DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA FRENOS DE
'PEQUENOS VEHICTULOS®
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12 invencidn & due g8 refiere la presente Memorie

conatituye une novedad industriel, con caracteristices y ven

exclisive que por ella se solicita, de acuerdo con las pres-
oripciones del Est&tuto vigente sobre Propiedad Industriel,
de feaha 26 de Julio de 1.929, texto refundido publicado el
30 de Abril de 1.980.

Bn la presente Memorie ¥emos @ deseribir, tel como
se indica en el enunciado, un digpositivo de segurided pere
frenos de pequaﬂos vehiculoa.

¥l dispositivo defseguriﬁaﬂ que se ve & describir
en este Memoria esté destinado e impedir que por roture de lag|
conducciones hidradlicas quedesel vehiculo sin frenos.

Los pequefios vehfculos, por ejemplo motocarros, tie-|
nen un freno de mano pera la ruede delentera directriz y uno |
de pedsl para lass ruedes traserss motrices. Estas ruedas tra-
seras son frem&da,s norme.lmante por dispositivo hidmﬁliao y
como quiers que son los mas efectivos pera perar el veh{culo
en un momento determinedo, es neceserio esegurar el funcione-
miento de los frehos porque de lo contrario se verien expues-
tos con fecilided & eccidentes. |

gl dispositivo que nos ocupa resuelva este posibili-
dad definitivamente puesto que en mn momento determinesdo, cusn
do se produce le roturs, elimine le pieza;daﬁ&d&, pere mente-
ner con perfecto fremedo la otra rueda, ‘ '

Los dibujos que se &compefian representan al disposi-
ivo en une seccién por su eje de simetri@.

‘ Comprende un bloque -1- en el que hay practicado un
conducto axial -2- dividido en dos zonaslldéntioas por un te-
bique radiel -3-, orifiecado enbsu centroQ o osda una de les
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 les -8~ que, & su vez, comunican con un conducio anular -9-

g8 encuentra le vlwule asférica_-lzf retenide por un resorte

~clerra un conducto longitudinel ~15- péralelo 2 las oém&raa’

 vés de un conducto dismetral ~17- ouendo el tepdn -18- situa-
~ do en posiciln rediel respecto de les oémeras -2- y en posi-
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cbmeres fdrmmd&s por la divisién del tabique se encuemtra un
énbolo -44 dotedo én sus dos beses de juntes -5~ de forme

acempenede susceptibles de ajusterse el tabique y al tope de
obturacién de las cémeras, respectivemente. Estos tapones -6- :

presenten un orificio exial -7- comunicante oon otros redie-

situedo elrededor del tepén sobre la superfigia de contacto
con les peredes de la cémere en que se aloja. En su posicién
de trsbejo este conducto enuler coincide con un condueto ra-
dial‘fllé que comunica dirsctemente con el elojamiento en que

-13- y su correspondiente tepdn -14-. La vélvule esférica -12-

-2- y cepaces de commicerse con la alimentacién -16- & tra-

cién & le glimentecién -16- ge desplaza pare former une oéme-
re cilfndrics -19-. |

Le elinentacién -16- se comunica con le parte delan
tera de les cfneres -2-, por delente de los émbolos, & través
de dos conductos comnicsntes con équelle mediente dos orifi-
clos. EL ~20? que queda;situado justemente al nivel de la jun
te eléstica en la méxima posicién de retroceso de los é&mbolos,
y el =81~ que se enauentr& situedo con posteriorided al esta-
blecimiento de une vélvul@‘esféricat-za- retenide por su co-
rrespondiente resorte -23- y tapén -24~, y precisaments junto
el tepdn ~-6- que cierra los extremos de les cémeres.

Segln la disposiciéﬁ'de los elementos que integran
el diépoaitive de segurided que se he descrito, el funciona-
miento de los frenos ss &segura por les siguientes motivos:




1.~ Porque el empuje neceserio para el despleza-

niento de les zepates de los fremos &8 verifics & través de
un émbolo accionedo hi&raﬁlie&mente.

2¢,- porque el émbolo, cuando no actus por pérdida

65 de elemento ‘hidratilico, se & juste al tagdn de su correspon- ,

diente cémera eliminendo le parte de insta.lacién everiade,

pero menteniendo efective la otra pwta.
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¥l funcionamiento es como sigue:

) través de le elimentacién -16- y mediante ecclone
70 miento del pedsl correspondiente el fremo &6 hece peser el if |
quido, & través del conducto ~17- pesta el tope -18- del sem-
grador. Por el con&uc’co -15- avenza el 1{quido que, desplezen |
d le vAlwle ~12-, pase & través del orifioio -1l- pera por
el interior del tepén -6- y por su conducto -7- llegar haste
75 los émbolos que accionen las sepates de los frenos. Cuendo és
| tos estén perfectamente ebiertos, es 1legado el momenio de ce
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rrar el sengrador, y entonces, al dejer de hecer presién sobre
el pedal se origina un retorno del. 1{quido contenido en les
oémeres -2-, entre los émbolos -4-. Lste desplezemiento de los

BQ émbolos elimine l& presién existente sobre los de les zapates
; - / de frgno, que 89 cierran dejendo en I1iberted el tambor de le

J rueda. o
/ &1 inicierse ma eccidn de frenado el liquido dese-

g 1o jado por el pe&al en el interior de la bomba ocupa la oavi-
. 85 dad existente entre los dos émbolos -4- originando le sepera-
‘ eidn entre éllos y por tanto el desplazemiento del 1{quido

| contenido en las cémeras -B- que ven dirigides al accionamien-

to de les zepetes de los frenos. AL comenzarse le presién en
el pedal, el 14quido, al mismo tiempo que ocupe el hueco entre
% los émbolos, pasé tecmbién por le conduceidn que comunica dires
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tamente oon le perte snterior de la aémam -2- a tmvés del

orifieio -20~, aotuando de compensedor, es decir dendo por de-
lente un avence de 1{quido destinedo e compensar las pérdides
que pudieren existir por escepe de juntes. Verded es que este
evence de presién en minimo puesto que inmedietemente 8l ori-
fiolo citedo queda obturado por el émbolo, més ai la presidn
nebide en la cémera -2- no fuers suficiente, sun se produce
otro avence de prasién que desplaze al propio cuerpo de la vél
wule -22- pare que por el orificio -2L- situedo junto el tapén
-6- vaya penstrando el 1{quido compensador.

(uendo le accidn de frenado cese el 1{quido retorne
y oblige e unirse por sus bases enfrentadas & los émbolos. El
exceso de presién que existe en la cémere -2- no se evacus has
te tento que el orificlo -20- qede descubierto por haber lle-
gedo los dubolos & su punto de méximo retroceso. Para &llo ha
sido previste precisemente le vélvula -22- que impide el retro
ceso por el conducto -£1- de le presién & que nos referimos,

Heche le descripeién precedente es neceserio efiadir

que los detelles de realizacién de la idee expueste pueden va

rier, sin que por ello cambie le esencis de la invencién que
es le que g8 aesliran&e de los pémfoé que enteceden y lo que
ge reivindica en la siguiente

T resumen; El Modelo de Ttilided que se solicite,
he de receer sobre les reivindicaciones siguientes:

1%#,- UN DUSPOSITIVO DB SEGURIDAD PARA FRENOS -DE PE-
QuENOS VEHICULOS, caracterizado esencialmente por el hecho de
comprénaar un bloque en el que axislmente hey practicade une
doble ofmera cilfndrics, comunicade entre s{ por sus beses

opuestes y cerrada por sus extremos exteriores mediente tepo-
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~|nes que presen’can un oriflcio axial longltuéma § Qros radig

les coincidentes con un canel anu]_.ar, cuyo censl anular comuni
oa éon un conducto dotado de une vélvule esférics que eventual
nente pone en commicacién el orificio axisl de los tepones oon
le elimentecién de 1{quido de la bomba del pedsl & trevés de un
sangrador constituido por un tepdn que obstruye dicho conducto;
halléndose alojados e le céners exiel principel dos émbolos
entegonistes entre los cusles se forna une cémare receptora
del 1{quido desde la bombe del pedel de freno, ocuye presidn
origina el deaplﬁmiento de dichos émboloa para realizer el
frenado; previendose qe la alinentecidn tenge un conducto de
mominicacidn directs con la perte nes enterior de la oémers

en que se alojen los émbolos y la misme conduceidn otra comu-
niceeién con un punto situado junto el limite de retroceso del

&mbolo, & través de cuyos orificios se compenss le pbrdide de -

presién habide en el interior de les ofmeres en que tmbaa&n
los émbolos y en le conduccidn haste el freno.
©2,- 8e reivindics por dltimo, com objeto sobre el
que, h& de recaer el Modelo de Uytilidad que se solicita »UN DIS
POSITIVO DE WID&D PARE FRENOS DE PEWOS VEHICUT.OS"-
| odo tal y como queda descrito y reivindicado en la
presente Memorie que conste de seis hojas escrites & néqiine

por une sola cere y dibujos que se acompafian.

Madrid, 24 de Febrero de 1,961
ALFONSO UNGRIA
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