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Mxmm DEscmpTivA
que se acompaña a

4 l a  e o lic itu d  de un

MODELO DE UTILIDAD, por vein te años en ESPAÑA, a  fa v o r  de 

BMPRESA NACIONAL EMANO DE LA M IN A  MERCANTE, fa c to r ía  de 

MANISES CUART DE POBLM* (V a len c ia ).

por

"NUEVO CIERRE DE POPA DE BOCINAS PARA BUQUES"
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La invención a que se refiera la  presente Memoria 

constituye una novedad industrial, con características y ven 
ta jas que la  hacen merecedora del privilegio de explotación 
exclusiva que por e lla  se so lic ita , de acuerdo con la s  pros-

5 cripoiones del Estatuto vigente sobre propiedad Industrial, 
de feoha 26 de Julio de 1.929, texto refundido publicado el 
30 de Abril de 1.930.

El presente Modelo de Utilidad ha de proteger como 
se indica en el enunciado un cierre de la  parte de popa de la
bocina de la s  embarcaciones, por donde sale, del casco, el
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eje propulsor da la  hélice.
Si bien han sido estudiados y realizados en diver­

sas ocasiones cierres de. este tipo, ninguno de éllos ha dado 
el resultado definitivo que se esperaba por cuanto que a l po-
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co tiempo de su uso han existido holguras y por consiguiente 
filtraciones tendentes a deteriorar los elementos mecánicos 
de accionamiento.

La nueva realización supone una solución a este pro 
blama, que se ha logrado con una sencilla a la  vez que segur!

2o dad estanca, lo que supone grandes ventajas.
para mejor aclarar cuanto se propone, se han rea li­

zado unos dibujos que muestran una sección por su eje de sime 
tr ía  de los elementos que integran el cierre que nos ocupa. 

Esquemáticamente vemos:
25
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1 . - Junta de estanqueidad entre el cubo de la  héli­
ce y un manguito -4- hermético al eje.

2. - Cubo de la  hélice.
3. - Tom illos de anclaje entre el cubo de la  hélice 

y el manguito.
3& 4.- Manguito formado por una pieza cilindrica de ma
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teria l inoxidable que va unido y centrado en el cubo de la  há 
lice  y que gira con éllos.

5 . - pieza prensa porta-retenes de material inoxida­
ble, eventualmante partida en dos mitades y centrada por la  
bocina del buque.

6 . - Retenes de fluidos o aceites de tipo comercial.
7 . - separador de retenes.
8 . - Tom illos de anclaje del porta-retenes de tuer­

ca de la  bocina.
9. - Junta de anillo destinada a lograr estanquidad 

entre la  bocina y el porta-retenes.
10.- Tuerca de bocina.
11. - Boeina del buque.
12. - Caequillos-cojinetes de popa del buque a tra- 

vás de los cuales pasa el eje de la hélice.
13. - Eje de la  hélice.
La disposicién de los elementos que se han descrito 

logran una estanqué!dad total de una manera sencilla y fác il 
de montar, sin que éllo suponga un encarecimiento notable, 
todas cuyas ventajas pueden asumirse en la s  siguientes:

a) poder emplearse un eje de cola o propulsor de 
acero a l carbono sin oamisa de bronce, con lo que se abarata 
la eonstruccién.

b) Los caequillos de la  bocina pueden estar reves­
tidos de metal antifrlccién lubricados con aceite.

o) La duracién de los casquillos de bocina es supe­
rior al obtenicb con un cierre de menor eficacia.

d) La pérdida de aceite lubricante es prácticamente
nula.

Hecha la descripción precedente es necesario añadir
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que lo s  d e ta l le s  de re a liz a c ió n .d e  l a  id ea ax^desta  pueden va 

r i a r ,  s in  que por e llo  cambie l a  esen cia  de l a  invención que 

es l a  que se desprende de lo s  p á rra fo s  que anteceden y lo  que 

se re iv in d ic a  en l a  s ig u ien te

N O T A

F& resumen: El Modelo de U t ilid a d  que se s o l i c i t a ,  

ha de recaer  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1 * . -  NUEVO CIERRE DE POPA DE BOCINAS PARA BUQUES, 

caracterizado  esencialm ente por e l  hecho de que e l cubo de l a

70 h é lice  rec ib e  una camisa -4-, en forma de a n i l lo  c i l in d r ic o , 

con in te rp o sic ió n  da una ju n ta  herm ética, a lred ed or de cuyo 

a n illo  va situado un prensa-po r ta r re te n e s , en tre e l  oual y l e  

camisa van montados una s e r ie  de re ten es de f lu id o ; hallándose

\  . .

l a  camisa unida a l  cubo de l a  h é lic e  mediante t o m i l l o s ,  y e l  

p o rta -re ten es, por e l mismo procedimiento de tu erca  da l a  bo­

c in a , con in te rp o sic ió n  de una ju n ta  herm ética que c ie r r a  so­

bre l a  bocina; estando re v e st id a  l a  bocina in teriorm ente de 

c o jin e te s  en forma de cae q u illo s  re v e stid o s  de a n t ifr ic c ió n
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y lu b r icad o s.

8 * . -  Se re iv in d ic a  por dltirno, como ob jeto  sobre e l  

que ha de recaer  e l  Mo délo de U tilid a d  que se  s o l i c i t a  *NUE70 

CIERRE DE POPA DE BOCINAS PARA BUQUES*.

Todo t a l  y como queda d e sc r ito  y re iv in d icad o  en l a
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presente Memoria que con sta  de cuatro h o ja s  e s c r i t a s  a  máquina 

por una so la  cara  y d ib u jo s qiie se  acompasan.

Madrid, 21 de Febrero de 1.961

ALFONSO UNGRIA
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