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La invención a que se refiere  la  presente Henoria. 

constituye una novedad industrial, con ca racterísticas  y ven­

ta ja s  que la  hacen merecedora del privilegio de explotación 

exclusiva que por e lla  se s o lic ita , de acuerdo con las  pres-

5 cripcicnes del Estatuto vigente sobre Propiedad In d ustrial,
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do Taclia 26 de julio de 1 ,929 , tarto  refundido publicado el 

30 de Abril üe 1,930.

Ii£ presente Memoria tra ta  de un tecnígrafo perfeccio 

nado cuyas ca ra cte rís tica s  han sido estudiadas paro que pueda 

trab ajar en cualquier sentido de inclinación, sin perder por 

ello le estabilidad de su graduación.

Los perfeccionamientos recaen tanto en el goniómetro, 

como en la reg le ta .

Con relación al goniómetro los perfeccionara!entos 

proponen el establecimiento de una pieza de soporte de su con-
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junto, independiente del soporte normal, cuya pieza de soporte 

es capaz de in clinarse 30^ o más, dependiendo ello  de la  ampli­

tud de asta pieza soporte.

La pieza soporte en cuestión t i  are su aja de giro en 

el del goniómetro y alzado radialmente del de áquel, y ai esta  

extensión que es un arco presenta un punto central coincidente 

con una graduación au xiliar en dos sentidos opuestos, cuya grs 

duación se corresponde con la  del goniómetro, a p a rtir  del pun 

to (o ). El perímetro de áste arco es una cremallera a la que. 

ataca un sinfín que se mueve por ún mando au xiliar, a voluntad, 

situado en posición tangencial a dicho arco y sobre el carro de

de deslizamiento.
Una novedad de este carro es que se'apoya sobre un 

cuerpo laminar, en lugar de hacerlo sobre tubos o »TM, como

30 vi en siendo lo normal, y se ha escogido este tipo de p erfil
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porque tiene una mayor estabilidad y puede ser rectificad o  fá­

cilmente para asegurar la  exactitud de la  situación del carro 

sobre ú l, no estando sujeto a oscilacion es, como ocurre en los 

otros casos.

Cbn relación a las regletas los ijerfeccionamientos 

establecen que el brazo de e lla s , anclado sobre una de las  

partes del goniómetro, se consiga por un punto fijo  y otro mó­

v il , oscilan te  según un arco cuyo centro es el punto f i j o .  Es­

to determina qua cada una de las reg letas, independientemente, 

puede regularse para que en relación con la  otro adopte una 

posición f ija  definitiva de 90^, a p a rtir  de su montaje. Las 

regletas ai sí mismas tienen un eje de giro central que le s  

permite in vertir su.posioión, a cuyo fin  presentan ai sus ex­

tremos o te sta s  ranuras ai las que es capaz de p aietrar un vas 

tago roscado que recibe una tuerca para su fijo ció n . Esta re­

versibilidad de las regletas permite establecer ai cada uno de 

sus bordes una escala, destinada a f a c i l i ta r  la  reducción o 

impresión de los trabajos que con el goniómetro se hacen.

Los dibujos que se acompañan muestran una planta del 

ejemolo gráfico de realización de la  idea expuesta.

Podemos ver que el goniómetro - 1 - ,  aparte sus piezas 

fúndamentales, presenta en su base una pieza soporta - 2 - ,  in­

termedie entre el soporte del goniómetro -3 -  y ást’e mismo. Es­

ta  pieza og soporte os una externsión rad ial que llqga en su pe 

rimetro a hacerse tangente al borde del carro - 4 - .  Sobre este 

borde del carro existe  un sinfín -5 -  que engrana con la  crema­

lle ra  -6 -  establecida en e l arco que el borde de la  extensión 

rad ial de la  pieza -2 -  presenta. El sinfín está apoyado sobre 

cojinetes -7 - y -8 -  en el propio carro y exterior tienen un 

mando -8 — fileteado n&i'a-su accionamiento manual* ¿L soporte



del onarro es un p erfil laminar - 1 0 do sección rectangular, 

re ctificad a , para asegurar que el desplazamiento del carro 

siga una línea reota.
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La extensión rad ial -2 -  de la  pieza soporte auxiliai 

tiene un punto oentro -11 - que coincide oon el (0) de una t a ­

bla de graduación -12- situada sobra el soporte general -13-, 

cuya graduación coincide exactamente oon le del goniómetro, 

de ta l  manare- que el (o) de le extensión rad ial acompañará 

siempre al (0 ) de la  pieza soporte sobre la que gira  el gonió 

metro.

Los soportes -14- y -15- de -las regletas están uni­

dos a l  goniómetro a través de un punto fijo  -16 - y de otro 

o soliente -1 7 - , este  ultimo destinado a regu lar-la  separación 

angular entre ambas.regletasen el momento del montaje del apa 

ra to , para, asegurar que su separación angular sea de 90-• Es­

to significo que se puede v erificar con gran comodidad esta  

separación y asegurar su posición para siempre.
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Las regletas -18 - y -19- son reversibles, y a l efac 

to presenten un punto de apoyo central -20 - sobre el cual pue 

de g ira r 180a , de ta l  manera que su borde in ferio r quede en 

la  parte superior. La finalidad es que pueda cambiarse la  gra 

duaoión a voluntad sin necesidad de cambiar la  re g le ta . El en 

cía je sobre el soporte se realiza a través de una muesca -21- 

y un torn illo  -2 2 - , con tuerca de fijació n , cuyo tornillo  es 

capaz de adoptar dos posiciones, una exterio r, fuere, de la  tan 

gente del arco de la  reg leta , y o tra  in te rio r , dentro de este 

arco, penetrando a l efecto ai la  ranura -2 1 - que poseo dicha 

reg le ta , y siendo posible ello por una abertura en o ja l -23- 

que el referido soporte posea.

Ll funcionamiento del goniómetro, oon arreglo a los
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oerfeccionami011 tos que se han d escrito , varia fundamentalmen-A 4
te  de los conocidos, en el sentido de que el goniómetro puede 

g ira r  sobre su eje sin ser desplazado de su soporte, por con­

siguiente puede re c tif ic a rs e  la  posición de las  regletas sobre 

el tablero da dibujo sin quo la  graduación del goniómetro cana 

bie. Esto se logra haciendo g irar manualmente el mando -9 -  y 

con él el sinfín -5 -  que ataca a la  cremallera. - 6 - ,  por cuyos 

medios se obliga al sector radial -2 -  a desplazarse en arco 

una distancia, equivalente o tontos grados como los señalados 

en la  graduación -12- y que se cuentan e p a rtir  del punto (0 ) 

-1 1 - . liste punto (0} coincide siempre son el punto (0) del 

soporte del goniómetro, el cual se desplaza con áquel.

Tenernos pues que el goniómetro y sus regletas con­

juntamente, manteniendo su punto (0) de graduación pueden des 

plczarse en un sentido o en otro tantos grados como los seña­

lados m  la  graduación a u x ilia r , para aju starse a voluntad a 

cualquier línea v ertica l u horizontal establecida de antemano.

El desplazamiento del carro a lo largo de su guía 

plana supone una simplicidad de su funcionamiento, cuyo des­

plazamiento se realiza  sin ningún esfuerzo.

De todo cuanto se lleva descrito se desprende que 

al goniómetro perfeccionado cuya protección se s o lic ita  re­

presenta unas ventajas considerables que pueden concretarse 

en las siguientes;

aj perfección en el desplazamiento del carro .

bj ¿ju ste  del borda cíe las regletas sobre cualquier 

línea de un dibujo situado ai oL tab lero , sin cambiar de posi 

ción el goniómetro.

0 ) Mayor amplitud en la  in din a ción del goniómetro.

á )  Reversibilidad de las regletas que permiten u ti-
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l iz a r  dos escalas d istin tas.

& )  ¿¿anoillez de manejo.

Hecha la  descripción precedente es necesario añadir 

que los detalles de realización de le. idea expuesta pueden ve 

r ia r ,  sin que por ello cambie la  esencia de la  invención que 

es la  que se desprende de los párrafos que anteceden y lo que 

se reivindica en la  siguiente

N O T A  .

Nu resumen: Ni Modelo de U tilidad que so s o lic i ta ,  

ha de recaer sobre las. re í vindicaciones siguientes:

I a .-  TECNIGRAIÜ PlaFEOCIONADO, caracterizado esen­

cialmente por el hecho de que el goniómetro tiene un soporte 

adicional que se prolonga radialmente en una extensión en for 

ma de sector c ircu lar dentado para su contacto tangencial con 

un sinfín situado sobre el carro y dotado de un mando para su 

accionamiento manual, cuyo giro determina el desplazan i  ento de!, 

conjunto del goniómetro sobra el soporte general sin variar su 

punto de graduación sobre la  tab la, paro que se señala sobre 

o tra  tabla adicional situada sobra el soporte general y desde 

cuyo punto centro es desplazada la extensión rad ial.

. 2 a .-  TSCNIGBMQ PiSf SOCIO NADO, según la  anterior reí 

vindicación, caracterizado esencialmente por el hecho de que 

las regletas son reversibles y al efecto presentan un punto 

de apoyo y de giro central, mientras que sus extremos están 

dotados de muescas en las que se ajusta un torn illo  con tuerca 

manual áesplazable a lo largo de un ojal practicado en -los so­

portes de las reg letas, la  reversibilidad de Ico cuales permití 

situ ar ai el lado de trabajo más de una escale, graduada.

3a . -  ge reivindica por último, como objeto sobre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidcdqque se so lio ita  »rfECNI-
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Todo ta l  y oomo queda descrito y reivindicado en la  

presente Memoria que consta de siete  hojas escritas  a máquina 

;oor una sola oara y. dibujos que se acompañan.

Madrid, 16 de Febrero de 1.951

i30 uaJIHIA
p ? .
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