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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para un Modelo de Utilidad, por veinte aRos, por:

"UN DISPOSITIVO DE TRANSMISION DE MOVIMIENTO A UNA CO­
RONA DENTADA DE GRANDES DIMENSIONES", a favor de 
Don François Durand, de nacionalidad francesa, residen­
te  en Francia, 108, Bvd Carnot LE VESINBT (S .& .0 ).-

E1 presente invento se re fie re  a los dispositi­
vos de transmisión de movimiento a una corona dentada 
de grandes dimensiones, solidaria de una instalación 
que debe ser arrastrada a poca velocidad, por ejemplo, 
una grúa pivotante, un horno rotativo, o cualquier otra 
instalación que gire lentamente.

Se sabe que en ta les dispositivos la  distancia 
de entre e je  entre el o los piñones de arrastre y la  
corona dentada, asi como la  distribución de la  carga 
sobre toda la  anchura de los dentados, deben ser mante-
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nidas constantes a pesar de los desplazamientos re la t i­
vos que pueden su frir los órganos de transmisión bajo 
e l efecto del par transmitido. A este efecto , e l e je  d e l ! 
órgano de arrastre está, en general, unido a l e je  de la  
corona dentada por un cárter muy rígido o una armazón 
metálica susceptible de asegurar e l mantenimiento en su 
s it io  del e je  de los dos órganos. Sin embargo, en loB 
dispositivos de arrastre en cuestión, esto plantea pro­
blemas delicados en razón misma de las  dimensiones im­
portantes de la  corona dentada. En efecto , es preciso 
prever cárteres de muy grandes dimensiones que deben ser 
reforzados para presentar una rigidez su ficiente. El 
costo de fabricación de ta les cárteres es pues elevado, 
pero los resultados obtenidos no son siempre enteramente 
satisfactorio  s .

Es por esto por lo que la  presente intención 
tiene por objeto aportar a este problema una solución 
simple, y especialmente mantener constante la  d is tr i­

bución de la s  cargas sobre toda la  anchura de los den­
tados, y esto permitiendo la  supresión del cárter h&- 
bltualmente previsto, o, a l menos, la  reducción de este 
último a una simple envolvente de protección, no tenien­
do ésta ya por objeto asegurar e l  mantenimiento en su 
lugar del e je  del órgano de arrastre .

A este efecto e l invento tiene por objeto un 
dispositivo caracterizado porque e l piSón de arrastre, 
o cada plRón de arrastre, es llevado por un carro o 
bogie, inmovilizado por una barra de enganche, o de pre­
ferencia un brazo amortiguador, articulado en sus dos 
extremidades, llevando este carro dos costados que cabal­
gan sobre la  p eriferia  de la  corona a s i como roldanas

40 . -
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de rodamiento que cooperan con caminos de guia circulad- 
res concéntricos a la  corona y solidarios de esta última*

Algunos ejemplos de ejecución del dispositivo se- 

45* -  gún el? invento son descritos más abajo con referencia a l
dibujo adjunto dado a simple titu lo  indicativo, en e l 
cual:

La figura 16 es una v ista  parcial en planta por 

encima de un dispositivo de arrastre según e l invento; 
50*.- Las figuras 26 y 36 son v istas en corte parcial,

respectivamente según la s  lineas 13-11 y 1 1 1 - 1 1 1  de la
figura 16;

La figura 46 es una v ista  en perspectiva de una 

variante de realización de este dispositivo de arrastre 
55. -  con reductor flotante calado directamente sobre la  extre­

midad del árbol del pidón;
La figura $6 es una v ista  p arcial, en planta por 

encima, de otra variante de realización de este disposi— 
tivo*

60* -  L1  dispositivo de arrastre representado en las
figuras 16 y 36 lleva una corona dentada - 1 -  de gran diá­
metro apoyada sobre la  p eriferia  de un aparato - 2-  que 
debe ser arrastrado en rotación a poca velocidad* El ór­
gano de arrastre de esta rueda dentada es un piñón - 3-  

65**— llevado por un árbol conductor —4— montado sobre roda­
mientos —4a—* Este árbol es arrastrado por cualesquiera 
medios apropiados, por ejemplo, por un reductor de velo­
cidad de torn illo  sin fin  y rueda tangente no represen­
tado, estando prevista una transmisión por cardan.

70*- Conforme a la  invención, e l piñón - 3-  está mon­
tado en un carro constituido por dos costados —5— reuní—
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dos por tirantea - 6-  y una pared - 5a -, estando previs­
tos rodamientos - 7 - .  Los dos costados -5 -  vienen a ca­
balgar sobre la  p eriferia  de la  corona dentada -1 - .  Ea- 

75 .— tos dos costados llevan cuatro pares de roldanas - 7- ,
- 8—, -9 -  -10- sobre la  cara interna de uno y - 7a -, —8a—

, -9 a - , -10ar-, sobre la  cara interna del otro. Las rolda­
nas de cada par ruedan por una parte y por otra de una 
nervadura circu lar - 1 1 — u - l i a -  prevista sobre la  cara 

80. — correspondiente de la  corona dentada —1 — y que es con­
cèntrica a esta última.

Asi, e l carro -5 - se encuentra mantenido en su 
s it io  por la  cooperación de sus roldanas de rodamiento 
con la s  nervaduras circulares -1 1 - , - l i a - .  Por construc- 

85.— clon los dientes del piñón - 3-  están entonces perfecta­
mente en engrane con los de la  corona dentada - 1 — y la  
distancia de entre e je  es mantenida en e l valor deseado.

EL carro -5— es inmovilizado por un brazo amor­
tiguador - 13 -  montado articulado sobre un punto f i jo  - 20-  

go.— estando este brazo igualmente articulado en - 12 -  sobre 
e l carro - 5 - .  Las articulaciones - 12— y -2 0 -  del brazo 
-1 3 - son articulaciones universales, constituidas por 
ejemplo por f-o tulas o articulaciones a la  cardan, para 
dar a l carro - 5— una cierta  libertad de desplazamiento 

g5 .— en todos los sentidos*
El brazo amortiguador -1 3 - permite a l dispositi—

* vo aguantar sacudidas, sin inconveniente, pudiendo des­
plazarse e l carro - 5-  ligeramente con e l piñón - 3- ,  mien­
tras que e l brazo amortiguador cumple su misión. Este 

100 . -  brazo puede tener un dispositivo dinamomètrico que manda 
la  parada de la  instalación en e l caso de sacudidas o de
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esfuerzos demasiado importantes. Eventualmente un se­
gundo brazo amortiguador idéntico de inmovilización 
puede estar articulado a la  extremidad opuesta -12a- 
del carro.

Conviene señalar muy particularmente que in­
cluso en e l caso de desplazamientos relativos del pidón 
—3— y de la  corona -1 - ,  el entre e je  entre estos dos 
órganos es mantenido invariable, puesto que, durante sus 
desplazamientos, a lo largo de la  corona, e l carro -5 -  
está perfectamente guiado por la  propia corona, o mée 
exactamente por lo s  nervios circulares llevados por ésta.

El o los puntos de articulación de los brazos 
amortiguadores están situados de modo que la  lin ea de 
fuerza de cada amortiguador pase sensiblemente por e l  
plano medio del piRén de arrastre . Asi, pivotando en 
torno de los puntos de articulación -1 2 - , e l carro se 
coloca por s i  mismo en la  posición más favorable para 
que la  carga se distribuya sobre todo e l ancho del den­
tado. Esto impide que los dientes se apoyen unos sobre 
otros por sus esquinas ocasionando entonces sobrecargas 

locales importantes. EL pivotamiento del carro sobre s i  
mismo, para asegurar un apoyo óptimo de los dientes del 
piñón sobre los dientes de la  corona —1—, ocasiona sim­
plemente una modificación de la  distribución de las car­
gas sobre dos roldanas de guia del carro, sin  provocar 
sobrecarga sobre los dentados.

Esto constituye una ventaja en extremo impor­
tante porque puede ocurrir que lo s dientes de la  corona 
—1 - o del piñón -2 -  no sean rigurosamente paralelos.

Este defecto de ejecución del dentado puede tener conse­
cuencias graves en los reductores clásicos, por el he-
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cho que disminuye considerablemente la  anchura del 
apoyo del piñón sobre la  corona, creando sobrecargas 
locales importantes. Con e l dispositivo aegán e l inven­
to e l apoyo sobre toda la  anchura del dentado queda 
asegurado, cualesquiera que sean lo s  defectos de para­

lelismo de los dientes, siendo estos defectos corregi­
dos automáticamente por la  latitu d  que presenta el ca­
rro -5 -  para p itotar ligeramente.

Esta latitu d  de movimiento del carro, que es 
esencial, es permitida por la  existencia de las  a r t i­
culaciones universales -12— y -20—.  En efecto , estas 
articulaciones permiten a i  cerro desplazarse ligeramen­
te en todos lo s sentidos. Eventualmente, estas articu ­
laciones universales podrían ser sustituidas por sim­
ples e jes que posean un cierto juego para permitir 
una libertad suficiente de desplazamiento del carro en 
planos diferentes.

Pueden preverse en e l carro -5 -  dos roldanas 
suplementarias -1 4 - montadas rotativas en tomo de e jes 
perpendiculares a lo s  de las  roldanas de guia y llevadas 
por los bordes internos rebatidos de lo s  costados -5—. 
Estas dos roldanas -14— ruedan sobre la s  dos caras de 
la  base de la  corona dentada, lo que mantiene a l carro 
en su s it io  en e l sentido del e je  del árbol conductor 
- 4 - .

Para evitar la  inclinación del carro -5 -  bajo 
el efecto de los esfuerzos que le  son transmitidos, la  
unión se preverá para que linea de fuerza del amortigua­
dor cree sobre e l carro un par de inversión igual y 
contrario a lo s  pares de inversión creados por e l dispo­
sitiv o  de arrastre del piñón. En particu lar, cuando e l

-  6 -
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piñón es atacado por un reductor primario montado flo ­
tante sobre e l extremo del árbol del piñón, e l punto 
-12- de articulación del brazo - 13 -  será colocado de 
modo que la  lin ea de fuerza del amortiguador corte, 
en funcionamiento normal, la  línea de contacto de loe 
diámetros primitivos piñón-corona, Asi se creará un 
par de inversión que equilibrará e l par de inversión 
a baja velocidad del reductor primario.

Cuando el piñón es atacado por un manguito de 
acoplamiento equilibrado, e l punto de articulación -12— 
del brazo -13- será colocado de modo que, en funciona­
miento normal, la  linea de fuerza del amortiguador pa­
se por e l e je  del piñón.

Es preciso observar que la  inversión de los e&- 
funrzos, cuando la  corona grande resulta motriz, en e l 
caso de un frenado por ejemplo, invierte e l sentido de 
lo s  esfuerzos y de los pares, pero no destruye el equi­
lib rio  de los pares de inversión.

La inversión del sentido de rotación determina 
igualmente una inversión del sentido de lo s  esfuerzos 
y de los pares, sin destruir e l equilibrio de los parea 
de inversión.

La figura 6& es la  v ista  en perspectiva de una 
variante de realización del dispositivo de transmisión 
de movimiento por carro segán e l invento. En esta va­
rian te, e l carro o bogie -5b- está unido a dos puntos 
f i jo s  —17—, -17a—, respectivamente, por lo s  brazos amor­
tiguadores - 13 - ,  -13&- articulados sobre e l carro en -12- 
y sobre los puntos f i jo s  en —20—, -2 0 a -. Sobre el árbol 
-4 -  que llev a  el piñón -3 -  de arrastra de la  corona den­
tada -1— está montado un reductor de velocidad -18- de
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modo flo tan te , por medio del cual e l esfuerzo del árbol 
motor -1 9 - es transmitido a este árbol.

El carro -5b- no tiene más que cuatro roldanas 
de guia -9 b -, -10b— sobre una cara, y -9 c -  -10c- sobre 
la  ptra. Estas roldanas corresponden en cierto modo a 
las roldanas - 9 - ,  -1 0 -, -9 a -, —10a- previstas en la  pre­
cedente forma de realización sobre el lado del carro 
-5 -  que está vuelto hacia e l centro de la  corona, habien­
do sido suprimidas las roldanas antes previstas del la -  ¡ 
do yx:tamo. Las cuatro roldanas a s i previstas son man- ! 
tenidas en contacto con la  cara interna de los dos ner­
vios circulares -11b— y - l i o -  llevados por la  corona 
dentada y ello por el esfuerzo de separación existente 
entre e l pifión de arrastre y la  corona por el hecho de 
su engrane.

Se prevén además dos roldanas con pestaña -21b- ¡ 
—21c—, que son coaxiales con el piñón de arrastre - 3 - .  
Estas roldanas, mantienen, por sus pestañas, a l  carro 
—5b— en posición axial e impiden una basculación r e la t i­
va del carro a la  parada bajo e l efecto del paso del re - } 
ductor -18—, levantamiento que separaría las roldanas ! 
-9b- y -10b— del camino -11b— y provocaría la  aplica­
ción de los dientes del piñón a fondo entre los distites { 
de la  corona* {

La figura 56 representa otra variante de rea l i -  { 
zación del dispositivo según las figuras 16 a 36, En 
estas variantes e l carro -53- del dispositivo no tiene 
más que roldanas de guia sobre su lado externo, ap li- ? 
cándose estas roldanas contra la  cara externa de los 

nervios de guia -1 1 - . Sobre una cara e l carro -5d- t ía -  -

í



ne asi dos roldanas -7d- y -8d- en apoyo contra e l nen- ¡ 

vio - l i d -  correspondiente. Sobre su otra  cara e l carro 
puede llev ar dos roldanas sim ilares, o como en e l ejem­
plo representado, una sola roldana -7 e - en su región 
cen tral. Esta roldana puede estar montada en tomo del 
e je  -4 -  del piñón - 3 - ,  siendo ta l  su diámetro que se 
aplique sobre el nervio de guía correspondiente (no vi­
sible en los dibujos).

En esta variante, esta previsto no solamente un 
brazo amortiguador - 13 -  de inmovilización montado a r t i— ¡ 
culado en -1 2 - sobre el carro y en -20- sobre un punto 
fijo^  sino igualmente un segundo brazo amortiguador -22- 

montado articulado en -23- sobre el carro y en -24— so­
bre un punto f i jo ,  estando este brazo sensiblemaite en 
la  prolongación de un radio de la  corona -1 -  que pasa 
por el e je  del piñón - 3 - .  Este brazo -22- está destinado i 
a asegurar el mantenimiento de la s  roldanas -7d -, -8d— ]
y -7 e - contra la  cara externa de los dos nervios de guia  ̂
-11 - a pesar del esfuerzo de separación que se produce 
por e l hecho del engrane de los piñones con la  rueda den­
tada.

De preferencia los amortiguadores -13- y -2 2 - 
son amortiguadores hidráulicos y se prevé entonces una 
canalización -25— de compensación entre e llo s . Asi, la  ¡ 
presión generada en e l amortiguador hidráulico o gato 
- 13 -  por e l esfuerzo tangencial es transmitida a l gato 
de aplicación -22—. Estos gatos estén concebidos para 
que el esfuerzo de aplicación sea siempre ligeramente 
superior al esfuerzo de separación entre el piñón y la  !
corona dentada. Asi, los esfuerzos a los cuales están !
sometidos los rod illos o roldanas pueden reducirse consi-i
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derablemente lo que permite un aumento de su duración 
de entplec.

En sus diferentes formas de realización posi­
b les el dispositivo según el invento presenta siempre la  

260.- misma ventaja esencial, a saber, la  existencia de una
cierta  latitud de pivotamiento del carro, la  cual permi­
te , sin creación de esfuerzos parasitos, todos los des­
plazamientos rela tiv os entre e l carro y e l bastidor de 
la  máquina impulsada, debidos a las  deformaciones elás- 

265.— tic a s  que proceden, ya de efectos térmicos, ya de fa lta
de circularidad o de la  excentricidad eventuales de la  
corona arrastrada.

El carro puede por lo demás apoyarse también, 
ya sobre un sistema amortiguador dinamomètrico, ya so- 

270. -  bre gato hidráulico o neumático, para introducir en la
transmisión una cierta  elasticidad de torsión, o medir 
e l par transmitido y actuar instantáneamente sobre ór­
ganos de control cuando una sobrecarga, o un choque, o 
un bloqueo, crean esfuerzos que rebasan lo s  lim ites pre- 

275. -  v isto s .

Eventualmente, previendo la  inmovilización del 
carro por un gato hidráulico, se puede rea lizar una 
transmisión en la  cual, además del arrastre normal de la  
corona dentada por el árbol motor por mediación del pi— 

28C.— &ón, se puede efectuar un desplazamiento limitado a pe­
queña velocidad de esta corona por accionamiento del ga­
to por medio de un circuito de mando apropiado. En efec­
to , el movimiento del gato provoca entonces e l despla­
zamiento del carro, y por e llo  efectivamente el de la  

285.- corona. Esta posibilidad de arrastre suplementario pus-
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áe presentar ventajas importantes en ciertas aplicacio­
nes particulares. Tal combinación es particularmente 
ventajosa en e l caso de un dispositivo de transmisión 
que lleve un reductor de velocidad montado flotante so­

bre e l  árbol del piñón de arrastre .
N O T A

Descrito suficientemente e l objeto del Modelo, 
se declaran de novedad en España las siguientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S
16+— Un dispositivo de transmisión de movimiento ¡ 

a una corona dentada de grandes dimensiones, caracteri­
zado porque el piñón de arrastre, o cada piñón de arras­
tre , es llevado por un carro unido a, a l menos, un punto ¡

i
f i jo  por una barra de enganche, o de preferencia un bra- ,í 

zo amortiguador, articulado en sus dos extremos, llevan- i 
do este carro dos costados que cabalgan sobre la  p erife- 

r ia  de la  corona dentada y llevan roldanas de rodamiento í 
que cooperan con caminos de guia circu lares concéntricos 
a la  corona y solidarios de esta última.

2 6 .-  Un dispositivo de transmisión de movimiento 
a una corona dentada de grandes dimensiones, segbn la  
reivindicación primera, caracterizado porque las  a r t i­
culaciones de los extremos de la  barra de enganche o del 
brazo amortiguador están constituidas por articulaciones 

universales, o a l menos por e jes que presentan una c ie r- ! 
ta holgura para dejar al carro una libertad suficiente 
de movimientos en planos diferentes.

3 6 .-  Un dispositivo de transmisión de movimiento 
a una corona dentada de grandes dimensiones, según las 
reivindicaciones primara y segunda, caracterizado porque ¡
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la  cara interna de cada coatado del carro está provista 
de roldanas de rodamiento, que ruedan a una y otra par­
te de un nervio circular llevado por la  cara correspon­
diente de la  corona dentada*

48*- Un dispositivo de transmisión de movimiento 
a una corona dentada de grandes dimensiones, según la s  

reivindicaciones primera y segunda, caracterizado porque 
la  cara interna de cada costado del carro está provista 
de roldanas de rodamiento, que ruedan sobre la  cara in­
terna de un nervio circu lar llevado por la  cara corres- j 
pondiente de la  corona dentada*

5 8 .- Un dispositivo de transmisión de movimiento 
a una corona dentada de grandes dimensiones, según las 
reivindicaciones primera.y segunda, caracterizado porque 
la  cara interna de cada costado del carro está provista 
de roldanas de rodamiento, que ruedan sobre la  cara ex­
terna de un nervio circu lar llevado por la  cara corres­
pondiente de la  corona dentada, uniendo un brazo de apo­
yo, situado sensiblemente en la  alineación de un radio 
de la  corona que pasa por el e je  del piSón, e l carro con í 
un punto f i jo  para mantener a sus roldanas aplicadas con­
tra  la  cara externa de los nervios de guia*

68*-* Un dispositivo de transmisión de movimiento } 
a una corona dentada de grandes dimensiones, según la  

reivindicación quinta, caracterizado porque el brazo amor­
tiguador de inmovilización del carro, y e l brazo de apo-  ̂
yo para la  aplicación de las  roldanas contra e l nervio 
de guia están constituidos cada uno por un gato hidráu?- 
l ic o , y una canalización de compensación une estos dos 
gatos* ¡

? 8 * -  Un dispositivo de transmisión de movimiento !
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a una corona dentada de grandes dimensiones, según cual­
quiera de las  reivindicaciones precedentes, caracterizado! 
porque sobre e l árbol del plRón de arrastre está montado 
flotante un reductor de velocidad arrastrado a su vez pon 
e l árbol motor*

!
83.— Un dispositivo de transmisión de movimiento } 

a una corona dentada de grandes dimensiones? segán la  
reivindicación séptima, caracterizado porque e l brazo 
de inmovilización del carro está constituido por un gato 
hidráulico mandado por un circu ito  hidráulico a f in  de 
provocar un desplazamiento limitado del carro y, por 
tanto, de la  corona dentada.

9 6 . -  UN D ISPO SITIV O  DE TRANSMISION D E MOVIMIENTO 

A U N A  CORONA DATADA D E GRANDES D IM EN SIO N ES. i

Todo e llo  según se describe y reivindica en l a  
presente memoria descriptiva, que consta de trece hojas 

y dibujos que la  ilu stran .
Madrid, 14 de Febrero de 1*961

í

í
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