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MBMORIA ’DESCRIPTIVA

para un liodelo de Utilidad, por veinte afios, por:
WUN DISPOSILIVO DE THANSKISION DE MOVIMIENTO A UNA CO
RONA DENTADA DE GRANDES DIMENSIONES®, a favor de
Don Frangois Durand, de nacionelided francees, residen-
te en Francis, 108, Bvd Carnot LE VESINET (S.&.0)e=
El presente invento se refiere a los dispositi-
vos de transmisibén de movimiento & una corone dentada
de grandes dimensiones, sollidaria de una ingtalscién
que debe ser arrastrada & poca velocidad, por ejemplo,
una grue pivotante, un horno rotativo, o cualguier otra
instalacidn que gire lentamente.
Se sabe que en tales dispositivos la distancia.
de entre eje entre el o los pifiones de arrastre y la

corons dentzde, asl como la distribucion de la carge

- spbre tode le anchure de los dentedos, deben ger mente-

P ——



8*

: 15.-"

| 20 ™

25 o=

3 50““

40.-

nidas consianies a pesar de los desplazemientos relati-

vos que pueden sufrir los 6rganos de transmisién bajo

el efecto del par transmitido. A este efecto, el eje del |

bérgano de arrastre estl, en general, unido a2l eje de la
corona dentads por un clrter muy rigido o une ermagén
metdlica susceptible de asegurar el mantenimiento en su
sitio del eje de los dos érganos. Sin embargo, en los
dispoeitivos de arrasire en cuestidn, esto plantea pro-
blemas delicados en razbn misme de lag dimenseiones im-

portantes de la corona dentada. En efecto, es preciso

prever chrieres de muy grendes dimensiones gue deben ser ;

reforzados para preeentar una rigidez suficlente. El
costo de fabricacifn de tales chlrteres es pues elevado,
perc los resultados obtenidos no son siempre enteramente
satisfactorios. .

Es por esto por lo que la presente inwencidén
tiene por objeto aportar a eete problems una solucién
simple, y especialmente mantener comnstante la distri-
bucipn de las cargas sobre toda la anchura de los den-
tados, y esto permitiendo la supresién del célrter ha~-
bitualmente previsto, o, 2l menos, la reduccidn de este
Gltimo & une simple envolvente de protececidén, no tenien-
do bste ya por objeto asegurar el mantenimiento en su
lugar del eje del &rgeno de arrsstre.

A este efecto el invento tiene por objeto un
dispositivo caracterizedo porgque el pifibn de arrastre,

o cada pifibn de arrastre, es llevedo por un carro o
bogie, inmoviligzado por una berra de enganche, o de pre-
ferencia un brazo amortigusdor, srticulade en sus dos
extremidades, llevando este carro dos costedos que cabal-

gen sobre la periferiza de la corone asi como roldanas

H
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de rodamiento que cooperan con caminos de gule circule~
reg concéntricos & la corona y solidarios de esta Gltima.

Algunos ejemplos de ejecucldén del dispositivo se-
gln el invento son descritos mhs abajo con referencia al
dibujo adjunto dado & simple titulo indicativo, en el
cual:

Le figura 12 es una vistae percial en planta paor
encima de un dispositivo de arrastre segln el invento;

Lag figures 28 y 38 gon vistes en corte parcisal,
respectivamente segln les lineas YI-II y IIT-IIT de la
figure 183

La figura 48 es una vista en perspective de una
variante de realizacidn de este dispositive de arrastre
con reductor flotante calado directamente sobre la extre-
mided del &rbol del pifiéng

La figura 58 es una vista parcisl, en plante por
encime, de otra variante de realizacidn de este disposi-
tivoe

El dispositivo de arrastre representade en las
figureg 18 y 38 lleva une corone denteda -l- de gran dib-
metro apoyade sobre la periferis de un aparate -2~ que
debe ser arrastrado en rotacién & poce velocidad. El 4r-
gano de arrastre de este rueda dentads es un pifibn -3~
llevado por un &rbol conductor ~4- montado sobre rode~
mientos ~4a~-. Este &rbol ee arrastrado por cuslesquiera
medios apropiados, por ejemplo, por un reductor de velo-
cidad de tornillo ein fin y rueda tangente no represen=
tado, estando prevista una tranemisign por carden,

Conforme a la invencidn, el pifién -3- esté mon—

tado en un carro constituldo por dos costados -5- reuni-
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dos por tirantes -6~ y una pared -5a~, egtands previg~
toes rodamientos ~7-. los dos costados -5~ vienen & ca~
balgar sobre le periferie de la corona deniade ~1-. Es-
tos dos costados llevan cuatro pares de roldanas -T-,
~8=y =0- ~10- sobre la cara interna de uno y -7e~-, =8a-
~3a~, =l10e~, sobre la cara interna del otro. lLas rolde-
nas de cade par ruedan por une parte y peor otra de une
nervadure circular -ll- u -lle~ prevista sobre la cara
correspondiente de la corona dentade ~l- y que es con=
céntrica = esta ltime,

Asi, el carrp -5- se encuentra mantenido en su
gitio por la cooperacidn de sus roldanas de rodamiento
con lasg nervadures circulares =ll=-, -=lla=, Por construce z

cidn los dientes del pifidn -3- estén entonces perfecte~

‘mente en engrane con los de la corone dentada -l- y la

distancia de enire eje es mantenida en el valor deseado. i
El carro ~5= es inmovilizado por un brazo emor- i
tiguador ~13- montado articulado sobre un punto f£fijo =20~
estando este brazo igualmente articulado en -12- sobre
el cerro =5-, ILas articulaciones -12= y =20~ del brazo
=13~ son articulaciones universales, constituidaes por
ejemplo por fotulas o articulaciones a 1a cardan, para
der al carro -5~ una cierte liberted de desplazemiento
en todos los sentidos. _
El brazo smortiguader =l3- permite al dispositi- :
vo asguantar sacudldaes, sin inconveniente, pudiendo des- i
plazerse el carro -5- ligeramente con el pifibn =3-, mien—%
tras que el brazo emortiguador cumple su misiédn. Este |
brazo puede tener un dispositive dinemométrico que mende

la perade de la instelacién en el caso de sacudidas o de
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esfuerzos demasiado importentes. Eventualmente un se-
gundo brazo amortiguador idéntico de inmovilizacién
puede estar articulado @ le extremidad opuesta -l28~
del carros

Conviene sefialar mny particulermente que in-
cluso en el caso de desplazamientos relaiivos del pifion

-3~ y de la corone -=l-, el entre eje entre estos dos

drgenos es mantenido invariasble, puesto que, durante susf

desplazemientos, & lo largo de la corona, el carro =5—-

estd perfectamente guisdo por la propia corone, o mhe

exactamente por los nervies circulares llevados por ést&J

Bl o los punios de articulacién de los brazos
amortiguadores esifin situados de modo que la linea de
fuerze de cedea amortiguador pase sensiblemente por el
planc medio del piflén de arrestre. Asi, pivotando en
torno de loe puntos de articulaecion -12-, el carro se
coloca por sl mismo en la posicién mhs favoreble para
gue la carge se distribuya sobre todo el ancho del den-
tados. Esto impide que los dientes se apoyen unos sobre
otroa por sus esquinas ocesionando entonces sobrecargas
locales lmportantes. El pivotamiento del carro sobre si
mismo, pare esegurar un aspoyo 6ptimo de los dientes del

pifibn sobre los dientes de la corona —l-, ocesiong sim-

rlemente una modificacién de la distribucidn de las c&n—%

gas sobre dos roldanas de guie del carro, sin provecar
sobrecarga sobre los dentados.

Esto constituye una ventaja en extremo impor=-
tante porque puede ocurrir que los dientes de la corone
~l= 0 del pifitn -2~ no sean rigurosamente paralelos.
Este defecto de ejecucidn del dentado puede tener conse-

cuencias graves en log reductores cléeicos, por el he-
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'cho e que disminuye considerablemente la anchurs del
apoyo del pifidn sobre la corona, creando scbrecerges
locales importentes. Con el dispositivo seghn el inven-
to el apoyo sobre toda la anchura del dentado quede
asegurado, cualegquiers que sean los defectos de para~
lelismo de los dientes, asiendo estos defectos corregi-
dos automfticamente por la latitud que presenta el ce-
rro =b5- perse pivotar ligeraemente.

Esta latitud de movimiento del carro, que es
esenciel, es permitida por ls existencie de las arti-
culaclones universeles «l12- y -20-. En efecto, estes
articulaciones permiten al cerro desplazerse ligeramen— :
te en lodos los seniidos, Eventualmente, estas erticu- ?
laciones universales podriasn ser sustituidas por sgim- |
ples sjes que posean un clerto juego para permitir
une liberted suficlente de desplazemiento del carro en
planos diferentes.

Pueden preverse en el carre =5~ dos roldenas
suplementarias -l4- montades rotatives en tormo de ejes

perpendiculares & los de las roldenae de guia y llevadae§

"por los bordes internos rebetidos de los costados =5-.

Estas dos roldanas -l4- ruedan sobre las dos ceras de
la base de la corona dentada, lo que mantiene al carre
en su sitio en el sentido del eje del &rbol conductor
-4,

Para evitar la inclinacidn del carrc ~5- hajo
el efecto de los eafuerzos que le son transmitidos, la
unién se preveré pare que linea de fuerza del smortigue~ g
dor cree sobre el carro un par de inversién igusl y
contrario & los pares de inversin creados por el dispo- |

sitive de arrastre del pifibn. En particular, cuando el
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pifién ee atacado por un reductor primario montado flo-
tante sobre el extremo del &rbol del pifidn, el punto
~12- de articulacidén del brazo -13- seré colocado de
modo gue la linea de fuerza del emortiguador corte,

en funcionemiento normel, le linea de contecto de los

difmetros primitivos pifibn-corona, Asil se cresré un

"par de inversidn que equilibrerd el par de inversién

a baje velocidad del reductor primerio.
Cuando el pifidn es atacado por un manguito de
acoplamiento equilibrade, el punto de articulacién -12-

i

del brazo -l3- seré colocado de modo que, en funciona-
miento normel, l& linea de fuerza del amortiguador pa;
se por el eje del pifidn.

Ea preciso obmervar que la inversidn de los ep-
fuerzos, cuando la corona grande resulta motriz, en el
cago de un frenedo por ejemplo, invierte el sentido de
los esfuerzos y de los pares, pero no destruye el equi-
1ibrio de los pares de inversidn.

Ia inversion del sentido de rotacién determine
igualmente una inversidn del sentido de los esfuerzos
Yy de los pares, sin destruir el equilibrio de los pares
de inversidn.

La figure 68 es la vista en perspectiva de una
variente de realizacidn del dispositivo de transmisidn
de movimiento por cerro segfln el invento. En esta ve-
riante, el carro o bogie =5b- esth unido & dos puntos
fijos «1l7=-, =l78~, respectivamente, por los brazos amor- i
tiguadores -~13-, -l3a- articulados sobre el cerrec en -12-%
¥y sobre los punios fijos en —20-, =20a~. Sobre el &rbol i
-4~ gque lleve el pifitn =3= de arrestre de la corone den- ?

teda -l- estf moniafo un reductor de velocided -18- de
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modo flotante, por medio del cual el esfuerzo del Arbol
motor =19- es transmitido a este &rbol.

El carro =5b- no tiene mfés que cuatro roldsnas
de guia =9b~, -10b=~ sobre una cera, y =9c- -1l0c~ sobre
le ptra. Estas roldanas corresponden en cierto medo &
les roldaneg =9=-, =-1l0-, -98~, =l02~ previetas en la pre-
cedente forme de realizecién sobre el lado del carro
-5=- gue eath vuelto hacis el centro de 1la corona, habien—
do sldo suprimidas las roldanas antes previstas del la-
do gxterno. lLas cuatro roldanas asi previstas son man-
tenidas en contacto con la cars interna de los dos ner-
vios circulares =llb- y =llc-= llevedos por la corona
dentada y elloc por el esfuerzo de separacién existente
entre el pifibn de arrastre y la corona por el hecho de
BU engrane,

Se prevén ademis dos roldanas con pestafia -21b-
-21lc=~y que son coaxiales con el pifidn de arrastre «3-,
E¥stas roldanas, mentienen, por sus pestafias, al carro
-5b- en posicién axial e impiden una basculecibdn relati-%
va del carro & la perads bajo el efecto del peso del re—ﬁ
ductor -18-, levantamiento que separaria las roldanas |
-9b- y -10b= del camino -llb— y provoceria la aplica-
cibén de los dientes del pifidn = fondo entre los dientes
de la corona.

La figura 52 representa otra veriante de reali-
zacidén del dispositivo seglin las £igures 1 o 32, En
estas variantes el carro -5d- del dispositivo no tiene
mhs que roldanas de guia sobre su ledo externo, apli-

chndose estas roldanas contra la cara externs de los

nervios de guia -~ll-. Sobre una cara el carro =53= tie-
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ne asl dos roldanas -7d- y -88- en apoyo contra el ner-

vio -1ld- correspondiente. Sobre su otra cara el carro
puede llevar dos roldesnes similares, o como en el ajem-
plo representado, una sole roldana -~Te- en su region
central. Esta roldana puede eastar montada en torno del
eje =4~ del pifibn -3-, siendo tal su difmetro que se
aplique sobre el nervio de guia correspondiente (no vi-
gible en loe dibujos).

En esta variante, esta previsto no solamente un
brazo smortigusdor ~13- de inmovilizecidén montado arti-

culado en -12- sobre el carro y en =20~ sobre un punto

fijo, sino iguelmente un segundo brazo amoritiguador =22-
montado erticulado en -23-~ sobre el carro y en -24~ so-
bre un punto filjo, estando este brazo sensiblemente en
la prolongacién de un redio de la corona -l- que pase
por el eje del pifion ~3-., Egte brazo -22~ esté destinado

e asegurar el mantenimiento de las roldanas -7d—, ~-8d4-

y =Te- contra la cara externa de los dos nervios de guia '

-1l= a pesar del esfuerzo de separacién que se produce

por el hecho del engrane de los pifiones con la rueda den-,

tadsa.,

De preferencia los amortiguadores ~13~- y =22~
son emortiguadores hidréulicos y se prevé entonces una
canalizacidn -25- de compensecidn entre ellos. Asi, la
presidn generada en el emortiguador hidréulico o gato
-13~ por el esfuerzo tangencisl es transmitida al gato
de aplicacidén -22-, Estos gatoe estén concebidos para
gque el esfuerzo de aplicacidn sea siempre ligeremente
superior al esfuerzo de separacién entre el pifibn y la
corona dentada. Asi, los esfuerzos a2 los cusles egtén

gsometidos los rodillos o roldanes pueden reduclree consi-

i
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derablemente lo gue permite §n5;uZento de su durecidn
de empleo.

En sus diferentes formas de realizacién posi-
bles el dispositive segln el invento presenta siempre la
misma ventaja esencial, & saber, la exisiencia de uns
cierta latitud de pivotamiento del carro, la cual permi- |
te, oin creacidén de esfuerzos parasgitos, todos los des- ‘
plazamientos relativos entre el carro y el bagtidor de
la mbquina impulsada, debidos & las deformaciones elés~
tices que proceden, ya de efectos térmicos, ya de falta
de circularidad o de la excentricidad eventuales de la
corong arrastrada. .

El carro puede por lo demfs spoyarse también,
ya sobre un sisteme amortiguasdor dinamométrico, ya so-
bre geto hidrdulico o neumftico, para introducir en la
transmision una cierte elasticidad de torsidn, o medir
el par transmitido y actuar instenténeamente sobre Or-
ganoe de control cuando una sobrecarga, o un choque, o
un bloqueo, crean esfuerzos que rebasan los limites pre- 3
vistos.

Eventualmente, previendo la inmovilizacién del
carro por un gato hidréulico, se puede realizar um :
tranemisién en la cusl, esdembhs del arrastre normal de 1g ?
corona dentada‘por el &rbol motor por mediacién del pi-
fén, se puede efectusr un desplazemiento limitado 2 pe-
quefia velocidad de este corona por accionamiento del ga.
to por medio de un ecircuito de mando apropiado. En efeo.%
to, el movimiento del gato provoce entonces el despla-
zamiento del carro, y por ello efectivamente el de ls

corong. Lsta posibilidad de arrastre suplemen tario pue-



——

<)

2904~

295 [ 2o

300e=

© 310 e~

315 [ Sons

-11-F

de presentar ventajas importantes en ciertas aplicecio-
nes particuleres. Tal combinacidén es particulermente
ventajosa en el caso de un dispositivo de transmisién
gue lleve un reductor de velocidad montado flotante so-
bre el &rbol del pifién de arrasire.
N O T A

Descrito suficientemente el objeto del Modelo,

ge declaran de novedad en Espefie lag siguientes:
REIVINDICACIONSES |
18,~ Un dispositive de trenemisién de movimiento |

2 una corona dentada de grandes dimensiones, caracteril-
zado porque el pifién de arrastre, o cada pifibn de arraa-?
tre, es llevado por un cerro unido &, 2l menos, un punto é
fijo por una bharre de enganche, o &e preferencia un bre- %
20 gmortiguador, erticulado en sus doe extremos, lleven=- ?
do este carro dos costados que cabalgan sobre la perife- ;
ria de 1m coroha dentada y llevan roldanas de rodemiento %
que cooperan con caminos de gula circulares concéntiricos E
e la corone y solidarios de estz (ltima. :

28 ,~ Un dispositivo de trensmisidén de movimiento ?
e un& corona dentadae de grandes dimensiones, segln la :
reivindicacién primera, ceracterizedo porque las arti-
culaciones de los extremos de la barrs de enganche o del i
brazo amortiguador estén conmstituidas por articulaciones i
universeles, o el menos por ejee que presentan una cier- ;
ta holgura para dejar el cerro uné libertad suficiente :
de movimientos en planos diferentes.

38.~ Un dispositivo de transmisién de movimiento i
a una corona denteds de grandes dimensiones, segin las

reivindicaciones primera y segunda, caracterizado porque. .
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la cera Interna de cada costado del cerro eatd provista
de roldanes de rodamiento, que ruedan a une y otra par-
te de un nervio circular llevado por la cars correspon-
diente de la corone dentada.

- 320.~ 48 .= Un dispositivo de transmisién de movimiento;
a8 une corone dentede de grandes dimensiones, megin las ;
reivindiceciones primera y segunda, caracterizado porque
la cara interna de cade costado del carro estd proviste
de roldanas de rodamiento, que ruedan sobre le cera in-

; 325 = terne de un nervio circuler llevado por 1a.cara corres—
pondiente de la corona dentade.

5. Un dispositivo de transmisién de movimiento

& una corona dentade de grandes dimensiones, seglin lae S
relvindiceciones primeres y segunde, caracterizedo porque7

330 e~ le care intverna de cada costado del carro esthé proviate
‘ de roldanas de rodamiento, que rueden scbre le cars ex-

terne de un nervio circular llevado por l1ls care corres—

pondiente de la corona dentade, uniendo un brezo de apo- i
| Yo, situado sensiblemente en la elineacién de un radio /
13354~ de la corona que pase por el eje del pififn, el carro con %

un punto fije pera mentener & sus roldanas aplicedas con-
i {re le care externa de los nervios de guia. _
f 68,~ Un dispositivo de tranemisién de movimiento é

& une corona dentada de grandes dimensiones, seghn la ]
340 = ‘reivindicacidn quinte, caracterizado porque el braze amorﬁ
l tiguador de inmovilizacidn del carro, y el brazo de apo- 5

yo para la aplicacién de las roldsnas contre el nervie

de gula esthn conetituidos cada une por un gato hidréu-

lice, ¥ una canslizacidn de compensacién une estos dos
345 o gatod. %

78 .= Un dispositive de tranemision de movimiento |
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& une corone dentada de grandee dimensiones, segln cual-
quierse de las reivindicasciones precedentes, carac.'berizada’z
porque sobre el &rbol del pifién de arrastre esth montado
flotente un reductor de velocidad arrastrado & su vez por
el &rbol motor.
88.~ Un dispositivo de trensmisién de movimiento i
& une corona dentada de grendes dimensiones, segin la ‘
reivindicecién eéptime, carascterizado porque el braze
de inmovilizacign del carro esté constituido por un gato
hidrfulico mandado por un circuite hidréulice a fin de |
provocer un desplazamiento limitado del cerro y, por
tanto, de la corona dentada.
98 .- UN DISPOSITIVO DE TRANSMISION DE MOVIMIENTO
A UNA CORONA DENTADA DE GRANDES DIMENSIONES.,
Todo ello megln se describe y reivindica en la |
presente memorie descriptiva, que conste de trece hojas
¥y didbujos que la ilustren. |
Medrid, 14 de Febrero de 1,961 |
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