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MODELO DE UTILIDAD
por 20 afios

- por "UN DISPOSITIVO PARA EL CONTROL DE LA TEMPERATURA DEL

AGUA DE REPRIGERACION DE IOS MOTORES", g favor de
D. David Flor Monforte, de nacionalidad espafiola, do-
miciliado en Barcelona Ortigosa, 14-16-, 28, 28 desp. T.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Como es sabido en log motores de explosién se ha-
ce necesario obtener un control, preferiblemente aunto-
mético, de la temperaturs del agua de refrigeracién, de-
pendiendo de la temperatura ambiente y con la finali-
dad de proporcionar al motor las mejores condiciones
de temperatura de funcionamiento. Esta exigencia viene
determinada por el hecho de que el rendimiento térmico
del motor depende en gran manera de la temperatura de
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las paredeeg de los cilindros y por lo tanto de la tempe-
ratura del asgua de refrigeracién, en caso de que sea éste
el refrigerante escogido. En egte aspéoto, es necesgario
reducir a un mfnimo el periodo de trebajo del motor ocon
temperatura de las paredes de loa c¢cilindros relativamen-
te bajas, puesto que sn estas condiciones tiene lugar en
mayor proporcién, la formacidén de productos corrosivos
enel interior'de los cilindros, que producen su répido
desgaste,s la vez que las pérdidas térmicas son mayores,
dado el mayor salto de temperatura exigtente entre el
cilindro y le camisa de refrigeracidén. Esto ha conducido al
proyecto de diversos dispositivos pars el cantr9l de la
temperatura del agua de refrigeracidén de los motores, re-
duciendo a un mfnimo lg refrigerscién mientras el motor
estd frio, lo cual se consigue en algunos casos, concre-
tamente en ciertos vehfculos sutoméviles, mediante la dis-
posicién de un registro automdtico que puede variar la
deegcarga de aire de refrigeracién que atraviess el redia-
dor, de modo que dicho registro vaya variando su apertu-
ra de acuerdo con la temperatura del motor, llegando a
estar completamentemente abierto, cuando el motor alcan-
za la temperatura normel del funciénamiento. Sin embargo
eate aslstema comporte importaentes inconvenientes, puesto

que el sisteme mecédnico de control de dicho registro se

halla expuesto £&ci 1mente a los agenteg exteriores en for-

ma de polvo, humedad e incluso golpes gque en muchos casmos

producen su inutilizacién total o parcisl, con lo que

el sistema de refrigeracién del motor del vehfculo pasa a

funcionar defectuosamente en el sentido de reducir la des~
carge del aire de refrigerscién que pase a través del ra-

diador, con lo que tienen lugar calentamientos excesivos.
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Eate dispositivo tiene por objeto suprimir este
inconveniente proporcionasndo medios para el control
automético de la temperatura del sgua de refrigeracién,
controlando el paso de la misma, desde las camisas de
agua de refrigeracidén que rodean los cilindros, hacia
8l motor, de modo que dicho paso, quede muy restringi-
do para tempereturas bajas del motor, e imoluso queda
impedido totalmente, excepto por un paso muy fino, en
el grranque. De este modo se proporciona un control de
&ran procisidn de la temperatura del agua de refrige-
racidn del motor, quedando por lo demds completamente
ajeno a las acciones exteriores, con lo que dejan de
tener lugar las averiaa e inconvenientes del sistema
anteriormente menclonado.

Egencialmente consiste este dispositivo en un cuer-
po tubular que se dipone a la salida del conducto de
refrigeracién del motor, y que lleva unida otre conduc=~
cién en acodamiento, determinando entre ambas una cé-
mara en la que se digpone unida en la propie junta de
las dos piezas, un termostato que controla una vélvula
plana de paso del eagua, conecténdoge le segunde pleza
menclonada mediante una tuberfs flexible, al conducto
de entreda del radiasdor. El termogtato dispuesto entre
lge dos piezas acopladas al motor dispone de una oémare
en forma de fuelle que contiene uma mezcla lfquida de
cierta volatilidad, quedando, unido dicho fuelle un
véatago que ea soliderio de uma vélvula plana interpues-
te en el paso de lfquido refrigerante. Mediente esta
disposicién, se consigue que en el momento del arranque,
o sea cuando el motor estd frio, el paso del agua de
refrigeracién desde el motor al radiador tenga lugar
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exclusivamente a través de un pequefio orificio existente
en dicha vélvula plana, la cual se va levantando por la
distensidén de la pieza en forma de fuelle a medida que
va sumentando la temperatura del agua de rofrigeracidn;
hasta quedar completamente sbierta ocuando aquella al-
canza su vaelor normel. Al quedar el conjunto de érga-
nos de control cerrado en el interior de la cémara de-
termingda por las plezas snteriormente descritas, se evi-
ta la accién sobre log mismos del polvo, golpes u oiros,
de modo que su funcionamiento reune unas elevadas carao-
teristicas de seguridad.

Para su mejor comprensién, se sdjunta a t{tulo de
ejemplo, un dibujo representativo de un dispositivo reali-
zado de acuerdo con el presente Modelo.

Las figures 1 y 2 son respectivaemente secciones lon-
gitudinal y transvereal del dippositivo y la figura 3
és uba vista en perspectiva mostrando la colocacién del
mismo,

Segin tales figuras, este dispositivo se compone
egoncialmente de una pleza tubuler -l- dotada de wn ala
inferior -2- para su fijacién s la salida del agua de
refrigeracién del motor -3-, popeyendo dicha pieza -l-,
un ensanchamiento -~4- en su parte superior, dotado &
su vez en su borde més alto, de un ala periférica -5- en
la que se une por tornillosotra pieza tubular acodadas
-6-, determinando entre ambas una amplia cémara en la
que ge aloja el termostato -7-, €1l cual posee uns plaoa.
plena -8-, ouyos bordes gueden alojados en una pegueia
renura -9- que poses el mla ~5-, estando dotada dichs
placa -8~ de un nervio periférico -10- que colsbora a
la estanqueided, al presionar sobre el mismo el ala -ll-
de la pieza -6- por accién de los tornillos -12- qus unen
dicha pieza =6~ con la -l1-, efectuédndoge la interpoai®
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cién de una junta -13- para evitar fugas de agus en la zo-
na de unién.

El termostato =7- posee una pieze en forma de fuelle
~14- que lleva unido un véstago -15- y en el que es soli-
54 daria la védlvula plana -1l6=-, la cual asienta sobre el re-
borde recto ~17- de la place -8~, cerrando el paso del
agua, el cual con el motor frio tiene lugar exclusivamen-
te por medio de un orificio -18-~ que posee la védlvula =10-.
La pieza -6~ ge une por su cuello -19- a una tuberias
10. flexible =20-, por medio de una brida de fijacidén -21- y
aquélla queda unida a su vez mediente otra brida -22- a un
conducto ~-23- de entrada en 8l radiador ~24-.
Mediante este dispomitivo se consigue una regulacién
del paso del agus desde el motor al radiador, obteniéndose
15. por lo tanto une regulacién de la temperatura del lfquido
refrigerante, de tipo interno, quedando completamente ais-
lado de todo tipo de agentes exteriores.
Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
esencig del dispositivo descrito, serd varieble a los efec~
20. tos del ectual Modelo.
NOTA.
Se reivindica como objeto de este registro por Modelo
de utilided: |
l.~ Un digpositivo para el control de la temperatura del
25. agua de refrigeracién de losg motores, caracterizado esen-
cialmente por estar constitufdo por un cuerpo tubular dota-
do inferiormente de un ala de fijacifén al motor y que posmee
un emplio ensenchemiento asf como un ale en su extremo para
su unién mediante tornilloe a una pieza acodada, quedando
30. glojado en el interior de la cédmara determinada para ambas

piezas, un termostato dotado de una placa plana, Cuyo rebor—
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de, que posee un nervio periférico, queda montado en

una renura existente en el borde de unién de la primera
pieza, pomeyendo ademés dicha placa un reborde recto

en el que asienta una vélvula plana, controlade por la
pleza elédstica del termostato, controlando el paso de
agua de refrigeracifmn desde el motor al radisdor, el
cual queds muy reducido para temperaturas frias.

S8ean cuales fueren las circunstancias que concurran
on la esencialidad del Modelo de utilidad definido en
la anterior reivindicacién, cuyo objeto es:
2.~ "UN DISPOSITIVC PARA EL CONTROL DE LA TEMPERATURA DEL
AGUA DE REFRIGERACION DE IOS MOTORES*.

Consta la presente memorig de seig hojas foliedeas,
mecanografiadas por una solg cere y del dibujo adjunto.

Barcelona, treinta y uno de diciembre de mil nove-
clentos mementa.

P.A. de D. David onforte,
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