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MEMORIA DESCRIPTIVA
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i%rrespondiante & la solicitud de regisbro de Modelo de Ui
ilidad que, por veinte afios, se solicita para Espdia y sus -
Colonias, a favor de la firma " APLICACIONES TBONIGAS DEL -~
5GAUGHO, S.A,%, entided de nacionalidad espdiola, residente
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» DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA LA PIJACION DEL RAIL A IA
TRAVIESA % |

Desde haoce tiempo se ha reconocido como ventajoso pare -

la unién del reil a la traviess, especislmente a las de ce-
mento, el disponer bajo la zapata una placa de materia elds|
tica y efectuar la fijacién mediamte "mordazes® con pernos,

constituidas por lémines eléstioss de acero., Pero pare con

seguir que oumplen debidamente su funcién se les ha dado ==
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formas muy oompliocadas, cuya fabricacién es relativamente -
id.etil.icza.c’!.a, sobre todo teniendo en cuenta Me sa requleren -——
clases ds acero muy e_apeoiales, Y se preoisa el aialamlento
elotrico psra la utilizacifn de sefiales eléctiicas mande—|
daa por los reamsles de oiroulaoién. _ |

~ Pese a tal complicacién, los dispositivos conoc:!.dos no -
responden satisfectoriamente a las tres condiclones requeri
|das, & saber: B
~unién eléstica vertical entre raily traviesa..
 ~unién transversel relativemen‘l:e r:f.gida. sin transmisién
Ide efecto cortante el perno de fi] aeién.
-y un buen alglaniento eléotrico. 7
Para lograr los resultados debidos, simplificando la fa-
bricacién y consigulends unificer los diferentes medios has
ta ehora empleadoé, se ha estudiado y realizado el disposi-
tivwo perfeccionado para la fijacién del rail a la traviese
jqua constituye el objeto de la presente Memoria descriptive|
en la cual se haré referencia al dibujo adjunto, dado como
J.simpla ejenplo aclaratorio sin caracter limitativo.

Su figura representa la vista en alzado y seccidén del —
| Llapoaltivo de que se trata, pprmitiendo spreciar sus caras
Eer:[sticaa fundementales, ‘

Consta esencialmente de una armadura metélica apropiada
para apoyar elésticamente sobre la zapata del riel, pero —-—
ocon interposicién de un revestimiento de materisl eléstico
y alslante, tal como el caucho natural o sintético, de modo
que la elestiocidad esté aségurada por el doble efecto del -

]me‘bal y de la materis aialante_, lo que _omntribuye a descar-
gar el metal en lo que concierne e los esfuerzos de flexién

deblidos a los vertj.calea:;&

As{ mimmo pueden apoyarse sobre la traviesa, por la ac—-

PR



, )
P’

456

56

60

65

cién da los esfuerzos horizontales, de mod sensiblementa -
'rigido, de tal forma que los tlirafondos atraviesen el dispo
sitivo con juego y; por tanto, no quedan sometidos a los pe
ligrosos esfuerzos c:o:a:d:za.rr!;eta.T .

Esta armadura meté.liéa es dobla, una fnferior (1) y otra
superior (2), combinadas con una ocapa intermedia, al menoa,
de material eléstico y alslante desde el punto de vista —-
leléotrico (3), la cual edtard preferentemente adherida a di
chaa piezas de la armadura rigide, siendo el conjunto tal -
que la armedura inferior (1), que asegura el gpoyo de la -
mordaza sobre la traviesa y les relacién de las reacciones -
laterales de la zapata (6) del rail e la traviesa (4), es -
de chapa relativemente gruesa y movista de un orificio (6)
de anchura suficlente para el paso con juego del perno-~tirg
fondo ('7); ' _

le ermadura superior (2) es de acew elistico, con uns -
prolongacién (21), que ejerce preaién sobre la zapata (5) -
y a lado opuesto forms un reborde (8), que sirve pa.ra ase-
gurar el enclaje lateral hacisa la traviesa (4), y centrado
tiene un orificlo (9) para paso del perno.

La capa intermedia (3), lx'évist_a entre las dos ermaiuras
metélicas (1-2) y la prolongacién (2;), esté también perfo-
rada por un orificio (10) pare paso del perno y de tal modo
dispuesta que ella es la qus establece el contacto entre la
mordaze y el rail; .

Para ssegurar la funcién 48 la capa elistioca (3), ésta -
recubre en forma de burlete (16) el borde (14) de la armadu
ra inferior (1) con una prolongacién descendente (21) que,-
al mimmo tiempo recubre el borde periférico (18) de les ar-

maduras para esegurar un mejor alslamiento eldotrico, y la

parte que se encuentre sobre la parte (21) de la armsiura -
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(2), cuyo perﬁ.l se adapta al perfil superior de la zapaka

(6) lleva unas estries (22) que aseguran un reparto regular
de 1a presién de apoyo. |

| Por el lado de la zapata, la oapa (3) se puede mrolongar
on une lenglieta (20), sobre las que descansa el riel sobre -
la traviesa; ‘

Es conveniente que la armadure (2)_tengg clerts oblicui-
dad oon relap;én a la armadﬁra (1) y la forma de los tres ~
ée:c:l.f:l.»::izats (6-9-10) seri la spropiada a la ssccién del perno
‘(7) y de manera que si se utilize uno del tipo "vagneux®, —
%por ejemplo, de agocién parcigl cuadrade (1), la forma del
orificio (6) de la armaduras (1) serd la miama;

‘Con la mordaza descrita se fija el rail, como 86 Ve en -
la figura, realizéndose el estribado de reaccién lateral -
con gyuda de una renura o0 muesca (16) racticada en la tra-
viesa (4) y ei borde (‘é) de la armedura (2)viene a apoyar -
sobre el borde (19) correspondiente de esta ranura, si bien
lesta forma de realizacifén sflo tiene caracter preferente y
puede ser reali zada en ocuslquisr otra meners & milar,

Una vez que el rail descansa sobre la base eléstieca (20)
y dispuesta la mordaze y su perno, se aprieta 6ste, lo que

tiene por efeoto que presione elfésticamente la placa (1) —-
|contra la traviesa (4), por una perte, y por otra, el con—
Junto (1-2-;'5) contra la zapata (5) del rail, pudiendo la ar
Inadurs deformarse en flexién, como se aprecia en la ﬁgura.
Bsta disposicién tiene por reaultado que lgsdeformacio—-
nes verticales aotian simulténeamente sobre la armadura deé

acero (2~2i) y sobre la capa elistice (3), por lo que los -
empujes de flexién sobre la primera se reducen considerabls
[nente, ventaja sobre las disposiciones conocidas y que faoi

lita la fabricacién de la pieza de ecero que canstituye es-




> 4

100

106

126

130

.}sorvidoa, osal rigidamente, por el espesor dsl .caucho y la

|traviesa y la pleza metflica suprior monta, con intermedio

taamadura.l . 84832

Otra venta:ja, no obtenida haesta la fecha, es que los es-

fuerzos laterales eplicados al rail son transmitidos ¥y ab--

lforma de burlete (16) aseguras un buen reparto del apoyo del
reborde (B) sobre el fondo més o menos reguler de la ranuref
(18), por consecuencia de lo cual y dad el juego previsto
:antre el perno (7) y los orificios que atraviess, no se le
E'transmite & aquel ningln efecto cortante susceptible de qua’
brantarlbé ‘

A estes ventejas se afiadenla de una mayor duraciény me—|
Jor colocacién de la mordaza; meyor fadilided de -fabrica—-
¢lén; y une estructura compacta y spnoilla,‘ las cuales no -

han sido conseguidas hasta la fecheay - ‘ .

Como es natural, el ejemplo de realizadién descrito y re
presentado podré ser alterado en detalles secundarios de mal
teria, forma y diménsiones , 8in que tales variaciones supon
gan un cambio correlativo de sué principios y ceracterfati~
cas fundementales segin quedan expueetas; | '
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EN RESWMEN; Bl Modelo de Utilidad que, por veinte afios,-
se solic.ita para Bepafia y sus Colonias, ha de recaer sobre
lae siguientea reivindicaciones:

ls,~ * DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA LA FIJACION TEL -
RAIL A LA TRAVIESA ®, due se ‘caracterize por constituirlo -
una ameadura formada por dos piezas de scero eiéetioo, N~
tre las cuales va dispweata una capa de materisl que ademés
de eléatico es dleléotrico y las cusles estém provistas de

orificios pera paso, con juego, del @rno de m jecién a le

de la ospe intermedia dleléctrica sobre la zapate del rail,|
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formendo la mordaza de su;]eo:!.én. 8 4 8 3 2

28.-  DISPOSITIVO PERFECCIONADG PARA IA PIJACION DEL —-
RATL A IaA iB.A.V’mSA *, segfin reivindicad.én anter:l.dr, que se
ca;racteriza porque le pleza metélica superior desclende por
el lado opuesto al rail por debajo de lé. pleze inferior y -
su exfremo opuesto se prolonga con cierta oblicuided para -
montar sobre la zapatsa,
| 38.- " DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA L& FIJACION DEL —
RATL A LA TRAVIESA ", segfin reivindicacioges anterioves, —
que se caracteriza pordwe la oape dielSctrica interpuesta -
entre las doe metllicas desciende por la parte externa for-
mando un burlete que rodga e 1a pleza inferior y por la in-
terna desclende igualmente, para interponerse entre la pie-
za inferior y le zapata, bé.jo la que puede prolongarse pare
formar el apoyo de és3ta, y, tres este descenso, cont;nﬁa -
haste rebesar le pleza superior de la armadura, que rodea -
periféricamente, teniendo en su cara inferior wn estriado;‘

48,~ Por Altimo, se reivindica como objeto sobre el que

;ha de recser el Modelo de Utilided que, por veinte afios, se

solicita para Espefia y sus Colonias,
P or

| DISPOSITIVO PERFEGOIONADO PARA IA FIJACION DEL RAIL A TA
TRAVIESA "

Todo conforme queds expresado en la presente Memaria des
E:iptiva que consta de seis hojas escritas & méquine por —-

a s86la cara y dibujos que me ac pdfan'.
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