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MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita pere Es-
pefia, sus territorios y plazas de

goberanfa, a favor de:

OFPICINA LMECCANICA ALEARDO TARTARINT

de nacionalidad italiene, con domici-
lio en Via C. Ranzani, 15, BOLOGNA
(Italia), relativo a:

*DISPOSITIVC PARA ALIMENTACION DE CAR-
BURANTE A I.CS MOTORES DE EXPLOSION",
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MEMORIA DIESCRIPTIVA

Constituye el objeto de la presente invencidn un dis- ;
positivo mezclador-inversor pars slimentacién de carburante C
1fquido o gaseoso a los motores de explosibn, idéneo pare
hacer apto a cualquier motor de explosibn, especialmente de
vehfculos automéviles que funcionen normalmente con carbu-
rente 1lfquido, para el funcionamiento ya sea con carburante

1fquido, ya sea con carburante gaseo0so. — -~ = — = — = — — -

A tal fin el mencionado dispositivo se caracteriza '
por la combinacidn de un grupo mezclador-alimentador de car- .|
burante gaseoso con un grupo alimentador de carburante 11—

&

quido, comprendiendo cada uno de ellos esencialmente un cuer-i.

po intercalado en los respectivos conductos de alimentacién 7
del ocarburador y un 8rgano para la interrupcién de dicho eon—é
ducto, estando previstos medios para accionar dichos &8rganos %
de interrupeidn a fin de abrir y en su caso cerrar, o vice-

versa, 1los citados conductos de alimentacibn. - - =« = - - «

£1 grupo mezclador tiene la misién de mezclar en pro-— %
porciones justas sl gas con el aire a fin de obtener la mez- %
cla explosive y estd provisto, ademés, de los accesorios pa- é
ra funcionamiento a régimen bajo y para sobrealimentacién ‘
de la aceleracidn ("reprise"), mientras que el segundo grupo é
tiene la misién de alimentar el motor con el carburante 1f-
qguido excluyendo por consiguiente la afluencis del carburan— %

te ZR9808Q, = = = = = = = = - - - - - - - - —_————— - - -

&1 invento se describe seguidamente con mayor claridad?

haciendo referencia a las léminas de dibujos anexas, en las



Lo figure 1 representa una seccidn horizontel del dis- ﬁ

30, positivo mezclador-inversor.: = = = = = = = = = = - - - - - - g

La figura 2 representa el mismo dlspositivo, secciona- ;

do segin la lfnea A-A de la figura le = = = = = = =« = = =~ =

La figurae 3 representa un detalle parcialmente seccio~ £

35, Las figuras 4, 5, 6 y 7 representan tembién dicho dis- f
positivo, esqueméticamente y a menor escalas, en cuakiro posi- ?

ciones distintas de funcionamientoes = = = = = =@ = o - - - -

En dichas figuras se observa que el grupo mezclador
estd compuesto de un cuerpo principal (1) que lleva alojados %
40, a lo largo de su eje el centrador giratorio (2) y el cono j
difusor (3). La parte superior del cuerpo principal (1) esté ;
provisto de un apéndice (4), apto para recibir por enchufe 2
un filtro sdecuado (no representado en el dibujo), mientras
que la parte inferior (5) estd convenientemente adaptaeda pa- ;
45, re fijarse sl carburador del vehfculo (tempoco representado P

eneldibujO).-——-—-———__ _____________ 1

Del cuerpo principal (1) derive un conducto (6) al que '
se conects el manorreductor que suministra carburante gaseo- ;
s0 (no representado en el dibujo). Dicho conducto (6) estd |

50, en cbmunieacidn con un pequefio tubo (7) paras la alimentacién ;
del motor al mfnimo; el conducto de paso de dicho tubo (7), ;
conectado @l colector de aspiracidn de los cilindros del mo- 3

H

tor, es reguleble mediante un tornillo de asguja (8) adecuado.?

Otro tornillo de aguja (9) colocado al ledo de dicho
55 tornillo (8), sirve para la regulacién del conducto (6) de

alimentacidn del motor al régimen méximo de revoluciones. -



-4 -
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£1 centrador giratorio (2) presenta un pivote solida-
rio (13) apto para cooperar, de la maners que més adelente
se desoribe, con el grupo alimentador de carburante lfquido
60, y estéd provisto de una esfera mévil (26) apta para cooperar,
bajo la accibn del resorte (30), con el vaciado (29) prac-
ticado en el difusor (3), determinando las dos posiciones
que deberd adquirir dicho centrador (2) en relacién con el

carburante que ge Ut1lice:s = = = = = = - - - - - - - - -

65, Dicho grupo elimentador comprende un cuerpo principel
(14), unido al cuerpo (1) del grupo mezclador mediante los
tornillos (15)s = = = = = = = = - . .- - - - - -

En un extremo de dicho cuerpo (14) estédn previstos el
grifo (16) y el racor (17); el grifo (16) sirve para la en-
70, trada del carburente 1fquido, y el racor (17), que estd uni- |

do al oarburedor del motor, sirve para la salida del carbu-

,\EI grifo de entrada (16) sdquiere la posicién de aper-

turafia posicibn de cierre segin las posiciones del Srgano

75 obturador de aguja (18-25) montado Ge maners deslizante en
8l cuerpo (14)e = = = = = & o - e — e - - .- - - -

Dicho brgano obturedor (18-25) es accionado desde el

otro extremo del cﬁerpo (14) mediante un hilo flexible (19)

movido por un pomo (20) insteledo en el tablier del automé-

80. vil (véase figura 1)e = = = = = = - = e - - —_————— -

&1 érgano obturador estd provisto de un fresedo (31)
delimitado en sus extremos opuestos por unos resaltes (21) y
(24); en dicho fresedo (31) se aplica de manera deslizante
el extremo libre del pivote (13) solidario del centrador (2) é

85, del grupo mezcladore = = = = = = = = = = = = = - ——-- - - Z
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£l dispositivo mezclador-~inversor funcionéA&el modo

siguiente:

£1 conjunto mezclador-inversor en la posicidn repre-
sentada en las figuras 1, 2 y 4 funciona con carburante ga-

SO080¢ ™ w @ w - @ - e o e o e me e o e e e e e e e e e me

En el momento en que se efectia la puesta en marchs
del motor, los pistones en el tiempo de aspiracién crean una é
depreeibn mfnima que se nota dnicemente en el pequefio tubo :
(1), cuyo conducto, oportunamente regulado, deja pasar el
carburante gaseoso necesario para la puesta en marcha y para%
el movimiento del motor el régimen mfnimo de revoluciocnes. /
Un gumento de revoluciones crea una depresibn mayor que la
antérior, y entonces para alimentar el motor entra en fun-
ciones el conducto (6) cuyo peso estd convenientemente regu- '
ledo mediante el tornillo (9)) = = = = = = = - = = = = = = = @

Asf pues, el carburante gaseoso a través del conducto
(6) pesa 8l centro del centrador (2), en donde por medio
del cono difusor (10) y del sire que desciende a travds del
orificio (11) se obtiene une mezcle previa; el gas de esta ‘
mezcla previa, sollicitado por la depresién creeda por el
motor, encuentre en el cono difusor (3) la columna de aire
descendiente por la lumbrera (12) del centrador (2), con lo

cual se expende y alcanza la proporcién de mezclae deseada. - -

Cuando se desea pasar gl funcionamiento con carburan- :
te 1lfquido tiene que tirarse del pomo (20) y consiguiente- :
mente desplazer el hilo flexible (19) hasta hacer coincidir
el resalte (21) del 8rgano obturador de aguja (18-25), véase
figurs 5, con el pivote (13). Siguiendo su carrera de‘desli-gf
zamiento dicho &rgano obturador de sguja (18~25) sbre el L
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grifo (16) de entrada de carburante lfquido, mientras toda-

via continda la alimentacién del carburante gase0so, — = = = -

liin esta etapa el motor funcions con alimentacibn do-
ble y ehogéndose tiende a disminuir el nmero de revolucio-
nee; en el momento en qué esto se verifica, tirando de nuevo ;
8l hilo flexible (19) se lleva el 8rgano obturador de agujs i
(18) a fin de carrera, con lo cual se obliga a girer el cen- i
trador (2) mediente el pivofe (13) arrastrado por el resalte Q
(21) de dicho 8rgsno obturador de aguja (18-25), véase figu-

ra 6. El centrador (2), en le nueva posicién adquiride, hace

‘coincidir el orificio (22) con la lumbrera (23) cerrando

sutomfticamente el conducto (6) de alimentacién de cdrburan-s
te gaseoso y facilitando asf de maners adecuada la mayor de- f
nande de aire para que permanezca constante la proporcién

de mezcla con el carburante lfquido., - = = ~ - - - - i

Estando cerrado el conducto (6), en correspondencia é
con &ste se encuentra la lumbrers (27) que tiene le misién
de poner dicho conducto (6) en comunicecién con el exterior'
a través del orificio (28). Por consiguiente el reductor de
presidn deja de sportar carburente gaseoso vinlendo s faltarg'

la depresiln creada por los pistones del motor, — — — - - -

En el caso de que el reductbr no funcione perfecta~
menﬁe (por desgaste pronunciedo, sucieded, humedad, . etc. ),
dendo lugar a una pérdida de gas que podrfa descargar a tra—%
vés de la mencionada lumbrerse (27), esta disposicidn evita :
deséquilibrios en el ajuste del motor y posibles roturas de

la membrana del reductor debidas a un exceso de presibn. -

En estes condiciones el motor pasa & funcionar dnice-

mente con carburante lfquido, en tanto que para'poner de
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170.
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nuevo el aparato en lag condiciones precedentes, es decir

con funcionamiento por carburante gaseoso, tiene que efec—
tuarse la operacién inversa. En esta $ltima operacién apre-
tando el pomo (20), védase Ffigura 7, el resalte (24) del 8r-
gana obturador de aguja (18-25) se aplica contra el pivote
(13), a la par que la aguja (25) pasa a cerrar el grifo (16) é

de entrada de carburante 1fquido. = = = = = « = = = = = - -

En emta -popdeidu Gel dispositivo mezclador—inversor,
el motor aiwue todavia funcionando con el carburante quuido 
contenido en el vaso del carburador hasta agotarlo, después
de lo cual disminuye el némero de revoluciones del motor. :
Apretando més el pomo (20) hasta el fin de carrera del 6rga-§
no obturador de aguja (18-25), el orificio (22) del centra- %
dor (2) se pone en correspondencis con el conducto (6) de ?
elimentacidn de carburante gaseoso, con lo cual el motor ad-;
gquiere de nuevo el funcionamiento inicial con alimentacidn |

mediante carburante gaseogo, véase figuras 1, 2 y 4. ~ - -

Bl salto entre una y otra de las dos posiciones que
tiene que adquirir el centrador (2) en relacidn con el car- |
burante utilizedo, es obtenido medisnte la esfera (26) apre—é
tada por el resorte (30) dentro de uno de los respectivos :

vaciados (29) previstos en el difusor (3)e = = = = = = = = = :

Habiendo efectusdo ls descripecidn que‘precede dehbe
haoerse'constar oue el objeto a que se contrae la presente
solicitud de modelo de utilidad es el que se define en los
t&rminos de la primera de las reivindicaciones que siguen,
ya sea considerada aisladamente, ya sea considerada junto

con ung o variss de las reivindicaciones restantes, = ~ = ~ !
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Se declaran de propiedad, novedad y utilidad para

Hopafla, sus territorios y plazas de soberanfa, las siguien-

RBEIVINDICACIONES

12,- Dispositivo para alimentacién de carburante a
los motoree de explosién, caracterizado por la combinacién
de un grupo mezclador—aiimentador de'carburante gaseoso con
un grupo alimentador de carburante lfquido, comprendiendo
cada uno de ellos un cuerpo intercalado en los respectivos
conductos de alimentacibn del carburador y un 8rgano para la
interrupcién de dicho conducto, estando previstos medios paraz
accionar dichos 8rganos de interrupcién a fin de abrir y en :
su caso cerrar, o viceverssa, los citados conductos de alimen—g

tacldn., - = = = - - s e e e e - e - - - e m .- - - - - j

28,~ Dispositivo pars alimentacibn de carburante a
los motores de explosién, segin la reivindicacién 1, carsc-
terizedo por el hecho de que dichos medios para sccionar los

brganoces de interrupcidbn de los conductos de alimentacién,

constan de un elemento filiforme flexible unido por un ex- |

tremo al 8rgano de interrupcidn de uno de los conductos de
alimsntacién y prolongado por el otro extremo hasta el ta~
blier del autombvil, & cuyo extremo va fijado un pomo de man-;
do, estando provisto dicho érgano de interrupcién de medios
aptos pars coopersr con el 8rganc de interrupcidén del otro

conducto de zlimentaciln sbriendo o en su caso cerrando dicho'

conducto de&@imentaclln, = = = = = = ¢ = € - - - - -~ - -

38,~ Dispositivo para alimentacidn de carburante &
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200,
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215.

220,

225,

los motores de explosibn, segén la reivindicacién 2, caracte- é

rizado por sl hecho de que dichos medios del 6rgano de inte-
rrupoidn aptos pars cooperar con el &rgano de interrupcién

del otro conducto de alimentacién constan de ﬁn saliente a-~
plicado en une ranurs practicadé en dicho segundo &8rgano de

interrupeibn. = -« = = = = = = - - - - I

48,~ Digpositivo para alimentacidn de carburante a los

motores de explosidn, segin la reivindicacién 3}, caracteriza-

do por el hecho de que dicho saliente es solidario del 6rgano

de interrupcidn del grupo mezclador-alimentador de carburante ?
geseos0, y la renurs en donde va aplicado dicho saliente esté }

practicada en el Srgeno de interrupcién del grupo alimentador é

de carburante 1fquido. = = = = = = = = & - - - .- .- - -

58,- Digpositivo para alimentacidén de carburante a los

motores de explosidn, segin la reivindicacién 4, caracteriza- é

do por el hecho de que los #rganos de interrupcién de los

grupos mezclador-elimentador de carburante gaseoso y alimen-

tador de carburante 1lfquido, van montaedos respectivamente con :

livertad de giro y con libertad de traslascidén en el cuerpo

del grupo correspondiente. = = = = = = = - - - - - - - - - -

68 .~ Dispositivo para alimentacién de carburante a los
motores de explosidn, segdn las reivindicaciones 1 y 5, ca-
racterizado por el hecho de que el grupo mezclador-alimenta-—
dor de carburante 8ase0s80 estd provisto de una descarge para
pérdidas eventuales cuando el 8rgano de interrupcién se en-

cuentre en posicién de cierre del conducto de alimentacién

reepectivo. = = = = = - - . - .- - - - - .- - -—— - - -é

T2,- Dispositivo para alimentacién de carburante a los

motores de explosibn, segin las reivindicaciones precedentes,%
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230,
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caracterizedo por el hecho de que el 8rgano filiforme flexi-

ble de mendo para la epertura y en su caso para el clierre de
los oonductos de allmentacién de carburante lfquido o gaseo-
so, es soliderio del 8rgano de interrupcién tresladable del

grupo alimentador de carburante lfquidos = = = = = = —« - - -

88, "DISPOSITIVO PARA ALTMENTACION DE CARBURANTE A
1.0S MOTORES DE EXPLOSION", = = = = = o o = = = = = = = = - =

Todo ello conforme se describe y relvindica en la pre- E
sente memoria que consta de diez hojas foliadas y mecanogra-—
fiadas por una sola de sus caras y Qe'dogulémings de dibujos

L

que la ilustren.
BARCELONA, -1 DI(,i960

P. A- E
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