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La invenoión a que se re fie re  la^resen te memoria consti­

tuye Una novedad industrial con características y ventajas que la ha 

oen merecedora del p r iv ile g io  de explotación exclusiva que por e lla  

se so lic ita , de acuerdo con las prescripciones del vigente Estatuto 

sobre Propiedad Industrial, de 26 de Julio de 1929, texto refundido, 

publioado e l 30 de Abril de 1930.

Esta invención se relaciona en general con dispositivos 

de suministro de combustible y más particularmente oon dispositivos 

para regular la  presión de un flu ido derivado de una fuente a eleva­

da presión.

La invención es generalmente aplicable a cualquier ins­

talación en la que se desee u t iliz a r  flu ido a presión y alimentarlo 

a una presión uniformemente regulada y relativamente baja. Sin embar; 

go, e l  d ispositivo tiene una u tilidad particular en relación con e l 

suministro de motores de combustión interna usados en los vehículos 

a motor con combustibles de hidrocarburos vaporizados, ta les como 

por ejemplo e l propano, butano, etc .

Como es bien sabido, estos combustibles de hidrocarbu­

ros tienen unas presiones de vapor relativamente elevadas a tempera­

turas atmosféricas normales, tropezándose con varios problemas al pro 

porcionar a ios motofes de combustión interna un adecuado gas de pr() 

paño o butano para las mezclas combustibles bajo varias condiciones 

de funcionamiento del motor, siendo un objeto de la  presente invenoión 

e l ofrecer un dispositivo que resuelva ta les problemas.

Mas particularmente, se han hallado dificu ltades en los 

dispositivos reguladores de presión y vaporizadores para combustibles 

de propano, butano y similares, en cuanto a proporcionar un adecuado 

suministro de combustible para e l arranque, marcha lenta y acelera­

ción, constituyendo otro objeto de la  invención e l fa c i l i t a r  un dis­

positivo que resuelva este problema.

Otro objeto es e l de proporcionar un dispositivo del ca-
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ráoter citado que suministre de modo inmediato combustible al motor 

cuando éste se ponga en marcha.

Otro objeto es e l de proporcionar medios de esta natu­

raleza mediante los cuales e l motor arranque sin cebadura ni estran 

gulaeión.

Otro objeto de la  invenoión es e l de proporcionar medios 

de esta naturaleza que eliminen la  molesta interrupción de marcha 

lenta por puntos planos.

Otro problema con e l que se ha tropezado en los dispos^ 

tivos reguladores de presión que trabajan con combustibles tales cô  

mo propano y butano es e l de cerrar por completo e l paso de combus­

tib le  cuando e l motor no está en funcionamiento, incluso en condi­

ciones qüe podrían hacer que la presión de la  oámara principan au­

mentase hasta en un $00% por encima de lo  normal,como se ha compro­

bado que ocurre, siendo otro objeto de la  invenoión e l proporcionar 

sencillos y eficaces medios de interrupción que impidan por comple­

to e l suministro de combustible al motor, aun en las condiciones an­

tes citadas de unas presiones anormalmente elevadas.

Otro objdto más de la invención consiste en proporcio­

nar a un dispositivo de esta naturaleza medios de interrupción que 

funcionan automáticamente para cortar e l suministro de combustible 

al motor cuando éste no se halla en funcionamiento.

Otro Objeto de la  invenoión es e l de proporcionar tales 

medios de interrupción con una sencilla  construcción y de simple 

funcionamiento, siendo éste además eficaz y seguro.

La novedad reside también en la  relación cooperante de 

algunas de las partes, haciéndose además suficiente referencia a las 

características y ventajas de la  invenoión en la  siguiente descrip­

ción detallada de los adjuntos dibujos, qué representan una versión 

del invento.Tras una consideración de este ejemplo, los especia lis­

tas comprenderán la  posibilidad de introducir muchas variaciones sin



apartarse de los principios revelados, considerándose la  p os ib ili­

dad de emplear cualesquiera estructuras, disposiciones o modos de 

funcionamiento que se hallen debidamente incluidos en e l ámbito de 

las adjuntas reivindioaoiones.

Con referenoia más particular a los dibujos, que tienen 

sólo una finalidad ilu stra tiva .

La figura 1 es una v is ta  esquemática ^ue muestra un mo­

tor de combustión interna y su sistema de suministro de combustible, 

en e l  q&e se halla incorporado un dispositivo de regulación de la  

presión que da forma material a la  presente invención.

La figura 2 es una v is ta  en sección tomada sobre la  l i ­

nea 2-2 de la  figura 1.

La figura 3 es una v is ta  ampliada en sección del mecanis­

mo de interrupción o c ierre.

La figura 4 es una vista , parcialmente en sección, toma­

da sobre la línea 4-4 de la  figura 2.

Y la  figura 5 es una v is ta , parcialmente en sección, to­

mada sobre la  linea 5**5 de la  figura.

Con referencia más partioular a la  figura 1, se muestra 

un motor de oombustión interna, indicado en general por 10, que t ie ­

ne un colector de admisión 11 con una porción dependiente de entra­

da 12, en ouyo extremo lib re  hay un reborde 13 para la  fija c ión  de 

un carburador de t iro  hacia arriba 14. El carburador incluye una en­

trada de aire 15 y una válvula de estrangulación 16. Aunque el car­

burador se muestra del tipo de t iro  haoia arriba, debe entenderse 

que puede ser también de t iro  haoia abajo o de t iro  horizontal, sien 

do pues al oolector de admisión de naturaleza adecuada para acomo­

dar los otros tipos de carburador.

El regulador de presión y vaporizador se indica en su 

conjunto por 20 y tiene una conexión 21 para e l agua con una parte 

apropiada del sistema de refrigeración del motor. Por ejemplo, e l



conducto 21 esta conectado a l conducto 22 que va desde e l radiador 

23 a la  bomba de agua 24. Un conducto de salida 2$ va desde e l re su 

lador a otra parte del sistema refrigerador del motor tal como la  

camisa de agua, no mostrada.

El combustible es derivado de un depósito 30 provisto 

de un conducto de suministro 31 que va hasta un f i l t r o  32. Desde el 

f i l t r o  se suministra e l combustible al regulador por medio de un con 

ducto 33* El combustible vaporizado es transportado desde e l regula­

dor al oarburador por medio de un conducto 34? y é l regulador está 

provisto de un conducto de vacio 35 conectado al sistema de induc­

ción del motor después de la  válvula de estrangulación. Estas divejr 

sas oonexiones se describirán con mayor deta lle más adelante.

Con referencia maB particular al regulador, e l  d ispositi­

vo comprende una envoltura 40 provista de una pared exterior 41 y  

una pared d iv isoria  42 intermedia a los lados de la  envoltura. A un 

lado de la pared 42 hay una cámara principal o vaporizadora 43 y  en 

e l lado opuesto hay una cámara reductora seoundaria 44. La pared 42 

forma parte de una cámara de calentamiento 45 en forma general de U, 

que tiene una entrada de agua caliente conectada al sistema de re fri. 

geraoión de agua del motor por e l conducto 21, presentando además una 

salida a la  que está ooneotado e l conducto 25.

Un diafragma principal 47 está fijado por los bordes en­

tre e l extremo lib re  de un lado de la pared 41 y una cubierta 48, ase, 

gurándo los torn illos  49 la  oubierta a la envoltura. La cubierta 48 

está formada con una cámara 50 sobre e l lado del diafragma 47r s i 

cual tiene unas planchas de refuerzo $1 a los lados opuesto del mis­

mo. Sobre e l lado del diafragma.expuesto a la oámara 50 se dispone 

un retén de resorte 52, disponiéndose en e l lado opuesto de dicho 

diafragma un miembro 53 acoplado a una palanca en forma general de U, 

cuyas planchas, retén a resorte y miembro 53 se hallan asegurados en-
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tre si mediante un to rn illo  54 y una tuerca 55* Un muelle principal 

56 reacciona entre la  plancha adyaoenta 51 y un tapón de cobertura
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57 del oitado muelle , atornillado en e l o r i f ic io  de una poroión 58 

de la  cubierta 48 extendida hacia e l exterior.

Dentro de la  cámara 43 hay un soporte 60 en e l que se 

articu la una palanca principal 61 entre sus extremos, como se indi­

ca en 62. El soporte está provisto de unas orejas 63 extendidas ha­

cia fuera, que están aseguradas por los to m illo s  64 a los tetones 

65 dispuestos para e lla s  y que forman una porción integrante de la  

envoltura. El extremo in ter io r del miembro 53 se dispone por debajo 

del extremo in ter io r de la  palanca 61 para e l accionamiento de la  

misma, mientras que e l extremo exterior de dicha palanca está provis 

to de un disco 68 (de neopreno u otro material adecuado) que compren­

de una válvula móvil o cierre adaptado para controlar e l f lu jo  de 

flu ido a través del conducto 69 de un accesorio 70 atornillado en un 

o r i f ic io  roscado 71 dispuesto para e llo . El o r i f ic io  71 comunica con 

e l conducto 21 de entrada de combustible por medio de un paso 72. El 

disco 68 coopera con un asiento de válvula 74 en e l extremo exterior 

del accesorio 70 para oontrolar e l paso de flu ido a la  cámara 43*

El lado exterior de la  cámara 44,está cerrado por un dia­

fragma secundario 80 marginalmente fijado entre una cubierta regula­

dora secundaria 81 y e l borde adyacente de la  pared 41.

En la  pared 42 hay un o r if io io  roscado 82 en e l que se 

a torn illa  un accesorio 83 provisto de un conducto axia l 84 que lo 

atraviesa, con un asiento de válvula 85 en e l extremo que desemboca 

en la  cámara 44; de manera que existe una conexión entre dicha cáma­

ra y la  cámara 43* ^na válvula móvil o disco de cierre 86 (de neopre­

no u otro material adecuado) va asegurado a l extremo adyacente de una 

palanca secundaria 87 articulada entre sus extremos a un soporte 88

por medio de un pasador de articulación 89. El soporte 88 está provis 

to de unas orejas 90 extendidas hacia fuera y aseguradas a los te to -
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nes 91 por medio de to m illo s  92, formando dichos tetones parte in­

tegrante de la  envoltura. El extremo in terio r de la  palanca 87 está 

ranurada o bifurcada, habiendo un par de uñas 94 espaciadas entre 

s i por la  muesca 93 que se extiende longitudinalmente desde e l ex­

tremo in terio r lib re  de dicha palanoa 87.

La palanoa 87 está conectada a l diafragma secundario 80 

por medio de un espárrago 97 que tiene un extremo fileteado 98 de 

diámetro reducido para la  recepción de una tuerca 99* mediante la 

cual e l espárrago y las planchas de refuerzo 100 son asegurados al 

diafragma 80. El espárrago está provisto junto a su extremo in terior 

de una ranura anular 101 de manera que las citadas unas 94 pueden 

ser funoionalmente recibidas en e lla  para formar una conexión tal 

qme e l movimiento del diafragma 80 efectúe e l de la  palanoa 87,que, 

a su vez, controlará la  posición del discó-válvula 86 y por tanto e l 

paso de flu ido entre la  oámara 43 y le  44* Un muálle secundario 103 

reacciona entre e l fondo de un entrante dispuesto para é l en la  pa­

red 42 y la palanca 87, hacia e l in terio r de la  articulación 89, a 

fin  de impulsar a dicha palanca en una direoción de cierre de la

20.-

válvula que controla e l paso de fluido entre las cámaras 43 y 44* Un 

to rn illo  104 de la palanoa 87 sirve de retén de resorte del extremo 

adyacente del muelle 103*

Un dispositivo para marcha lenta incluye medios elásti^ 

eos destinados a impulsar la  válvula secundaria que controla e l pa—

25*-

30.-

so de flu ido entre las oámaras 43 y 44 en la  dirección de apertura. 

Estos medios incluyen un muelle de alambre 10$ que tiene un extremo 

asegurado entre la  palanca 87 y una porción terminal invertida 106. 

El muelle 10p se proyecta lateralmente a la  palanca 87 y tiene una 

porción terminal lib re  a la  que se acopla e l extremo lib re  cónico 

107a de un to rn illo  107 de ajuste de la  marcha lenta reoibido a ros­

ca en un o r if ic io  aterrajado de la  porción adyacente de la  pared 4*! * 

El to m illo  107 está provisto de una cabeza ranurada 108 entre la
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cual y la  porción adyacente de la pared 41 reacciona Cñ muelle de 

ajuste de marcha lenta 10?, cuyo muelle se dispone alrededor del 

to m illo  de ajuste de marcha lenta 107. El giro del to m illo  107 

hacia dentro o hacia fuera varia la  tensión del muelle 10$ para e l 

ajuste del suministro de combustible para marcha lenta, teniendo la 

cámara 44 un conducto de salida 110 para vapor conectado al conduc­

to 34; que va hasta la cámara mezoladora del carburador. El conduc­

to de salida 110 está provisto de una válvula medidora o to m illo  

energético 111 para e l ajuste del tamaño e fectivo  de dioho conducto. 

La válvula 111 está atornillada en un o r i f ic io  file teado dispuesto 

para e llo  en la  parad 41, y e l extremo exterior de la  válvula pre­

senta una muesca para la  recepción de un instrumento adecuado para 

e l accionamiento de la  misma. La válvula 111 cuenta con una tuerca 

de fija c ión  112 para f i ja r la  en posiciones ajustadas.

Las medios de interrupción automática incluyen una cáma­

ra 120 delimitada en parte por las paredes de un entrante formado en 

la  pared d ivisoria  42. El lado exterior de la  cámara 120 está cerra 

do por un diafragma fle x ib le  121 de cierre de vacio que tiene uña 

porción marginal fijada  entre una porción de la  pared 42 dispuesta 

para e l lo  y un an illo  de fija c ión  122, empleándose los torn illos 123 

para asegurar e l an illo  a la  pared 42.

El diafragma de interrupción 121 está provisto de chapas 

de refuerzo 12p a los lados opuestos del mismo y en e l lado exterior 

de la  plancha exterior hay una tuerca 126 recibida a rosca sobre el 

extremo exterior de un to rn illo  127, estando asegurados entre si e l 

diafragma y las planchas por e l to rn illo  y la  tuerca. La tuerca 126 

puede considerarse como un parachoques, estando situada de manera 

que su extremo exterior pueda acoplarse al extremo in terio r de la pa 

lanoa 87, y la tuerca es impulsada hacia ta l acoplamiento o contac­

to por un muelle 129 que tiene su extremo in terio r recibido en un **-

-  8 -
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entrante dispuesto para ta l f in  en la  pared 42. El extremo opuesto 

del muelle 129 es recibido alrededor de la  oabeza del to m illo  127; 

de manera que e l muelle sea retenido en posioión funcional. La cáma­

ra 120 está, coneotada a una fuente adecuada de vacio y tiene un ori­

f ic io  estrechado 131 conectado a una perforación aterrajada en la 

que es recibido un accesorio 132 del conducto 35 que va hasta e l co­

lector de admisión del motor después de la  válvula de estrangulación 

1ó.

Cuando no funciona e l motor existe una presión sensible­

mente atmosférica en e l colector de admisión y por e llo  ta l presión 

existe también en la  cámara 120. El muelle 129 fuerza entonces al 

diafragma 121 hacia e l exterior, de manera que la  tuerca 126 forma 

oontaoto con e l extremo in ter io r de la palanca 87 y efectúa un posi­

t ivo  cierre de la  válvula secundaria que controla e l paso de flu ido 

entre las oámaras 43 y 44. La fuerza con q^e e l  muelle 129 presiona 

al miembro valvular 86 sobre su asiento es ta l que aun cuando la  

presión de la  cámara principal 43 aumente anormalmente, como anterior 

mente se ha indicado, la  válvula secundaria se mantendrá cerrada de 

modo seguro contra fugas.

Sin embargo, cuando e l vacio del colector es elevado, es 

decir, cuando la  presión en e l colector es baja, También lo  es en la 

cámara 120 y e l diafragma 121 es atraído haoia e l in ter io r con re la ­

ción a la  cámara 120 contra la  fuerza del muelle 129, de manera que 

la  tuerca 126 es desplazada a una posición en la  que no habrá con­

tacto oon la  palanca 87 mientras el motor funcione. Por e llo  e l dia 

fragma secundario 80 puede accionar libremente a la  palanca 87 y oon 

tro lar así la  válvula secundaria 86. Evidentemente, tan pronto como 

e l motor deja de funcionar, desoiende e l vacio del colector y sube 

la  presión hasta el valor atmosférico. El muelle 129 efectúa enton­

ces un movimiento haoia fuera del diafragma de interrupción, de ma­

nera que la  tuerca 126 entra en contacto oon la  palanca 87 y fuer-
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za a la  válvula secundaria cerrándola herméticamente. Esta inte­

rrupción o cierre por vaoío es enteramente automático, de manera 

que e l operario del vehículo no tiene que intervenir.

Suponiendo que e l motor se halle funcionando de manera 

que la  interrupción por vacío esté en la  posición suelta, pasará 

butano líquido u otro gas adecuado desde e l depósito de combusti­

ble 30, a través del conducto 31, e l f i l t r o  32, e l  conducto 33 y 

hasta la  cámara primaria 43, controlándose la  entrada por la váivu

la  de admisión y hallándose la  presión de la  cámara bajo e l control 

del diafragma principal 47. Este gas se extiende a la  cámara pri­

maria o vaporizadora 43* donde es reducido a una presión adecuada, 

por ejemplo a 5 libras por pulgada cuadrada. Este gas es converti­

do en un gas seco por e l calor procedente de la  cámara de calenta­

miento 43* pasando luego a través de la  válvula secundaria 86 a la  

cámara secundaria 44 a un ritmo dependiente de la  demanda creada 

por e l venturi y del ajuste del to m illo  energético 111. El conduc­

to 34 lúe va desde e l regulador a l carburador está oonectado al ven 

turi del carburador de la forma ordinaria en los sistemas de combus 

t ib ie  del tipo presente, por lo  que no se muestra e l venturi. Debe­

rá entenderse igualmente que en algunas instalaciones no es preci­

so usar un carburador oompleto, pudiéndose u t i l iz a r  un adaptador 

que incluya un venturi. Este tipo de instalación es también bien co­

nocido y no se muestra. En la  instalación mostrada, e l  gas seco va­

porizado es atraído hacia e l oarburador y meaolado con aire en las 

debidas proporciones para una ideal combustión en e l  motor.

Como se ha indioado ya, e l muelle 129 de la  interrupción 

a vacío es relativamente fuerte, de manera que interrumpa positiva­

mente e l paso de flu ido a través de la  válvula secundaria entre las 

cámaras 43 y 44* Por e llo , e l muelle 103 de la  válvula secundaria 

puede ser muy f lo jo ,  como lo  es e l tipo deseado de muelle para vá l-
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vula secundaria, de manera que se obtenga un control muy sensible.

Teniendo en cuenta lo que precede, en e l momento en que 

e l motor empieza a funcionar (arranqu^on e l acelerador cerrado), el 

diafragma de vacío 121 es atraído hacia e l in terio r de la  cámara.

120 para lib erar la palanoa 87. El regulador secundario adquiere en. 

tonces un carácter ligeramente positivo para e l inmediato arranque, 

de manera que es innecesario proporcionar cebadores o estrangulado- 

res como auxiliares del arranque.

El motivo de que e l regulador secundario se haga ligera  .

mente positivo con e l funcionamiento in ic ia l del motor es que tan

pronto como la interrupción libera  la palanca 87, e l sistema de mar

cha lenta abre ligeramente la  válvula secundaria debido al contra-
\ '

balanceo del muelle 103 del brazo de palanoa secundaria, re la tiva ­

mente f lo jo ,  por e l muelle 10$ de ajuste de marcha lenta.

En este momento pasa la  mezcla de marcha lenta al con­

ducto 34 y a l venturi uel carburador.

Es esta disposición la  q<¿<9 también elimina la  molesta 

interrupción de marcha lenta por puntos planos.

Es de advertir que e l muelle relativamente fuerte 129 de 

la  interrupción o cierre venoe la  fuerza del muelle secundario 103 

y del muelle de ajuste de marcha lenta 10$, cerrando efioazmente la 

válvula secundaria cuando se detiene e l  motor.

Una barra de prueba 140 del combustible se extiende a 

través de una abertura 141 establecida para e llo  en la  plancha cu­

b ierta 81. Esta barra está junto a l ajuste de marcha lenta y puede 

impulsarse hacia la  plancha-cubierta posterior 81 para flexionar al 

diafragma 80 y abrir la  válvula 86 con e l f in  de efectuar un dispa­

ro de prueba de combustible o determinar si e l combustible alcanza

30,

a l regulador. Esta barra permite también la  cebadura en instalacio­

nes que no permiten e l arranque oon un acelerador cerrado y puede
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usarse oomo auxiliar de la  puesta en marcha de las nuevas instala­

ciones antes de que se hayan efectuado los ajustes de marcha lenta 

y energía.

En la  plancha-cubierta 81 se dispone un o r i f ic io  respira 

dero 142 para desalojar la  cámara 143 a la  atmósfera sobre e l lado 

exterior del diafragma 80. De igual modo, la  cámara 50 es desaloja­

da a la  atmósfera por medio de una abertura respiradero 144 existen 

te en la  cubierta 48.

Heoha la  descripción preoedente hemos de añadir que los 

detalles de realización de la  idea expuesta, pueden variar, sin que 

por e l lo  oambie la  esencia de la  invención que es la  que se despren 

de de los párrafos que anteceden y la  que se reivindioa en la  s i­

guiente

15 . -
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En resumen: El Modelo de U tilidad que se so lio ita , re­

caerá sobre las reivindicaciones que siguen:

1 &.- REGULADOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado por 

que está constituido por una envoltura provista de unos entrantes 

situados frente a BÍ y separados por un tabique d ivisorio ; un, A a -  

fragma fle x ib le  formando un lado de uno de dichos entrantes para 

constituir una cámara primaria de presión provista de una entrada 

para flu ido a presión relativamente elevada; medios valvulares pa­

ra dicha entrada, cuyos medios son controlados por e l citado diafra^ 

ma; un diafragma secundario fle x ib le  que forma un lado del otro de 

los citados entrantes para constitu ir una cámara reductora de presión 

secundaria; una conexión entre dichas cámaras; medios valvulares sê  

cundarios para controlar dicha conexión; medias coneotores de los me 

dios valvulares secundarios y e l  diafragma secundario entre s i; me­

dios .e lásticos  relativamente ligeros que presionen a dicha válvu­

la  secundaria en la  dirección de cierre; medios ajustadores de mar­

cha lenta, que incluyen medios elásticos que contrabalancean los me
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dios elásticos primeramente citados; y medios de cierre que inclu­

yen elementos formadores de una cámara de vacio; un diafragma de cié 

rre expuesto a l vaoio en la  citada cámara de vacío; y medios e lá s ti­

cos relativamente fuertes que presionan al diafragma de cierre en una 

dirección para aplicar presión sobre la  válvula secundaria en la  d i­

rección de cierre de la misma para cerrarla herméticamente cuando no 

se aplica ningún vacío al citado diafragma de c ierre.

28.- REGULADOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado según 

la  reivindicación anterior y porque tiene medios principales de regu­

lación que incluyen elementos delimitadores de una cámara de presión 

principal; y elementos reguladores secundarios que incluyen medios dê  

limitadores de una cámara de presión secundaria provista de una entra­

da conectada a la  cámara prinolpal y una salida; una pared móvH?) en 

respuesta a presiones, sometida por un lado a la  presión existente en 

dicha cámara secundaria; una válvula seoundarla que controla la  entra 

da de dicha cámara secundaria, cuya válvula inoluye un elemento valvu 

la r móvil; una palanca articuladamente montada en la  referida cámara 

secundaria, siendo sustentado aquel elemento valvular móvil por la  re­

ferida  palanca junto a un extremo de la  misma, hallándose conectado 

e l otro extremo de la  palanca a la  mencionada pared móvil en respues­

ta a presiones, estando e l punto de articulación de la  palanca junto 

a la citada válvula y siendo e l lado de la  palanca conectado a dicha 

pared mucho más largo que la  porción situada a l otro lado de dicho 

punto de articulación, extendiéndose dicha palanca también más'allá 

del punto de oonexión con la  referida pared; un muelle relativamente 

ligero  que actúa sobre la  porción más larga de la  referida palanca 

y presiona a la  misma en una dirección para mover la  válvula en la d i­

rección de c ierre; y medios de cierre o interrupción que incluyen un 

parachoques para su acoplamiento con la parte extendida de la  r e fe r i­

da palanca; un muelle relativamente fuerte que impulsa al citado para-



choques contra la  palanca citada en una dirección de cierre de d i­

cha válvula; y un diafragma conectado a aquel parachoques y adap­

tado para efectuar la  retracción del mismo respecto a la  citada pa 

lanca ouando se aplica una presión relativamente baja a un lado 

de dicho diafragma.

39.- REGULADOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado se­

gún la reivindicación 23 y porque hay un muelle de ajuste de mar­

cha lenta que actúa sobre la  porción más corta de dicha palanoa im 

pulsándola en la  dirección de apertura valvular.

49.- REGULADOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado por 

que consta de una envoltura provista de entrantes situados uno fren 

te a otro y separados por una pared d iv isoria ; un elemento que reao 

cieña a presiones y forma un lado de uno de dichos entrantes cons­

tituyendo una cámara de presión primaria dotada de una entrada pa­

ra flú ido a presión relativamente elevada; medios valvulares para 

dicha entrada, cuyos medios son controlados por e l citado elemento 

que reacciona ante presiones; un elemento secundario que responde 

igualmente a presiones y que forma un lado del otro de los citados 

entrantes constituyendo una oámara de presión secundaria; una cone­

xión entre dichas cámaras; medios valvulares secundarios para con­

tro lar dicha conexión; medios conectores de los elementos valvulares 

secundarios y e l  elemento secundario reaccionador ante presiones; 

medios elástivos relativamente ligeros que.presionan a dicha válvu­

la secundaria en la dirección de cierre; medios de regulación de mar 

cha lenta, que inoluyen elementos elásticos que contrarrestan a los 

medios elásticos primeramente mencionados; y medios de interrupción 

o oierre que incluyen elementos formadores de una cámara de vacio 

y una pared reaccionadora ante presiones expuesta al vacio de dicha 

oámara; y elementos elásticos relativamente fuertes que presionan 

a dicha pared en una dirección para aplicar presión sobre la  válvu­

la secundaria en la  dlreooión de oiarre de la  misma a fin  de obtu-
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rarla herméticamente cuando no se aplica vacío alguno a dicha pa­

red.

10.-

15.-

20.-

25. -

30.-

5^.- REGULADOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado por 

que oonsta de una envoltura provista de entrantes situados uno fren 

te a otro y separados por una pared d ivisoria ; un elemento reacoio 

nador ante presiones que forma un lado de uno de dichos entrantes 

constituyendo una cámara primaria de presión dotada de una entrada 

para flu ido a presión relativamente elevada; medios valvulares pa­

ra dicha entrada, cuyos medios son controlados por e l referido e le ­

mento; medios reaocionadores ante presiones que forman un lado del 

otro de los referidos entrantes constituyendo una oámara de presión 

secundaria; una oonexión entre dichas cámaras; medios valvulares se, 

oundarios para controlar dioha conexión; medios coneotores de los 

elementos valvulares secundarios y los referidos medios reacciona- 

dores ante presiones, entre s i; elementos elásticos relativamente 

ligeros que presionan a la  citada válvula secundaria en la  dirección 

de c ierre; medios de ajuste de marcha lenta, que incluyen elementos 

e lásticos que contrabalancean a los elementos elásticos primeramen­

te mencionados; medios de cierre controlados por vaoío; y medios 

elásticos relativamente fuertes que actúan sobre los referidos me­

dios de cierre a f in  de aplicar presión sobre la  válvula secundaria 

en la  dirección de cierre de la  misma cuando no se aplica vacio a l­

guno a dichos medios de c ierre.

69.- REGULADOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado por­

que tiene medios principales reductores y reguladores de presión; y 

medios secundarios reduotores y reguladores, comprendiendo esto Añe­

dios reductores unos elementos que delimitan una cámara, cuyos medios 

incluyen una pared móvil en respuesta a presiones, sometida a la pre­

sión de la  oámara, cuya oámara tiene una entrada y una salida; la vál 

vula secundaria que oontrola dicha entrada; medios interconectores 

que enlazan funcionalmente dicha pared móvil a la  referida válvula se



5 .-

10. -

20.-

^5.-

*

16 -

oundaria; elementos de resorte relativamente ligeros que actúan so­

bre dichos medios interooneotorea impulsando a la  oitda válvula se­

cundaria en la dirección de c ierre ; medios elásticos relativamente 

fuertes que actúan sobre dichos medios interconeotores para presio­

nar la  citada válvula secundaria en la  dirección de cierre; miembro 

móvil que responde a presiones, coneotado a los referidos medios 

elásticos relativamente fuertes, cuyo miembro móvil reacciona ante 

e l vacío liberando a dichos medios interconeotores del efecto de 

aquellos medios elástioos relativamente fuertes; y medios elásticos 

relativamente ligeros que presionan a dicha válvula.secundaria en 

la  dirección de apertura con una fuerza que contrarresta a los c i­

tados elementos de resorte ligeros a f in  de efectuar un ligero  hen 

dimiento de la  válvula secundaria cuando los medios interconecto— 

res son liberados del efecto de los referidos medios elástioos fuer 

tes.

73.- Se reivindica por último como objeto sobre e l que 

ha de recaer e l Modelo de Utilidad que se solicita:"REGULADOR DE 

PRESION DE FLUIDOS".

Todo oonforme se describe y reivindica en la presente 

memoria, que consta de d iec ise is  páginas mecanografiadas y dibujos 

que se acompañan.

Madrid, a 7 de Diciembre de 1960
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