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Le invencidn a que se refiere 1a‘é%ééente riemoria consti-
tuye une noveded industrial oon caracteristicas y ventajas gue la ha
cen merscedore del privilegio de explotacion exclusiva que por ella
se s9iicita, de acuerdo con las prescripeiones del vigente Estatuto
sobre Propiedad_Industri;l, de 26 de Julio de 1929, texto refundidb,
publicado el 30 de Abril de 1930.

Bsta invencién se relaciona en general con dispositivos
de suministro de combustible y mas particularmente con dispositivos
pare regular la presidn de un fluido derivado de una fuente a eleva-
da presién; :

La invencidn es generalmente aplicable a cualguier ins-
talacidon en la que se desee utilizar fluido a presion y alimentarlo
a una presion uniformemente regulada y relativamente baja. Sin embar

g0, el dispositivo tiene una utilidad partiocular en relacidn con el

suninistro de motores de combustidn -interna usados en los vehiculos

a motor con combustibles de hidrocarburos vaporizados, tales como

por ejemplo el propano, butano, eto.

Como es bien sabido, estos combustibles de hidrocarbu-
ros tienen unes presiones de vapor reletivamente elevadas a tempera—
turas atmosféricasinormales, tropezéndose con varios problemas al PTO
porcionar & los motofes de combustidn interna un adecuado gas de pro
pano o butano para las mezclas combustibles bajo varias condiciones
de funcionamiento del motor, siendo un objeto de la presente invenciodn
el ofrecer un dispositivo gque resuelva itales problemas.

Mas particularmente, se han hallado dificultades en 165
dispositivos reguladores de presion Yy vaporizadores para combuétibles
de propano, butano y similares, en cuantoc a proporecionar un adecuado
sumihistro de combustible.para el arranque, marchsa lenta y acelera—
¢idn, constituyendo otro objeto de la invencidn el facilitar un dis~
positivo que resuelva este problema.

Otro objeto es el de proporcionar un dispositivo del ca~
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racter citado que suministre de modo inmediato combust;ble al motor
cuando éste se ponge en marcha.

Otro objetc es el de proporcionar medios de esta natu-
r*leza mediante los cuales el motor arranque sin cebadura ni estran
gulacidn,.

Otro objeto de la inveﬁoi6n es el de proporcionar medlos
de esta naturaleza gque eliminen la molesta inferrﬁpcién'&e mérchq'
lenta por puntos planos. |

Otro problema oon el que se ha tropezado en los disposi
tivos reguladores de presidn que trabajan con combustibles tales oo
mo propano y butano es el de cerrar por completo el paso de combus—
tible cuando el mator no estd en funcionamiento, incluso en condi~
olones que podrian hacer que la presidén de la océmara princip&ﬁ‘au-
mentase hasta en un 500% por encime de lo normal,como se ha compro-
bado que oourre, siendo otro objeto de la invenciodn el proporcionar
sencillos y eficaces medios de interrupcidén que impidan por comple~—
to el suministro de combustible al motor, aun en las condiciones an-
tes citades de unaes presiones anormalmente elevadas.

Otro objdto mas de la invenciodn oénsisté en proporcio-
ner a un dispositivo de esta naturalezs medios de interrupoidén que
funcionan autométigamente para oortar el suministro de combustible
al motor cuando dste no se halla en funcionamiento.

Otro objeto de la invencidn es el de proporcionar tales

medios de interrupcion con una sencilla construccidn y de simple

‘funcionamiento, siendo éste ademés eficaz y seguro.

La novedad reside también en la relacion cooperante de
algﬁnas de las partes, haciéndose ademis suficiente faferencia a las
céracteristicas y ventajas de la invencidn en la siguiente descrip-
o0idn detallada de}loé ad juntos dibujos, gque representan una versidn
del invento.Tras una consideracidn de este ejemplo, los especialis-

tas comprenderan la posibilidad de introducir muchas variaciones sin
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apartarse de los principios revelados, considerandose la posibili-

 dad de emplear cualesquiera estructuras, disposiciones o modos de

funcionamiento que se hallen debidamente incluidos en el ambito de
las adjuntas reivindicaciones.

Con referencia mas particular a los dibujos, que tienen
80lo una finalided ilustrativa.

Lae figura 1 es una vista esguepatica due muestrs un mo-
tor de combustidn interna ¥y su sistema de suministro de combustible,
en el que se halla incorporado un dispositivo de regulacion de la
presidn éue da forms material a la presente invencidn.

la figura 2 es una vista en seccidn tomada sobre la 1i-
nea 2-2 de la figura 1.

La figura 3} es una vista ampliada en sécoién del mecanis—
mo de interrupcidn o cierre.

La figura 4 es una vista, parcialmente en seccién, toma-
da sobre la 1linea 4-4 de la figura 2.

Y la figura 5 es unae vista, parcialmente en seccidn, to-

mada sobre la linea 5-5 de la figura.

Con referencia pés partioular a la figura 1, se muestra
un motor de combustidn interna, indicado en general por 10, que tie=—
ne un colector ds admision 11 con una porcibén dependiente de entra—
da 12, en ouyo extremo libre hay un reborde 13 para la fijacidn de
un oarburador de tiro hascia arribve 14. El carbursdor ineluye una en-
treda de aire 15 y una vélvula de estrangulacidn 16. Aungque el car-
burador se muestra del tipo de tiro hacia arriba, debe entenderse
que puede ser también de tiro hacia abajo o de tiro horizontal, sien
do pues el colector de admisidn de natu:aleza adecuade para acomo-
dar los otros tipos de carburador. |

El regulador de preéién y vaporizador se indiéa en su
gonjunto por 20 y tiéne una conexiodn 2i para el agua con una parte

apropiada del sistema de refrigersocidn del motor. Por ejemplo, el
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conduoto 21 estéa conectado al conducto 22 gque va desde 81 radiador

23 a la bomba de agua 24. Un conducio de salida 25 va desde el regu
lador e otra parte del sistema refrigerador del motor tal como le
camisa de agua, no mostrada. '

Bl combustible es derivado de un depbsitc 30 provisto
de un conducto de suministro 31 qﬁe va hasta un filtro 32. Desde el
filtro se suministra el combustible al regulador por medio de un com
ducto 33. El combustible vaporizado es transportado desde el regula-
dor &l carburador por medio de un conducto gg, y el ;egulador esta
provisto de un conducto de vacio 35 conectado al sistems de induc—
cién del motor después de la vélvula de estrangulacidn. Estas diver
sas conexiones se describiran con mayor detalle mAs adelante.

Con referencia mas particular al regulador, el dispositi-~-
vo comprende une envolbura 40 provista de una pared exterior 41 ¥y
una pared divisoria 42 intermedia a los lados de la envoltura. & un
lado de la parsd 42 hay una camara principal o vaporizadora 43 y en
8l lado opuestc hay una cémers reductora seoundaria 44. Le pared 42
forma parte de una oémara de celentamiento 45 en forma general de u,
que tiene una entrada de agua caliente conectada.al sistema de refri

geracidn de ague del motor por el conducto 21, presentando ademés una

salida a le gque esta conectado el conducto 25.

Un diafragma principal 47 esta fijado por los bordes en-
tre el extremo libre de un lado de la pared 41 y unabcubierta 48, ase
guréndo los tornillos 49 la ocubierta a la envoltura. La cubierta 48
esté formsda con una cémara 50 sobre el lado del diafragma 47, el
cual tiene unas planchas de refusrzo 51 a‘los lados opuesto del mis-

mo. Sobre el lado del diafragms expuesto a& la camara 50 ge dispene

un retén de resorte 52, disponiéndose en el lado opuesto de dicho

disfragme un miembro 53 acoplado a una palanca en forme genersl de U,

cuyes planches, reten a resorte y wmiembro 53 se hallan asegurados en—
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tre 8{ mediante un tornillo 54 y una tuerca 55. Un muelle principal
56 reacciona entre la plancha adyacente 51 y un tapdén de cobertura
57 del oitado muelle , atornillado en el orificio de una porcion 58
de la cubidrta 48 extendida hacia el exterior.

Dentro de la ocAmara 43 hay un soporte 60 en el que se
articulas une palanocsa principal 61 entre sus extremos, como se indi-
oca en 62. Bl soporte estd provisto de unas orejés 63 extendidas ha-
cia fuera, que estan aseguradas por los tornillos 64 a los tetonss
65 dispuestos para ellas y que forman una porcion Iintegrante de la
envoltura. El extremo interior del miembro 53 se dispane por debajo
del extremo interior de la.palanca 61 para el accionamiento de la
misma, mientras que el extremo exterior de dicha paianca esta provig
to de un disco 68 (de néopreno u otro material adecuado) que compren—
de una valvula movil o cierre adaptado para controlar el flujo de
£1lGido a traveés dei conducto 69 de un accesorio 70 atornillado en un
orificio roscado |1 dispuesto para ello. El orificio 71 comunica con
el conducto 21 de entrada de combustible por medio de un paso T2. E;
disco 68 coopera con un asisnto de valvula 74 en el extremo exterior
del accesorio 70 para controlar el pasc de fluido & la cémars 43

Bl lado exterior de la camara 44 esté cerrado por un dia-
fragms secundario 80 marginalmente .fijado entre una cubierta reguls—~
dora secundaria 81 y el borde adyacente de la pared 41.

En la pared 42 hey un orificio romcado 82 en el que se
atornilla un accesorio 83 provisto de un éonducto axial 84 que lo
atraviessa, con un aslento de valvula 85 en el extremo que desemboca
en le camara 44, de manera que exists una conexidn entre dicha came-—
ra y la céamara 43. Une valvula moévil o disco de cierre 86 (de neopre—
no u otro material adecuado) va asegurado al extiremo adyacente de une
palanca secundaria 87 articulads entre sus extremos a un soporte 88
por medio de un pasador de articulacidén 89. El soporte 88 esté provis—

to de unas orejas 90 extendidas hacia fuera y aseguradas a los teto—
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nes 91 por medio de tornillos 92, formando dichos tetones parte in-—

tegrante de la envolturs. Bl exiremo interior de la palanca 87 esté

ranurada o bifurcada, habiendo un par de uiles 94 espaciadas entre

sl por la muesca 95 que se extiende 1ongitudina1mente desde el ex-

tremo interior livre de dicha palance 87.

La palanca 87 esta conectada al diafragme secundario 80
por medio de un esparrago 97 que tisne un extrgmo fileteado 98 de
didmetro reducido para la recepcidn de una tuerca 99, mediante la
cual el espérrago ¥ las planchas de refuerzo 100 son asegurados al
diafragma 80. Bl espdrrago esta provisto junto a su extremo interior
de una ranurs anﬁlar 101 de manera qﬁe las citadas unas 94 pueden
ser funcionalmente recibidas en ella para formar una conexidn tal
que ol movimiento del diafragma 80 efectue el de la palanca 87,que,
a su vez, controlara la posicidn del disco-~valvula 86 y por tanto el
paso de fliido entre la odmara 43 y la 44. Un muéile secundario 103
reacciona sntre el fondo de un entrante dispuesto para él-en la pa=
red 42 ¥y la palance 87, hacia el interior de la articulacion 89, a
fin de impulsar a dicha palanca en une direcéidén de cierre de la
vélvule que controla el baso de flhido entre las ecémaras 43 y 44. Un
tornillo 104 de la palanca 87 sirve de_retén de resorte del extremo
adyacente del muelle 103.

| Un dispositivo para marcha lenta incluye medios elésti
cos destinados e impulsar la valvula secundaria gue controls el pa-
go de f£liido entre las camaras 43 y 44 en la direccidn de apertura.
Estos'medios incluyen un muelle de alambre 505 que tiene un extremo

asegurado entre la palanca 87 y una porcidén terminal invertida 106.

‘Bl muelle 105 se proyecta lateralmente a la palancea 87 y tiene una

poreidén terminal libre a la que se acopla el extremo libre codnico
1072 de un tornillo 107 de ajusite de la marcha lenta recibido a ros-
ca en un orificio aterrajado de la porcion adyacente de la pared 41,

El tornillo 107 estd provisto de una cabeza ranurada 108 entre la>
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cual y la porcidn adyacente de la pared 41 reacoicna_ (h muelle de

ejuste de marche lenta 109, cuyo muelle se dispone alrededor del

" tornillo de ajuste de marcha lenta 107. El giro del tornille 107

hacia dentro o hacia fuera varia la tensidn del muelle 105 para sl

ajuste del suministro de combustible para marcha lenta, teniendo la
camara 44 un conducto de salida 110 para vapor conectado al conduc-
to 34, que va hasta la cémara mezcladora del carburador. El conduc—
to de salida 110 esta provisto de una valvula medidora o tornillo
energético 111 para el ajuste del tamsiio efectivo de dicho conducto.
La valvula 111 esté atornillada en un orificio fileteado dispuesto
para ello en la pared 41, y el extremo exterior de la valvula pre-—
senta una muesca para la recepeion de un instrumento adecuado para
el accionamiento de la misma. La valvula 111 éuenta con una tuerca
de fijacién 112 para fijarla en posiciones ajustadas.

Las mediés de interrupcidn automdtics incluyen una céma-
ra 120 delimitada en perte por las paredes de un entrante formado en
la pared divisoria 42. El lado exterior de la camara 120 esté cerra

do por un diafragma flexible 121 de cierre de vaclo que tiene una

‘porcién marginal fijada entre una porcién de la pared 42 dispuesta

para ello y un anillo de fijacién 122, empleédndose los tornillos 123
pare asegurar el anillo a la pared 42.

El disfragms de interrupcidn 121 estéd provisto de chapas
de refuerzo 125 a los lados opuestos del miemo y en el lado exterior
de la plancha exterior hay una tuerca 126 recibida a rosoca sobre el
extremo exterior de un tornilio 127y estando-asegurados entre sl el
diefragme y las plandhés por el tornillec y la tuerca. La tuerca 126
puede oonmiderarse como un parachogues, estando situada de manera
que su extremo exterior pueda scoplarse al extremo interior de la pa
lance 87, y la tuerca es impulsada hacia tal acoplamientc o contao-—

1o por un muelle 129 que tiene su extremo interior recibido en un *
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entrante dispuesto para tal fin en la pared 42. El extreﬁé opuesto
del muelle 129 es recibido alrededor de la ombeza del tornillo 127,
de meners que el muelle‘séa retenido en posiciodn funcional. L& céma-
ra 120 emté conectada a una fuente adecuada de vacio y tiene un Sri-

ficio estrechado 131 coneciado a una perforscidén aterrejads en la

" gue es recibido un acoesorioc 132 del conducto 35 que va hasta el co-

lector de admisidn del motor después de la velvula de estrangulacidn
16,

Cuando no funciona el motor existe una presidén sensible—
mente atmosférica en el colector de admisién ¥y por ello tal‘presién
e;iste tanbién en le camars 120. Bl zuelle 129 fuerza entonces al
diafragma 121 hacia el exterior, de manera que la tuerca 126 forma
contacto con el extremo interior de la palanca~87 y efectia un posi-
tivo cierre de la valvula secundaria que controla el paso de fliido
entre las cémaras 43 y 44. La fuerza con qﬁe el muelle 129 presiona
al miembro valvular 86 sobre su asiento es tal que aun cuando la
presién de la camara principal 43 éumenteanormélmente, eomo anterior
mente se ha indicado, la valvula secundarks se mantendra cerrada de
modo séguro contra fugas.

Sin embargo, cuando el vacio del colector es elevado, es
decir, cuando la presidn en el colector es baja, Lambién lo es en la
camera 120 y el diefragma 121 es atraido hacia el interior con rela-

cidén & la camars 120 contre la fuerza del muelle 129, de manera que

la tuercs 126 es desplazada & uns posicion en la que no habréd con—

tacto con la palanca 87 mientras el motor funcione. Por ello el dis

fragme secundario 80 pueds acoionarllibremente e la palanca 87 y ocon
trolar as! la valvula secundaria 86. Evidentemenfe, tan pronto como
el motor deja de funcionar, desciende el vacio del coléctor ¥y sube
la presidn hasta el valor atmosférico. El muelle 129 efectia enton—
ces un movimiento hacia fuera del diafragme de interrupcién, de ma-

nera que la tuerca 126 entra en contacto con la relanca 87' y fuer-
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ze a la vélvula secundaria cerrandola herméticamente. Esta inte~
rrupcidn o cierre por vacio es enteramente automitico, de manera
que el operario del vehiculo no tiene que intervenir.

Suponiendo que el motor se halle funcionando de ﬁanera
que la interrupoion por vacio eatd en la posicidn sﬁelta, pasara
butano 1{quido u otro gas adecuado desde el depdsito de combusti=
ble 30, a través del conducto 31, el filtro 32, el cogducto 33 y
hesta la camara primaria 43, controlédndose le entrada por la valvu
la de admisién y halléndose la presidn de la cémara bajo el control
del diafragms principal 47. Este gas se extiends a la camara pri-
maria o veporfizadora 43, donde es reducido s una presion adecuada,
por ejemplo & 5'libras por pulgada cuadrada. Este ges es converti-
do en un gas seco por el cslor procedente de la cémara de calenta;
miento 45, pasando lﬁego & través de la valvula seoupdaria 86 a la
cémara secundaris 44 & un ritmo gepdrdisnte de la demanda creads
por el venturi y del ajuste del tornillo energético 111, El conduc-
to 34 que va desde el regulador al carburador esta conectado &l ven
turi del carburador de la forma ordinaria en los sistemas de combug
tible del tipo presente, por lo que no se muesira el venturi. Debe-
ré entenderse igualmente que en algunas instalaciones no es preci-—
80 usar un carburador completo, pudiéndose utilizar un adaptador
que incluya un venturi. Este tipo de instalacion es también bien co-
nocido y no se muestra. En la instalacion mostrada, el gas seco va-
porizado es atraldo hacis el carburador y mesclado con aire en las
debidas proporciones pars una ideal combustion én el motor.

Como se ha indicado ya, el muelle 129 de la interrupoién
a vacio es relativamente fuerte, de ménera que interriumpa positiva~—
mente el paso de f£liido a través de la vélvula secundarie entre las
cémaras 43 Yy 44. Por ello, el muelle 103 de la vélvula secundaria

puede ser muy flojo, como lo es el tipeo deseado de muelle para val-—
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vula secundaria, de manera que se obtenga un control muy sensible.
Teniendo en cuenta lo que precede, en el momento en que
ol motor empisza a funoicnar (arranquqﬁon el acelerador cerrado), el

diafragma de vacio 121 es atraido hacia el interior de la cémara .

"120 pare liberar la palanca 87. El regulador secundario adguiere enm -

tonces un cardcter ligeramente positivo para el inmediato arrangue,
de ménera que es innecessrio proporcionar cebadores 6 estrangulado~-
res como auxiliares del arrangue.

El motivo de gque el regulador secundario se haga ligera .
mente positivo con el funcionemiento inicial del motor es que tan
pronto como la interrupcidn libera la palanca 87, el sistems de‘mqg
cha lenta sbre ligeramente la vé%vula secundaria debido al contra-
balanceo del muelle 1Q3 del brazo de_ﬁél&nca seoundaria, relativa-
mente flojo, por el muelle 105 de ajuste de marcha lenta. |

En este momento pasa la mezcla de marcha lenta al con-
ducte 34 y al venturi del carburador.

Bs esta disposicidn la que también elimina la molésta
interrupoién de marché.lenta por puntos planos.

Bs de advertir que el muelle relativamente fuerte 129 de
la interrupcién o cierre vence la fuerza del muelle secundario 103
v del muelle de -ajuste de marcha lenta 105, cerrando eficazmente la
valvula secundaria cuando se detiene el motor.

Una barra de prusba 140 del combustible se extiende a
través de una sbertura 141 establecida pars ello en la plancha cu-
bierta 81. Esta barra estd junto al ajuste de marcha lenta y puede
impulsarse hacia la plancha-cubierta posterior 81 para flexionar al
diafragme 80 y abrir la valvula 86 con el fin de efectuar un dispa—
ro de prusba de combustible o determinar si el combustible alcanza
al regulador. Esta barra permite también la ceb@dpfa en inetalacio-

nes que no permiten el arranque con un acelerador cerrado y puedse
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usarse como auxiliar de la puesta en marcha de las ﬁﬁé&ﬁs iﬁstala~
ciones antes de que se hayan efectuadco los ajustes de marcha lenta
y energla. |

En la plancha-cubierta 81 ge dispone un orificio respira
dero 142 para desalojar la%cémara 143 & la atmosferas sobre el lado
exteriof del diafragma 80. De igual modo, la camara 50 es desaloja~—
da a la atmosfera por medio de una abertura respiradero 144 existen
te en la cubierta 48.

Heohe la descripoién precedente hemos de afiadir que los
detalles de realizacisn de la idea expuesta, pueden variar, sin gue

por ello cambie la esencia de la invencidn que es la que se despren

.de de los parrafos que anteceden y la que se reivindice en la si-

guiente
NOTA4A

En resumen: El Modelo .de Utilidad que =e solicita, re-
caeré sobre las reivindicaciones que siguen:

1é.,- REGULADOR DE PHESION DE FLUIDOS, caracterizado por
que estéd constitufdo por una envoltura provista de unos entrantes
situados frente a si y seﬁarados por un tabique divisorio; un. #ia-
fragma flexible formando un lado de uno de dichos entrantes pars
constituir una camara primaria de presién provista de una entradas
para fldido a presién relativamente eleﬁada; medios valvulares pa-
re dicha entrada, cuyos medios son controlados por el citado diafrag

mas un diafragma secundario flexible gue forma un lado del otro de

-los citados entrantes para constituir una océmars reductora de presidn

secunderiaj une conexidn entre dichas cémaras; medios valvulares se
cundarios para controlar dicha conexidns media conectores de los me
dios valvulares secundarios y el diafragms seocundario entre si; me-
dios _.eléasticos relativamente ligeros que presionen a diché vélvu—
la secundaria en la direccidn de cierre; medios ajustadores de mar-~

cha lenta, que incluyen medios elasticos que contrabalancean los me
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dios elésticos primeramente citados; y medios de cierr;(Aue inclu-
yen elementos formedores de una camara de vacfo; un diafragme de oie
rre expuesto al vuqié en la citada cémara de vacio; y medios elasti-
cos relativamente. fuertes que presionan al diafragma de cierre en una
direccidén para aplicar presidn sobre la valvuls seoundaria en la di-
reccidn de cierre de la misma pare cerrarla herméticamente cuando no
se aplica ningin vacio al citado diafragma de cierre.

28, - REGUIADCOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado segin
le reivindicacion entedior ¥ porque tiene medios prinscipales de regu-—
lacién que incluyen elementos delimitadores de una cémara de presién
principal; y elementos reguladcres secundarios que incluyen medios de
limitadores de uns cémarg de presion secundaria provista de una entra-—
da conectada a la camara principal y una selidaj una pared méviﬂﬁ'en
respuesta a presiones, sometida por un lado & la presion existente en
dicha o@mara secundariaj una valvula secundarie que controla la entra
de de dicha cémare secundaria, ouya valvula incluye un élemento valvu
lar mévil; una palanca articuladamenta.montada en la referida camara
secundaria, siendo sustentado aquel élemento valvular mévil por la re-
feridé palanca junt6 8 un extremo de la miesma, halléndose coﬁectado
el otré extfemo de la palanca a ls mencionada pared movil en respues—
ta & presiones, estando el punto de articulacion de lg palanca junto
a la citada valvula y siendo el lado de la palancae conectado a dicha
pared mucho mas largo que la porcidn situada al otro lado de dicho
punto de articulecidn, extendiéndose dicha palahca también mas *alla
del punto de conexion con la referida paréd; un mueile relativamente
ligero que adtﬁﬁ sobre la'porcién més large de la referids palanca
¥y presiona a la misma en una direccidn para mover la valvula en la di-
recoidn de cierre; y medios de cierre o interrupcion que inoluyeﬁ un
parachoques para su acoplamiento con le parte extendida de la referi-

da palanca; un muelle relativamente fuerte que impulss al citado para-
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choques contra le palanca citada en ﬁna direccién de elerre de di-
cha‘vélvula; ¥y un diafregme conectaede e aquel parachoques y adap—

tadclpara efectuar la retraccion del mismo respecto a la citada oL 8
lanca ouasndo se aplica una presion relativamente baja a un lado

de dicho diafregma. |

3&,~ REGULADCR DE PRESION DE FIUIDOS, caracterizado se—
gin la reivindicacidn 2% y porque hay un muelle de ajuste de mar—
cha lenta que actia sobre la porcion més corta de dicha palance im
pulséndola en la direccidén de apertura valvular.

4%.— REBGULADOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterigado por
que congta de una envoltura provista'de entrantes situados uno fren
te & otro y separados por una pared divisoriaj; un elemento que reac
ciona & presiones y forma un lado de uno de dichos entrantes cons-
tituyendo una cémare de presidn primarias dotada de una entrada pa~-
re. fltido a presidn relativamente elevedaj medios valvulares para
dicha entrade, ouyos medios son controlados por el citado elemento
gque reacciona ante presiones; un elemento secundario que regponde
igualmente & presiones y que forma un lado del otro de los citados
entrantes constituyendo una ocamars de presidn secundariaj una cone-
xidn entre dfches cémarsas; medios valvulares secundarios paras con-—
trolar dicha conexién;'medis conectores de los elementos valvulares
gecunderios y el elemento secundarioc reaccionador ante presiones;
medios eléstivos relativamente ligeros que. presionan a dicha valvu-
la secundarie en la direcoidn de cierre; medios de regulacidn de mar
cha lenta, que inoluyen elementos elasticos Que contrarrestan & los
medios elasticos primeramente menoionados;'y medios de interrupeidn
o ocierre que incluyen elementos formadores de una camara de vacio
¥ una pared reaccionadbré ente presiones expuesta al vaclo de dicha
chmaraj y elemehtos elésticos relativamente fuertes que presionan
a dicha pared en una direccion para aplicar presidn sobre la valvu—

la secundaria en la direccidn de oisrre de la misma & fin de obtu~-
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rarla herméticamente cuando no se aplica vacic alguno a dicha pa—
red.

- | 5%.~ REGULADCR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado por
| que constae de una envoltura provista de entrantes situados uno fren

De= te a otro y separados por una pared divisoriaj un elemento reaccic

nador ente presiones que forma un lado de uno de dichos entrantes
- constituyendo une cémars primarias de presidn dofada de una entrada
para fliidc a presién relativamenté elsveda; medios valvulares pa-—
re dichs entrada, cuyos medios son controlados por el referido ele~
10 mentoj; medios reaccionadores ente presiones que forman un lado del
otro de los referidos entrantes constituyendo une cémars de presidn
secundariaj una conexidn entre dichas camarasj medios valvulares se

cundarios pare controlar dicha conexidnj medios conectores de los -

elementos valvulares secundarios y los referidos medios reacciona=-

v -

§15._ dores ante presiones, entre si} elementos elasticos relatifamente
ligeros que presionan a la citads valvula secundaria en la direccidén
de cierre; medios de ajuste de marchg lenta, que incluyen elementos
aléstioos gque oonfrabalanoean a los elementos elésticos primeramen-—
te mencionadoss medios de cilerre controlados por vacio; y medios
20 elasticos relativamente fuertes que actlan sobre los referidos me=
) dios de cierre a fin de aplicar presidn sobre la valvula secundaris
en la direccidn de cierre de la misme cuando no se aplica vacio al-
guno a dichos medios de cierre.

68 .~ REGULADOR DE PRESION DE FLUIDOS, caracterizado por-
0 que tiene medios principales reductores y reguladores de presidng y
> medios secundarios reductores y reguladores, comprendiendo espo;&e-
dios reductores unos elementos que delimitan una cémara, cuyos medios

incluyen una pared movil en respuesta a presiones, sometida a la pre-

8idn de la camara, cuya camara tiene una entrada y una salida; la val

f vula secundaria que controla diéha entrada; medios interconectores
: 30, - o
que enlazan funcionalmente dicha pared movil a la referida valwvula se
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cundaria; elementos de resorte relativamente 1igerds que actian so-

bre dichos medios interconsctorse impulsando a la cibkda valvula se—~
cundaria en le direccidn de cierre; medics eldsticos relativamente
fué;tes que actlan sobre dichos medios interconectores pars presio-—
nar la citada valvuls secundaria en la direccidén de cierre; miembro
movil qus responde & presionés, conectado a los referidos medios
elésticos relativamente fuertes, ouyo miembro mdvil reacoiona ante
el vacio liberando a dichos medios interconectores del eféoto de
aquellos medios elasticos relativamente fuertes; y medios elésﬁicos
relativamente ligeros que presionan a dicha vAlvula seoundaria en
la direcoidén de apertura con una fuerza que contrarresta a los ci-
tados elementos de resorte ligeros a fin de efectuar un ligero hep
dimiento de la valvula secundaria cuando los medios interconecto—

res son liberados del efecto de los referidos medios elasticos fuer

tes.

7¢.- Se reivindioca por Gltimo como objeto sobre el que
ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:"REGULADCR DE
PRESION DE FLUIDOS".

Todo conforme se déscribe y reivindice en la presente
memoria, que consta de disciseis pagines mecanografiadas y dibujos
que se acompaiians _ »

Medrid, a 7 de Diciembre de 1960
gXFONSO UNGRIA
by
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