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MHK0RIA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD, POR VEINTE AÑOS 
EN ESPAÑA, A FAVOR DE DON JESUS JUANATEY FERNANDEZ, DE 
NACIONALIDAD ESPAÑOLA, RESIDENTE EN VILLAGARCIA DE ARO- 
SA (Pontevedra.)

s o b r e :
"NUEVA CORREA TRAPECIAL ARUOLADA"

Con la  presente so lic itud  se tra ta  de proteger una 
nueva correa trapecial articu lada, can la  cual se consi­
guen grandes ventajas ante la s  que actualmente se vienen 
u tilizando , ventajas ástas que se citan a continuación:

a)-Las correas trapecia les que se conocen están fabri­
cadas a base de ¡puna y lona lo  que hace que a poco que 
trabajen  es tiren  eon la  consiguiente párdida de energía. 
Como quiera que la  nueva correa es a rticu lada, se resuel* 
ve este inconveniente sacándole uno ogt más eslabones y 
volvióndol^á u n ir .
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b ) .-Dicho estirado es a veces irre g a la r , es decir y 

unas correas e s tiran  más que o tras , con la  consiguiente 
sobrecarga para la s  menos estiradas que motiva e l que se 
deterioren primero y más fá c i l  su ro tu ra . De ocurrir es­
tas  desigualdades de estirado en la  que se pretende pro­
teger, será  suficiente con sacarle un eslabón o varios, 
dejándolas de nuevo con igual tensión todas.

c )  .-Las correas conocidas se fabrican generalmente 
en an illo s  cerrados de d is tin ta s  medidas -standar- y 
orno de ocu rrir una ro tura  queda in u tilizad a  la  correa. 
Esto no ocurre con la  a rticu lada , pues caso de romper 
será suficiente levantar e l remache y cambiar e l  omero 
o eslabón roto o deteriorado por uno nuevo y volverla a 
un ir quedando nuevamente en serv icio . Igualmente puede 
acortarse o alargarse segán convenga, lo  que hace que 
su aprovechamiento sea casi to ta l ,  todo e llo  en un breve 
espacio de tiempo^

d) -Por es ta r fabricadas a base de cuero de curtición  
a l cromo son más flex ib les  y re s is ten tes  a los ace ites , 
petráleos, ab ., e to .,  que la s  fabricadas a base de goma.

e )  .-No requieren tan tas preocupaciones para su con­
servación; la s  de goma y lona, la s  mismas fábricas acón* 
se jan que la s  oanales de la s  poleas no tengan roces,per­
f i le s  averiados, e tc . ,  e tc . ,  que la s  puedan dañar, como 
tampoco emplear correas nuevas con usadas o de diferen­
tes  series  o fáb ricas.

f )  .-Su precio es in fe rio r a l  de la s  conocidas.
Es notorio a l  hacer constar que estas correas son de 

transmisión m dltlp le, es dec ir, por lo  general trabajan 
varias correas en una polea formando un grupo.

Para mejor comprensión de la  descripción que s i­
gue, se adjuntan dibujos a los eualss se hará constante
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referenoia a lo  largo de la  misma, siempre a t í tu lo  de 
ejemplo no lim ita tivo .

La Figura 1*, es una v is ta  spperior de la  correa 
trap ec ia l objeto de la  invención.

La Figura 2*, es una v is ta  en alzado o la te ra l de 
la  misma*

La Figura 36, es un deta lle  de la  correa acoplada 
a una pplea, denotándose la  manera en que se ciñe.

Consiste la  presente invención en una nueva correa 
trap ec ia l a rticu lad a , caracterizada parque la  misma es­
t é  constituida por trozos de cuero de forma trapecia l 
( 1 ) qpe en grupos dan lugar a la  formación de los eslabo­
nes (2) en n&nero variable segón la  potencia y revolu­
ciones del motor, cuyos eslabones van unidos superpues­
tos a otros iguales mediante unos remaches o pasadores 
de hierro (3)* los cuales van remachados en su parte su­
perior oon e l objeto de que no se desarme la  correa y 
llevan in terpuesta una arandela tambián de h ierro , para 
que aumente la  superficie de sujeción y a la  vez e l re ­
machado no corte e l cuero o se salga*

Bs interesante hacer constar que la  parte in fe rio r 
de la  porrea no se apoya en la  polea dada la  configura­
ción y sección trapecia l por lo que la  parte superior 
es un poce más ancha que la  oanal de la  polea, haciendo 
que no quepa toda la  correa en e l la  y por lo  tanto tam­
poco apoya en su base, evitándose desgastes y ruidos; y 
en segundo lugar e l  sa lto  que hay de un edLahÓn a otro 
tampoco le  permite que la  cabeza del remache se acerque 
a la  base de la  polea y máxime cuando la  cabeza del re­
mache es avellanada y va incrustada en e l  cuerpo

Si bien la  forma de ejecución aq¡uí descrita  consti­
tuye aplicación preferente de la  presente invención
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podrán in troducirse modificaciones de forma y de deta lle  sin  
que por e llo  varié la  esenciaüdad de la  misma, la  cual se 
reivindica en la  siguiente

N O T A

En resumen; la  presente so lic itud  recaerá sobre las  
siguientes reivindicaciones:

1a.-Nueva correa trap ec ia l articu lada, caracterizada por­
que la  misma está  constituida por trozos trapeciales que agru­
pados dan lugar a la  formación de sus eslabones, los cuales 
van unidos y superpuestos a otros iguales mediante remachado, 
lo  que se v e rifica  en su parte superior con el objeto de que 
no se desarme la  correa llevando interpuesta una arandela 
para que aumente la  superficie de sujeción y a la  vez e l fe -  
machado no corte a los trozos que forman los eslabones*

2*.-Nueva correa trap ec ia l, segán la  re iv . anterior^ ca­
racterizada porque la  parte in fe rio r de la  correa no se apoya 
en la  polea dada la  sección trap ec ia l de la  misma, a s i como 
e l  sa lto  que hay de un eslabón a otro tampoco permite que la  
cabeza del remache se acerque a la  polea, evitándose e l co­
rrespondiente daSado de la  golea.

36.-NUEVA CORREA TRAPECIAL ARTICULADA.-  
Segán se describe en la  presente memoria que consta de 

cuatro hojas esc rita s  a máquina y dibujos.
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