L e O R 1 TR TS W 10
o D TR T

MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE AfOS
EN ESPARA

cel Luis Felipe Garcia Sanchiz, n? 117,

P 0 r

lmgm =g= =j= " NUEVO CUBO RUEDA PARA VEHICULOS DE POCA VE
" |LOCIDAD Y GRAN POTENCIA " =j= =j= =j= TP —

ol 0.of 0.t .ol 0.0 0.0 0.0 807 0.0 D.0f08
oot ol ol Gt Yl ol ol Sl 7ol S0l o

MEMORIA DESCRIPTI
=:=»==== ==BG=BBB

‘llH

Va
==

rwntariée anexos vemoe a describir un nuavo grupo de cubo

rieda, especialmente 1deado-para veh{iculos de pooce veloci

- |[tractores.

Entre las particularidades que caracterizen a-

este grupo de cubo rueda destaca su elevedo peso en rela~|

cién & su pequefio tamafio, 1o cual permitiré al vehfculo -

e

solicitado a favor de D. Vicente Ilorens Ferrer, de nactg

nelided espaficla, domiciliedo en Vhléncia, ﬁvdaa déi Doﬁ-:*{

En 1& presente memoria y en 1os dibujoe oomyle-'

ded y gran pateneia, 4al como moto~cultores, y pequefios - | -
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leial , resulta p9p;h1e al vehiculo que, sea con el motor

una gran edherencie &l suelo.

También constituye une caracteristica de esta
1nvencién, el ingenioso dispositivo de que se ha dotado
al cubo rueda, para independigzar el motor de las ruedes,
siendo dichbeaispositivo de gran sencillez, con lo cuel

se sustituye ventajosamente al diferencial, con notable

(ahorro en 105 coétes, no obstante lo cusl hace posible re&'

llgar ias maniobras de girar en redondc sin ninguna difi-
culted. Mediante este dispositive sustituto del diferen~

dependizando 1&5 ruedag del motor, sin necesidad de tener
que arrastraf'todo el juego de engraenajes del camblo de -
marchas, adn eqjahdq desembragado é con elrpunto maerto,
como ocurre en los vehiculos corrientes.

Con el fin de faciliter la compreneién de las
caraeteriétieas-generales que Vemos & describir, nos auxi
liaremos en lo que sigue de la adjunta lémina de dibujos
en la que hemds repreaentado un ejemplo de realizecidn de
uno de estos grupos de cubo rueda, el cual dehe‘interyre-
tarae ampli@ﬁ@nte ¥ 8ln carascter restrictiv6 elguno, dada
su cond1616n de mero ejemplo aclaratorio.

- En 168 mencionados dibujos, le figurs 1, nos -
muestra une éeeeién vertieal del conjunto de_cﬂ%bmfns&a.
pientzas que las figurss 2 a 5, son détallesvde las dife-
rentes posicibnee‘que puede ocupar el "clic" diferencial.

De acuerdo pues con los referidos dibujos vemos
que éste grupo de cubo rueda se compone de log siguientes

elementos que se designaran con mimeros al citarlos en la

ldesoripeién. Gonsta del cube motriz -1-, llante -2-, &ro

parado & en,mg:gha, pueda ser.arrasfrado sin esfuerzo, in|
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de llanta -3-; "clic" diferencial -4- y cubierta -5-, co-
mo partes esenciales del conjunto.

El cubo motriz ~1-, que es el qué transmite el
movimiento de rotecidn del eje a la rueda, lleva encajado
en su buje =-b6- el eje —f— de salida del carten yendo aco-
plades una pieza & 0tra, para su giro conjunto, por medio
de unas ranuraa(y nervaduras -8-, coincidentes. El eje -
-7- es hueco para elojar en su interior la berra -9- que.
actia de tirante, atravesendo también el cubo -1-, para -|
quedar sujete por medio de la tuerca -10-. De este modo,
besta aflojar diche tuerca -10- para que la rueda se des-
prenda del eje -~7-. Dicho eubo -i- posee un plato circu~
lar -11-, en el cual hay practicaedas cuatro ranuras -12-
de forma réctangular, que serviran de algjamiento ala -
punta del "clic" —~4- para arrestre del mismo al girar el
cubo.

El Yelic! =4-, compﬁeéto por un buldn, tiene su
extremo interior con una ariste achaflanada —13- ¥ un re-
salte tope ~l4-, disponiendo cerca del otro extremo de un
pagador ~15~ y de una oabeza moleteada que asome 8l exte-
rior, para su manejo. Este Yclic", vadlojado en un orifi-
cio prédcticado en la llanta -2-, con un muelle en espiral
-16-, dispuesto a su alrededor, haciendo tope en el resal
te -1l4-, de modo que impulea &l bulén & que su punta inte
na tienda & penetrar en las ranuras -12- del plato cire
cular =ll-.

También debemos sefialar la arandela -17- sujeta
al cubo -l- con los tornillos -18-, con la misidén de impe

dir la salide de la llanta -2-, pero no su giro.

Finelmente, con ~19~ sefielamos los tornillos -
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ique sujetan al aro llanta -3-, para impedir que se salge
la cublerta -5-, de modo que quitando este aro puede des-
montarse facilmente la cubierta.

El "clic" ~4-, puede adoptar cuatro posiciones
distintes en relacidén el cubo motriz -l-, de modo que =-
aplicéndolo e vehfculos motocultores de pequefia velocidad
en el trabajo, les dd4 una gran posibilidad de maniobra.
Egtas posici;nes, sons
18 POSICION (FIGURA 2),~ _

| El pléto ~1ll« del cubo motriz.—l-, girendo en

el sentido de la flecha, arrastra a la rueda libre en el
mismo sentido por medizcidn del "eclic" -4-. Pero se puede
girar a derecha 6 izquierda rapidamente con sélo adelantajr
la velocidad del vehiculo en un sentido 4 otro, empujan-
dolo con el esfuerzo voluntario del conductor, pues el -
"elie" -4-, salta sobre el encaje gracias al chaflan -13-
ﬁdel mismo., Tembidn permite el rodar més rdpido sin nece-
sided de acelerar el motor, con sélo empujerlo a volunted
éel conductor.

2¢ POSICION A 1802 DE GIRO DE L4 ANTERIOR (FIGURA 3).-

£l cubo motriz -l- no arrastra la rueda, pues =
salta el "clic" =4-, Se utiliza para descri bir circulos,
accionando el motor sobre 80lo una rueda y dejando la otrg

libre.
38 POSICION A 902 DE GIRO DE CUALQUIERA DE IAS ANTERIORES

FIGURA 4).~ _

La rueda 4 ruedas quedan totalmenite bloqueadas
en todos sentidos al cubo motriz -l-, dependiendo de este
en sus movimientos.

48 _POSICION A 452 DE GIRO Di CUALQUIERA DE LAS ANTERTORES
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!so, sin afear el aspecto de la médquina, sustituyendo la

(PIGURA 5),~

El "clie" ~4- queda fuera de la ranura -12- dell

plato -11- del cubo motriz -l-, por tanto, las ruedas qug
dan totalmente libres, pudiendo ser arrastrado é estar pa
rado el vehicglo, sin preocuparse de gi el motor estd en
marcha 6 no. ' 7 )
Se ha hablado al principio de las ventajas de
esta rueda por‘su gran peso, que hace innecesario el 80~
brecargar el vehiculo con contrapesos, cosa antiestétice
y muy frecuente en los moto-cultores, para evitar el des-

lizamiento de las ruedas. Se ha conseguldo este sobre-pe-

cldgica llanta de chapé de las ruedas, por una llanta es-~
pecial de hierro fundido maciza exprofeso. Ademds para ay
mentar mds edn el peso total de las ruedas, se emplean cd
marag a las que, en vez de hincharse con aire, ge les in-
yecta y se llenan de agua, empleando vdlvulas especiales,
Con esto se ganan algunos kilos mds de peso. 7

Una vez descrite la constitucidn y actuacidn de
las diversas partes que componen este grupo de cubo rueda,
se hace constar expresamente que podrd fabricarse en cual
quier clase de material, temafio y formas y con le posibiw-
lided de aplicerse & cualquier vehfculo e introducir oual
quier pequefls variacidén de detalle, siempre que no se al=
tere lo esenciel que se detalla en le siguiente

N O T A

Los puntos nuevos y de propia invencién que se

presentan para su reivindicacién en este Modelo de Utili-

dad, sont

- —
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ipuede adoptar cuatro posiciones diferentes, con cuatro -

12,- Nuevo cubo rueda para vehiculos‘de poce ve|
locidad y gran potencia, caracterizado porque alojado en
un orificio de la llanta lleve un buldn con cabeza exte-
rior pers su manejo, y con un pasasdor y un muelle que &c-
tuando sobre un tope lo impulse hacis adentro, teniendo
gu extremo interno con una erista achaflanada, introdu-
ciendose dicho extremo del bulén en una ranura de lag va-
rias que posee el plato del cubo, de tal modo que segin
le colocacidén del extremo de este wldén en la ranura del

plato del cubo, 6 segin esté o né alojado en su‘interior,

efectos distintos en le meniobre del vehfculo, actuando &
modo de un "elic" diferencial.

22.- Nuevo cubo ruede para vehiculos de poca ve
locidad y gran potencié, caracterizado por constar de una
pesade llanta macize de fundicidén con el orificio mencio-
nado en la precedente reivindicacidn, pera alojar el "clid
diferencial, poseyendo un aro postizo sujeto con torni-
llos para facilitar el montaje y desmontaje de la cubier-
ta, cuya llante va gilratoriemente montade sobre un cubo
dotado de un plato circular con varias ranures radiales -
sobre las que actia la punta del "elic" diferenciml, que-
dendo retenide la llanta al culo, sin impedir su giro, poj
medio de una arandela atornillada a dicho cubo y este re-
tenido al eje motriz, por medio de una varille que asctie
de tirante, pasando por el interior del eje hueco, con -
una tuerce externs de sujecién, yendo acoplado él eje al

cubo mediante una disposicién de estrias y resaltes reci-

A 32,- "NUEVO CUBO RUEDA PARA VEHICULOS DE POCA =

procos sustituibles por un ajuste de cono. Y

bt
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VELOCIDAD Y GRAN POTENCIA", de conformidad en un todo en
lo esencial y fines industriales & lo descrito en la pre-
cedente memoria descriptiva y gréficamente representado
en los adjuntos planos paras su mejor comprensidn.

Este memoria consta de SIETE hojas escritas 6
mecanografiadas por uns sols cara & doble espacio en 161
1l{neas.

Valencia, 7 de Octubre de 1960

" Por autorizacién del interesado.-
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