
3

5*

á#

8 3 6 8 8

M O D E L O  DE U T I L I D A D  

por V E I  N TE años

en EspaRa, a favor áe Don José Luis REMETERIA 

URA. "A, áe nacionalidad española, residente en 

DURALGO (Vizoaya), ca lle  Tavira nR 3; cuyo mo- 

délo tiene por objeto:

* VEHICULO DE DESCARGA I&PIDA "

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El presente modelo se relaciona, según in­

dica su enunciado, con un vehículo de descarga 

rápida que, preferentemente, está destinado al 

transporte de materiales, en obras, canceras, 

minas, etc, cuyo vehículo ha sido mejorado en 

sus características de diseño, organización y 

montaje, con objeto de realizar la  misión para 

la  que específicamente ha sido concebido con
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una seguridad y una eficacia  :náximas.

Una característica principal del achual mo­

delo se debe a que el compartimiento de oarga, 

es basculante, de suerte que e l  centro de grave­

dad con la  carga normal, pa sa en las proximida­

des del eje de haaculaoión. De esta manera, se 

consigue que los  esfuerzos del sistema de reten­

ción áe la  caja basculante, sean muy pequeños, 

al igual que fa c il ita  la  descarga rápida por e l 

rápido desplazamiento del centro de gravedad de 

la  carga en cuanto se in ic ia  la  descarga, por 

e llo  dispone de un sistema de maniobra de des­

carga que sincroniza dos movimientos, e l de sol 

tar e l g a tillo  de retención de basculamiento y 

e l de dar impulso de basculamiento, facilitándo 

se de esta manera la  descarga.

Otro detalle interesante del modelo, se de­

be a que mediante una sola palanca, se nueve e l 

g a tillo  de retención de basculamiento, que pue­

de ser de cualquier forma, y simultáneamente en 

tre en acción una ballesta da proyección que 

sa ve ayudada por impulso de giro dado por el 

mismo tirón de la  palanca de accionamiento del 

g a tillo . Aunque no hubiera impulso de giro de 

la  caja de carga, la  acción elástica del f le je  

ballesta que se encuentra comprimido, sería su 

fie  i-ente para in iciar e l basculamiento, pero a 

áste se añade e l impulso de giro de la  citada 

ballesta.
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Una característica más del presente mode­

lo  la  constituye el hecho de que e l ga tillo , 

posáe un muelle, de suerte que, en cuanto cesa 

Inacción  de.la palanca, se pone, dicho gati­

llo , en disposición ta l, que la  caja de carga 

desciende y se engatilla de forma automática.

Aunque no de forma privativa, se hace 

constar que en e l presente invento, la  energía 

de movimiento, puede ser eláctrioa, a cuyo afee 

to e l vehículo contará con un contacto conti­

nuo dotado de un cable unido al lugar de sumi­

nistro .eléctrico.

No constituye un detalle esencial e l uti& 

liza ru n  motor eléctrico como generador óe mo­

vimientos, sino que la  finalidad principal del 

presente modelo, estriba en el sistemada vuel­

co automático, como consecuencia de la  disposi­

ción de su caja de carga.

Una idea más amplia y concreta del objeto 

base del presente modela ¿e utilidad, la  propor­

ciona la  descripción siguiente, al ser conside­

rada junto con la  lámina de dibujos que a esta 

memoria se acompaüa, en los que, de manera un 

tanto esquemática y exclusivamente a titu lo de 

ejámplo, se representan los conjuntos y deta­

l le s  preferidos por la  idea del invento, al ha­

cer referencia a un caso posible de realización
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práctica.

En los dibujos:

La figura 13., muestra una vista  esquemá­

tica  y en alzado frontal, del vehículo coya ca­

ja  de carga ha sido provista del sistema de bas 

oulación preconizado en e l presente modelo.

La figura 23., representa en forma esque­

mática, un detalle ampliado del dispositivo bas 

culante.

La figura 33., indica, en esquema, e l vahí 

culo, cuya caja de carga se encuentra cargada, 

en posición horizontal.

La figura 43., señala el mismo vehículo re­

presentado en la  figura 33., encontrándose in d i  

nada la  caja de carga.

Comentando estos dibujos, se hace la  acla­

ración de que mediante el número -1- se indica 

e l chassis general del vehículo, siendo -2- las 

ruedas del mencionado vehículo; pertenece el nú 

mero -3- a la  caja áe carga de las formas que 

en cada caso se juzgue más conveniente, siendo 

-4- e l suelo de la  caja de carga, que tiene una 

pequeña inclinación hacia e l centro del vehícu-' 

lo , de suerte que en la  carga del vehículo, la  

citada caja siempre tenga tendencia in ic ia l ha­

cia e l centro, a fin  de evitar el vuelco del mis 

mo. Corresponde el número -5- al lugar del motor 

eléctrico de accionamiento y del reductor y ca­

ja  de velocidades, siendo -6- e l volante de la
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dirección del vehículo; se observa mediante e l 

húmero -7- e l reostato de control eléctrico,

siendo -8- e l lugar del conductor del vehículo, 

correspondiendo e l número -9- al poste de toma 

de corriente, que se ve enlazado con la  línea, 

mediante el conductor -10-; de esta manera se 

observa que la  autonomía del recorrido de este 

vehículo es limitada a la  longitud del citado 

cable, pero pueden disponerse de enchufes en 

los lugares más apropiados del trabajo.

Mediante e l número -10-, se puede apreciar, 

según se ha comentado anteriormente, e l cable 

'conductor de energía eléctrica, siendo -11- la  

manilla que acciona e l basculamiento.

Esta palanca descrita, gira en e l lugar 

apropiado y os solidaria de la  palanca -12-, de 

suerte que tracciona el tirante -13- que hace 

girar a l a  palanca -14-, cuya palanca -14- t ie ­

ne ¿1ro en e l e je  -15- y engatilla  por - lo -  al 

saliente -17-. Asimismo se detalla que al girar 

la  palanca -11- se queda en libertad e l ga tillo  

-16-; por este mismo movimiento de la  citada pa

lañea -11-, se mueve e l tirante -30-, que hace 
girar a la  palanca -21-, solidaria del elemento

elástico -23-, que su parte terminal empuja a 

la  caja de carga iniciando e l basculamiento; es 

te basculamiento se debe a dos acciones: una,



la  acción de la  ballesta elástica -23-, y otra 

e l impulso de giro de la  citada ballesta por 

la  acción de la  palanca -21-.

Corresponde el número -12- a la  manilla sb

5*- lidaria  de la  pal noa -11-, que gira en e l pun­

to adecuado; sobre esta manilla o palanca se 

sujeta e l tirante -13-, cuyo tirante recibe e l 

movimiento de la  palanca -11-, sien-do -14- la  

palanca que su parte superior es e l ga tillo  -16- 

y gira sobre e l eje -15-, siendo este eje de gi_
10+**

ro -15-, e l que pertenece a la  palanca -14-, 3_o 

rrespotrie e l número -16- al ga tillo  de la  forma 

que se jungue más oportuna para el f in  de reten 

ción a que es destinado, siendo -17- el salien­

de la  caja de carga en la  que queda encajado e l
15.-

g a tillo . Pertenece el número -18- al tope de 

movimiento del g a tillo , cuando cesa la  acción de 

la  palanca -11- y es en tunees cuando, por la  

acción del muelle -19-, se retorna a la posición 

de manera que cuando la  caja desciende se enga-
30,-

t i l l a  automáticamente, siendo -19- el muelle de 

'retorno Aei g a tillo , correspondiendo e l número 

-20- al tirante que pasa al movimiento a la  

b a lle s t illa  de empuje.

ledi arme e l número -21- se muestra la  pa­

lanca Ae acción sobre la  ballesta, siendo -22- 

e l e je  de giro de la  citada ballesta; corres­

pondiendo e l número -23- a la  parte elástica

25
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y ballesta de proyección, indicándose ¡eaf mismo

que cuando la  caja de carga se encuentra en po_ 

sición de carga, esta ballesta, se halla com­

primida, y cuan do e l g a tillo  deja en libertad

a la  caja de carga, esta ballesta proyecta a la

caja para que se efectúa el giro de la  misma.

Se puede apreciar mediante e l número -24- la  

posición que ocupa cuando se está efectuando la  

descarga; una ven concluida la  descarga, la  ca­

ja  se vuelve a apoyar sobre este lugar -24-, se­

guidamente se presiona sobre la  caja y la  mis­

ma queda fijada por e l ga tillo  -lü -; se detalla, 

por último, con el número -25- e l  punto de giro 

de basculamiento, indicándose igualmente que el 

centro de gravedad de la  carga pasa sensible­

mente por las cercanías de este punto de giro.

Descrita convenientemente la  naturaleza 

del actual invento, como asimismo la  forma de 

poderlo llevar a la  práctica para convertirlo 

en una realidad industrializable, se hace la  

aclaración de que en e l mismo, serán suscepti­

bles de introducirse todas aquellas momifica­

ciones de detalle que las cirounsta oías y la  

práctica pudieran aconsejar, siembre y cuando 

que con las variantes qu e se introduzcan no 

se cambie, altere o modifique la  esencialiáaá 

del objeto descrito.
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Se declaran como de novedad y propiedad 

pa ra todo e l te rr ito r io  español, e l contenido 

de las siguientes:

R E I V I h D I O A O I O N E S

13.- Vehículo de descarga rápida, que se 

caracteriza por estar provisto de una caja en 

forma basculante sobre e l bastidor del vehícu­

lo, de Por,ja que su. centro de gravedad, oon 

carga normal, pase por las proximidades del eje 

de basculación para determinar una descarga rá­

pida al ser desplazados los materiales de dicho 

centro de gravedad.

2á.- Vehículo de descarga rápida, que se 

caracteriza por contar oon un mecanismo de ma­

niobra de descarga que sincroniza dos movimien­

tos ol de soltar un g a t illo  de retención d^has- 

culamiento y e l de proporcionar impulso de bas- 

culaoúón para fa c ilita r  la  maniobra de descarga.

3&.- Vehículo de descarga rápida, que se 

caracteriza porque e l mecanismo de maniobra, a 

que se refiere la  reivindicación preoedente, 

está constrituíd.o por una sola palanca, que a 

través de un tirante actúa, un ga tillo  de reten­

ción que deja en libertad la  caja que transpor­

ta la  carga, permitiendo aru basculación.

43.- Vehíoulo de descarga rápida, caracte­

rizado por contar oon una b a lle s t illa  d e proyec
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oi6n que presiona sobre la  base de la  caja de 

carga, ayudándola a in ic ia r su momento de giro 

en sentido de basculación, cuando el g a tillo  

de retención deja en libertad dicha caja, es­

tando ayudada la  acción de dicha ballesta por 

e l impulso de giro que proporciona la  propia 

palanca de accionamiento.

53.- Vehículo de descarga rápida, carac­

terizado porque e l ga tillo  de retención de La 

caja, a que se refieren las notas precedentes, 

se encuentra permanentemente traooionado por un 

resorte de llamada que determina su retroceso 

automático a la posición de bloqueo, cuando ce­

sa la actuación de la  palanca de accionamiento.

6^.- Vehículo de descarga rápida, carac­

terizado por contar con un electromotor que 

determina la  basculación de la  caja de carga, 

contando además con la  correspondiente toma de 

conexión para alimentar a dicho electromotor. 

73.- VEHICULO DE DESCARGA RAPIDA"

Todo e llo  confórmese describe y reivin­

dica en la  memoria que anteeede que consta de 

HUEVE hojas escritas a máquina por una sola 

de sus caras y una lámina .de dibujos que la 

ilustran.

iladi/d
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