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«moría cons-La invención a que se refiere la presentemos 

tJtaye una novedad industrial con características y ^ n t a j a s  ;que la ha 

cen merecedora del privilegio de explotación exclusiva que por ella 

se solicita da acuerdo con las prescripciones del vigente Sstatuto so 

bre Propiedad Industrial, de 26 de Julio de 1929, texto refundido,pu­

blicado el 30 d® Abril de 1930.

11 objeto de la invención es proporcionar a los usuarios, 

una bomba de aire de funcionamiento seguro y eficaz que alcance pre­

siones suficientes para hinchar los neumáticos en los vehículos a cu 

yo fin ee dispone de medios que consiguen que el cierre o ajuste de 

laboraba (pistón contra cilindro) se. perfeccione por el movimiento del 

embolo.

In el. adjunto dibujo la figura 1® representa uná vista 

total de una bomba de mano en la oual la parte superior ha sido sec­

cionada en toda su longitud para dar idea del oonjunto de loa elemen^ 

tos interiores. La Fig. 2® es un detalle en que se ve el racor de em­

palme y el hierro dispuesto para poder ser sujetado con el pié. La 

Fig. 3* es una vista en planta con el hierro-pedal en posición de tra­

bajo y la fig. 4® es una sección longitudinal en que se ven los órga­

nos principales objeto de esta memoria.

Un oilindro o cuerpo de bomba A) está tapado en un extre­

mo por una pieza embutida B) que por su centro, a través de un orifi­

cio deja pasar un vastago i¡) que en su extremo lleva una caperuza 0) 

o manillar por medio del oual puede hacerse deslizar en dirección Ion 

gitudihal y en arabos sentidos. Un muelle D) situado en el interior del 

manillar C) sirve para amortiguar el golpe sobre la pieza B). En el 

otro extremo del vastago 1) va adosada una pieza cónica G) y otra ci­

lindrica I), ésta de forma angular,con radios que la unen al vastago 

dejando entre l) y (J) un hueco en el oual se sitúa una arandela de ma 

teriaL elástico H), en forma de toro, que ajusta por su parte exterior 

en el Interior ctai cuerpo oilíndrioo A), y ouya superficie interior 

tiene un diámetro tal que encaja en la parte más estrecha del cono i
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G) cuando por la acción del vastago E) dicho cono aproxima a la 

arandela lí), as decir, en la figura cuando el cono G) es trasladado 

haoia la izquierda.

Si continuamos ©1 movimiento hacia la izquierda del cono

G) la arandela elástica fl) se dilatará porque tenderá a deslizarse a 

lo largo del oonp G) tomando oada vez más diámetro su parte interior 

hasta el momento en que no pueda dilatarse mas y  empiece la arandela

H) . a seguir en su movimiento al cono G) en ouyo oaso la presión sobre 

las paredes tanto del cilindro como del oono son considerables y la 

arandela asta formando junta-estanca que impide el retroceso del aire 

contenido en la parte izquierda de la bomba hacia su parte derecha.

Sise aire es por lo tanto impelido a través del orificio 

M) y dél rao o re I'J) hacia el .¿eumátioo que se quiera hinchar.'

Bn el retroceso del vastago E), la.arandela Ii), se deapren 

de del oono G) y queda inmóvil hasta que es arrastrada por la arande­

la X) solidaria al vastago B). Por consiguiente no se produce absolu­

tamente ninguna absorción de aire.

En el intervalo y también durante el recorrido hacia la 

dexeoha, ©1 aire ,que ha penetrado en la parte derecha del cuerpo de 

bomba por el orificio de la pieza B) entra por los espacios que que­

dan entre el ouuxtpo y  el oono, entre el cono y la arandela H), por el 

centro de la arandela H) y de la i) hasta llenar el lado izquierdo de 

la bomba. i

Continuando ei recorrido áel vastago B) hasta qué el mue­

lle F) presionando sobre la pieza B) impide el movimiento, tendremos 

la bombh dispuesta para una nueva embolada.

Las ventajas que se aerivan del uso de esta nueva bomba 

son principalmente que se tiene una completa seguridad del funciona­

miento y un roas alto grado de compresión que cuando se usan los pis­

tones ordinarios.; En las bombas ordinarias el retroceso provoca una
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pequeña absorción del aire introducido en la cámara, cosa que no su- 

oede con el actual perfeccionamiento.

Héoha la descripción precedente hemos de añadir que los 

detalles de realización de la idea expuesta, pueden variar, sin que 

por ello cambia la aserióla de la invención que es la que se desprende 

de los párrafos que anteceden y la que se reivindica en la siguiente

N 0.T A

ián resumen* 3¡¡1 Modelo de Utilidad que se solicita, recae­

rá sobre las reivindicaciones que siguen:

19.- BOMBA BE A IBS PERFECCIONADA, caracterizada esencial­

mente porque la junta entre el pistón y el cuerpo de la bomba propia­

mente dioho se efectúa por un anillo elástico que es comprimido con­

tra las paredes de ésta por el movimiento del propio émbolo que a es­

te objeto está provisto de un cono que aprisiona aquella arandela en­

tre sus paredes y las de la bomba, arrastrando el mencionado cono so­

lidario del embolo a la arandela elastioa durante todo su recorrido 

útil impidiendo asi el retroceso del aire contenido en una parte de 

la bomba haoia la otra.

2®.~ S®:reivindica por último oomo objeto sobre el que ha 

de reoaer el Modelo de Utilidad que se solicita*"BOMBA DE AIRE PERFSC_ 

CIOSADA**
Todo oonforme se describe y reivindica en la presente' me­

moria que consta de cuatro páginas mecanografiadas y dibujos que se 

acompañan.

Madrid, a 19 d® Octubre de 19ÓQ 

¿U^OlJaO OTGKIA
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