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I* invenoiín a m e  „» refiere la pre.ente «.moría 

oo„.«tuy. u »  novedad induetrial coa vanada. y oaraot.ri.tioa. 
«u. 1» bao.a rn.rao.dora d.l privilegio d. explotación „ oluBÍ„  

por .1!. aolioitado, d. ao„.rdo coa la. pr.eoripoione. d,l Sata- 
tuto vigente .obra Propiedad Induetrial da feoba 26 Julio 
1929, tarto refwrilao, publioado .1 30 d. abril d. 19J0.

Szi.tan diverso. alaterna, d. barr.ra. d. a.guridad pa­
ra carretera., 5m  a. oolooaa a lo ¡arpo d. un bord. de é.ta. y 
tienen por objeto davolv.r a la oarrat.ra aa v.bdoulo a„. tiaad. 
.abandonarla, raotifioando y frenando auWtioam.nte la rueda 
^ o a  ooatra 1. barrara . impidiendo 9U. euba „obls alla_ ^  ^
rrarae conocida. .oa .» senara! d. eonetruooión o d. in.t.laoi6n 
oomplioada. y coate..,, ,waídtíMIrt. ^  oompraaaa¡i ^  ^

o o a t W  «oatad , a  o i .r t a  d ietanoia por encima a . l  avalo , .obre 

Poete, colocado. -  .1  andón, s . „ . r a l « . „ t .  d.  t ie r r a ,  5„ .  prolongad 

•  o a r r .t .r a  e r r a n t e  dicha, por s jM p lo  aa ^  ^

16 4i*t*”°1* 4* POfoi Por enoima del .ualo no ..
constante), sobra todo en las curvas incurvas, lo que resta eficacia a la i».
rre ra , calentada para ao trer ana aoa . dat.rm ia.da por
e r d » a  d . 1 .  b . . .  d . 1 . ruada .  ig ia lm en t. ^  a „ tuar ^  ^

neumatioo por .1 borda inferior d. dioia payad. idemís,

* "  "  »  * ™ «  drenado por u„ áasulo
agudo de una pared fi íb aa v,Qnfija se halla expuesto a un gran deterioro*

¿dama,* .la mayor parte de .ata. barrera, de s.g»rid.d
no pueden .otear ooao r.cbaea-ruad., „o contiendo evidantamante
P ar. re d t if io a r  la  d ir .o d ó n  de l a  ruada, perou. debido a la  a ltu ra

b™ '  81 » » -  duardabarroa dal vehículo
tocan a aquellas bastante antes que la ^
_  * ® la rusda» de <iue son W
idos contra el neumático antes de que la b a r ™ ™

q xa oarrera pueda reotificar
IB direooión de la rueda.
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la altura máxima a,i órgano r»oh.Ea_ruedíl e>) 

un filamento ..anolal, En afaoto, ea praolao ,u. .1 paraohogua. y 
a-1 guardabarroe puad.„ pasar par anolma ael borda .„p,riop de la ^  

parfiol, gu. actúa da racha.a-ru.da, a fin da permitir gu. .'ata ra. 
«flQu. 1. dir.colón da la ruada, ,in ,u. lata pueda no ob.tant. 
subir por encima de agüella auparfioia, gue daba frenarla d.apuí. 
de haber rectificado su dirección.

la invención tiara la finalidad da reallaar una barrc- 
“  d’ O0emiá*a «W »  » « “ »la sea oonatanta a pasar da la. irregu­
laridad.. da 1. aúpenlo! o dal andón y gue produce. un. reotifica- 
olán praoiaa da la ruada gu. abo» contra frenado anár-
Sioo .obra la cierna, prácticamente ain datariorar al caustico ni 
a la añada. Ti.n, igualmente por obj.to radicar una barrara tal,
*“* sea da fabrloaolón económica y Inatalaoián resulta sanaia 
Ha.

i ttí afaoto, la inversión previ una barrera formada 
par pie... perfilada, da h o l g ó n  o material análogo, sostenida, 
sobra soporta, aapaoiado. en forma da lo... oolooado. en .1 .Ual„, 
pra.ant.ndo dioha. pía... perfilada, una auparfioia inilimda, g._ 

pl.no, 4U. .. a u  v£> ae y bs eis_

oia al exterior, preferentemente,oon una pendiente dal 40# 
aproximadamenta (ángulo da uno. 22°), ajuatándoee asta superficie 
inclinad, a „  part, gue .. axti.nd. hacia arriba y gu. forma .1  

reohaaarueda, gu. pr...nt. „  auparfioia couv.x, dirigida hacia la 
carretera y suya parte de sallante máximo haoia ista a. halla a una 
altura oonv.ni.nt. par anoima da dicha superficie indiada p.rs

entrar an contacto con , 1  naneo del neumático de una ruada da vehí
culo que tropiece coa la barrera.

Según una particularidad de la invención, el borde su- 
perior da la parta gu. actúa «orno rccha.a-ru.da aa halla a „ „  .g.
‘ura tal gu. .1 par.eho,„e» y el guardabarros a. u„ vehículo ñor-
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mal puedan pasar por enoima de este borde» '

Lá citada superficie inclinada asegura ya una rectifica­
ción de la dirección de la rueda antes de la entrada en contacto c8n 
la referida parte convexa que forma el rechaza-rueda y que produci­
rá el frenado, de manera que si la rueda no ha sido todavía comple­
tamente desviada en el momento en que entra en contacto con el re­
chaza-rueda, al ángulo que aquélla forma con éste será reducido y 
la componente pernpendicul&r del esfuerzo ejercido será débil.

II frenado es muy eficaz porque se produoe sobre una al­
tura relativamente grande del neumátioo gracias a la forma redondea­
da y convexa del rechaza—rueda, el cual no presenta ningún ángulo 
agudo que entre en contacto oon el neumático. Además, la base del 
neumátioo queda eficazmente retenida en el hueco situado bajo la 
línea de saliente máximo del rechaza—rueda hacia la carretera. Por 
aloaidura, la referida superficie inclinada que la rueda encuentra 
en primer lugar produoe una inclinación favorable del vehículo, dis­
minuyendo el esfuerzo de impacto sobre la barrera, contrarrestando 
la fuerza centrífuga e impidiendo que la rueda soha por la barrera.

le evidente que lq barrera de seguridad según la inven­
ción puede oombinaree eventualmente oon una baranda que se extiender: 
mas arriba del reshaza-rueda y estaría dispuesta más al exterior de 
la carretera'que ésta.

Otras particularidades y ventajas de la invención queda­

a

rán patentizadas mediante la descripoión de un ejemplo de ejecución,
que se ofrecerá seguidamente don referencia al difeujo adjunto, en 
el cual!

I# fig. 1 es una vista en corte vertical de una barrera 
de seguridad según la invención, en la zona en que el rechaza-rueda 
reposa sobre un soporte oolooado en el suelo.

____________-k* 2 es una viBta esquemática en corte vertical



fue muestra una ruada de un vehículo que ha abandonado la barretera 

y cuya direooión ha sido rectificada por la barrera*

I la figura 3 es una vista esquemática en proyección 

horizontal que muestra las ruedas de un vehículo, de las que una 

entre en contacto oon la barrera en una curva.

Loe dibujos muestran una barrera de seguridad colocada 

a lo largo de una carretera i de hormigón u otro material, y sepa­

rada de ésta por un andón 2, por ejemplo de tierra. La barrera está 

formada por piezas perfiladas 3 de hormigón o material análogo, cons­

tituyendo cada una una viga «sentada simplemente por sus extremos so­

bre soportes 4 en forma de losa, y separadas por unas juntas § que 

pueden construirse de cualquier forma adecuada.

Las piezas 3 Comprenden una base 6 destinada a apoyarse 

sobra un soporto 4 y que presenta una superficie superior 7 inclinada 

haoia arriba y hacia el exterior, en general plana, hallándose acopla­

da la referida base en el suelo de manera que la superficie 7 se ajus­

te a la superficie del andón 2, el cual estará preferentemente reali­

zado todo lo posible haoia el exterior. La superficie inclinada 7 

termina preferentemente en un borde redondeado por el lado del andén

2. La parte de la pieza 3 situada por encima de la superfioie 7 pre­

senta, por el lado próximo a la carretera, un perfil que comprende 

preferiblemente una parte cóncava 8 fue se ajusta por una parte a 

la superficie 7 y por otra parte a una porción superior convexa 9 

que forma el reohaza-rueda propiamente dicho. El dorso 10 de la pieza

3 esta Inclinado haoia abajo y haoia atrás para dar a la pieza una 

forma de elevada resistencia proporoi.nalmente a su peso.

La base del cimiento 6 y la oara superior de los soportes

4 presentan una forma que asegura a la vez una colocación correcta
y una fuerte resistencia a los impulsos horizontales haoia el exterior
de la carretera Como se muestra en la figura i, este doble efecto
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puede asegurarse si las superficies en contacto de las piesae 3 7 4 

comprenden una parte t1 inclinada hacia arriba y hacia el exterior 
y por lo menee una parte exterior horizontal o que presente una i»- !
olinación diferente, has citadas superficies en contacto pueden tam­
bién presentar un encaje en forma de gradilla que ofrezca cierto 
juego, como se muestra por ejemplo en 12 y 13, presentando así el 
soporte 4 en su parte inclinada un saliente formando estribo £e de- 
tención para la pieza 3 cuando ésta tiende a ser rechazada hacia el 
exterior. La gradilla 12 puede extenderse por toda la anohura de la 
pieza 4, mientras que las cavidades 13 pueden estar limitadas a

los extremos de las piezas 3.
Si M  desea realizar una fijación positiva de las piezas

3 en los soportes 4, se puede establecer en estos una abertura verti­
cal que coincida con unos jmeoos dispuestos en las caras terminales 
de las piezas 3 para formar en la zona de las juntas § una cavidad 
14, por ejemplo de seooión circular, que se llena de mortero o mate­
rial análogo y en la que puede colocarse un hierro de armadura 15.

Por otra parte, pueden disponerse unos huecos 16 en for­
ma de diente» en la base de los s*port4s 4 para obtener una mejor su­
jeción en el suelo. La tierra 17 al exterior de la barrera puede reou. 
brir por lo menos una parte de la superficie inclinada 10 para aumen­

tar la estabilidad de la construcción.
Guando una rueda 18 del vehículo se dirige hacia la barre­

ra de;seguridad, sube en primer lugar sobre el plano inclinado 7»
que rectifica la dirección de aquella en parte al menos, ejerciendo 
la rueda una presión dirigida hacia abajo sobre la superficie 7, de 
manera que se aplioa la pieza 3 firmemente sobre sus soportes 4* I* 
rueda se halla pues ya parcial o totalmente desviada cuándo entra en 
contacto con el rechaza-rueda formado por la parte convexa 9 f lo que

disminuye la fuerza del impacto En ese momento, el frenado de la ruedu
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es muy enérgico, habiendose elegido las dimensiones de la barrera 

de manera que, para una diversisdad de ruedas de dimensiones diferen 

i¡@Bf el frenado se realice siempre sobre una zona relativamente 

ancha del neumático, siendo éste en general comprimido entre las 

alturas de 12 a 20 om por encima del plano inclinado 7* Este resul­

tado es obtiene gracias al hecho de ser una superficie redondeada 

convexa de la barrera la que actúa sobre el neumático, de manera 

que el frenado, aunque muy enérgico, no estropea al neumático* La 

acción da frenado es independiente de las irregularidades de la su­

perficie del anden 2, puesto que la rueda se halla en ese momento 

sobre el plano inclinado 7*

Ademas, el neumático es eficazmente retenido por la par— 

te del rechaza-rueda situada bajo la línea L de salida máxima de la 

parte Convexa 9 hacia la carretera*

Loe soportes 4 son piezas fáciles de fabricar, de mani^ 

pulár y de instalar, como igualmente los elementos del rechaza^rueda 

3, que ¡pueden instalarse simplemente sobre loe soportes 4 y que pue— 

deh ser relativamente cortos, por ejemplo, del orden de 1 metro de 

longitud* De esta manera, se pueden incluso formar las curvas áon 

elementos reotos, pues para un radio de curvatura da 30 m, el ángulo 

central para tales elementos es inferior a 2°. Para establecer juntas 

regulares en las curvas, basta,con dar a los elementos una sección 

horizontal ligeramente trapezoidal, que mida por ejemplo 1 metro al 

exterior y aproximadamente 0,985 m al interior.

Solo a título de ejemplo se puede indicar que la parte 

de la barrera situada por encima del anden 2 puede presentar por 

ejemplo una altura del orden de 30 om, teniendo el plano inclinad*

7 preferiblemente una pendiente del orden del 40 al 5C$ (ángulo de 

20 a 25 aproximadamente), mientras que la línea se halla preferible 
mente a¡unos 20 om en la vertical por encima de la parte media del
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Una posibilidad interesante reside en el hecho de que 

el anden 2 no tiene fue quedar precisamente al nivel del borde del 

plano inolinado 7, oomo se muestra en la figura 1, sino que podría 

recubrir parcialmente a este o bien hallarse a un nivel algo infe­

rior, en cuyo caso el ángulo de la base 6 formaría un borde saliente 
constituyendo ya un primer rechaza-rueda*

Al ser fácil la oolocación sobre los soportes 4 y ser 

Soto, poco ooeto.oe, . .  posib le  u t i l l e s r  elementos í a l  reoteB_ ru,_

da me. oorto* d« lo  quo .* eoonómioamente adm isible miando el reoha-

za-rueda está montado sobre pilares.

Loe elementos de la barrera pueden fabricarse con oual- 
qoier material adeeuado. So forma permite eepeoialm.nt. prodoolrlo. 
de hormigón no armado, lo ooal resulta económico y permite fabricar­
lo. de hormigón muy compacto y mí. reeiet.nt. a loe agente, atmoefí- 
ricos.

: Como quiera que eólo emerge del euelo el reehas.-ru»da,

a. eompremi.ri e l aepeoto .. mi. estético que ei bal!, monta- 
do sobre;pilares.

Evidentemente la invención no se limita al ejemplo de 
realización d.eorif, . iluetrado, „» el plMl(!n latroduolrBe ^

ver... modificaciones ein apartare, de la esencia de la intención, 
»oa .. 1 . desprende d, l M  pirraf(>0 y ^  ^  ^

reivindica en la siguiente

g  O T A

En resumen» el Modele de Utilidad cÉyo registro ee soli­
cita reoaerá sobre las reivimioacions siguientes*

Barrera de seguridad para barreteras, caracterizada 
porqué está formada por piezas perfiladas de homigín o material 

análogo, que descansan sobre soportes espaciados en forma de losa
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oolooadoe en el suelo, presentando dichas piezas perfiladas una 

superficie inclinada, generalmente un plano, que se ajusta a la vía

de rodamiento y que se eleva hacia el exterior, preferentemente oon 

una pendiente del 4<$ (ángulo de unos 22°), ajustándose esta superfi­

cie inclinada a una parte que se extiende hacia arriba y forma el 

rechaza-rueda, que presenta una superficie convexa dirigida hacia la 

carretera y cuya parte de saliente máximo hacia ésta se halla a una

altura conveniente por encima de la citada superficie inclinada par» 

entrar| en oontaoto oon el flanco del neumático de una rueda de vebícu
lo que;tropieza contra la barrera,

2. Barrera según la reivindicación 1, caracterizada por-

qVe 61 b0rde Buperior d® la P31**® tu® actúa de rechaza-rueda se halla 
a una altura del que el parachoques y el guardabarros de un vehículo 
normal pueden pasar por encima de este borde.

3. Barrera según las reivindicaciones f ó 2, caracteriza­
da porque la parte que forma el reohsza**rueda se halla ajustada al 

referido plano inclinado por una parte cóncava.

4. Barrera según las reivindicaciones 1, 2 ó 3, caracte­
rizada porque la pieza perfilada presenta una cara inferior que com­

prende una superficie inclinada que sube hacia el exterior, y prefe­

riblemente una parte al menos sensiblemente horizontal, presentando 
la cara superior de los bloques de apoyo una forma correspondiente,

5. Barrera según cualquiera de las reivindicaciones f a 

4, caracterizada porque.la cara superior de los bloques de apoye, 

presenta una gradilla que forma saliente hacia arriba constituyendo ui 

apoyo para una parte correspondiente de la referida pieza perfilada

y oponiéndose al desplazamiento de ésta hacia el exterior.

: 6. Barrera según cualquiera de las reivindicaciones ante-,
rieres, caracterizada porque desde el extremo 

convexa, la pieza perfilada se extiende hacia
superior de su parte 

atras por un plano in-
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«U ñado ha«Aa abajo, pudiendo ser ecubierto dioho plano indinado

7. Barrera según cualquiera de las reivindicaciones ante-' 

riores» caracterizada porque se disponen unos huecos, por ejemplo en

fCTpmj». de dientes, en la base de los soportes.
6. Barrera según malquiera de las reivindicaciones ante­

riores, caracterizada porque se dispone una abertura vertical en el 

soporte para cooperar con unos huecos establecidos en los extremos 

de las piezas perfiladas, de manera que se forme en la zona de una 

junta una cavidad que se llena de mortero p otro material análogo 

y en la que puede colocarse un hierro de armadura.
9. Se reivindica por último, oomo objeto sobre el que 

ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita! "BARRERA DE SEGU­

RIDAD PASA CARRETERAS'*
Todo conforme queda descrito en la presente Memoria que 

consta de diez páginaB mecanografiadas y dibujos adjuntos*

Madrid, 13 octubre 1960
®SQ UEGRIA
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