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La invencién & que ®8 refiere la presente mémoria
constituye une novedad industrial con ventajas ¥y caracter{sticas
gue la hacen henecedors del privilagio de explotacidn ekclusiva
por ells solicitado, de acuerdo con las prescripciones del Este~
tuto vigente sobre Prqpiedad Industrial de feéha 26 de julio de
1929, texto refumido, publicedo el 30 de abril de 1930,

Exisien diversos sistemas de barrerag de seguridad pa~
ra aarretqraa, que se colocan a lo largo de un borde dar§staa y
tienen parydbjata devolver a la carretera un vehdeculo que tiende

& abandomarle, reectificando ¥ frenando automdticemente le rueda qu

b oa contra la barraré 8 impidiendo qué suba gobre elléﬁ
TTeras oconecidas pon en general de construscién o de instalacidn

complicadae y oaﬁtosaa, especlalmente porque comprenden una pared

continus montada e clierts distancia pop encims del suelo,;aobre ’
Postes ecolocados: en el andén, goneralments de tierra, qus%prplahg&n
la carreters propiemente dicha, por ejemplo de hormigén, dm~manera
due la distancie de la oftada Pered por encims del suelo no es

constente, sobre todo en lasg curvas, lo gque resta efleacia & la ba-~

neums ti oo por el boﬁde inferior de dicha paped. Ademés, 88 evidente
Que el neumético que experimenta un brusco frenado por un angulo
agudo de Una pared fije se hallas 8Xpuesto & un gran deterioro,

Adaméa%jla mayor parte de estas barref&s de seguridad

pare redtifigar la'd@reeaién de la rueda, porque debido a‘L@‘PJ"

de las barreras, el parachoques y el guardabarros del vehfoullo |
tocan a aquélles bastante antes que la rueda, de maners que gon hune
didos oontra el neuméd tioco antes dé que la barrers pueda reotificar

la direcoidn de la rueda.
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La al tura méxinma del drgano rechaga-rueda es, puea,
un alsmento esenaial, En efecto, es preciso que el paraahequea y
el guardabarros pusdan pasar Por encima del borde superior de la é%
perficle qus aetia de rechaze~rueda, & fin de permitir que ésta reg
tifiguo la direo@ion de la rueda, ein que dsta pueda no ébmtante
sublr por encime de aquella superficie, que debe frenaria despuds
de haber raotifioado su dirececidn. |

La invencién tiens la finalided de realizar una barre-l
ra de aagnridad ouya eficacie ses eonstants & pesar de lae lrregum
laridadaa de la superfiaie del anden y que Produzoe una ractifioa~
ed.én brecisas de la rueda que choos contra ells ¥ un frenado ener~

gloo sobre la misma, précticamente sin deteriorar el neuméticc ni

& la ruada. Tisne igualmente por objeto realizanr una barrara tal,
que gea de fabrieaoidn scondmiaa ¥ ouya instalaoion resulie aenai—'
1lla,

A tal efeoto, la invensidn Prevé una barrers formada
peor pi@ﬁ&s perfiladaa de hormigén o material analogo, sostenidas
aobre aeportaa espaociados en forma de losas colocados en el suelo,
prssentanﬁo diches piezas perfiladas una superficie ingdinada, ge-
neralmentae un‘plana, que se ejusta & la via de rodamiento y se elew
va haeis él aexterion, prefersntemente, con uns pendiente del 40%

aproximadamente (angula de unos 22°), ajusténdose esta superfiocie

inolln&da‘a une parte que se extiende hacias arriba ¥ que forms el

rechazarueda, que prssent& ung superficie oconvexs dirigida haola la

culo que tropieoe oon la barrera,
Sagun ung barticularidad de 1g invenolan, el borda su—
perior de la parte que aotia como rechaza~ruede se halla g una al-

ture tal qua 8l perachoques y el guerdabarros de un vehfculo norw
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mel pueden paaaz por encima de ests borde, -

La citade superficie inclinadae asegura ya una rectifioca-
0idn de la ﬁirabﬁién de le rueda antes de la entrada en contacto cdn)
la referida parte convexs que forma el rechaza-ruede ¥ que produci-
ré el fﬁcnaﬁo, de manera que si la ruedea no ha sido todavia comple~
tamente desviada en el momento en que entra en contacto con el ram
chaga-rueda,; el dngulo que aquélla forma con dste seré reducido y
le componente pernpendicular del esfuerzo ejeroido seréd débil.

‘El'frenada 8 ‘muy eficaz porque se produce sobre una ale
tura relativemente grande del neumético gracias & la forms redond ea~
da y oconvexs del rechaza-rueda, el cual no presenta ningin éngulo
8gudo que entre en contacto con el neumético. Ademds, la base del
neumitioo queda eficazmente retenide en el hueco situado bd jo la
linea‘da‘aaliante miximo del reshaza~rueda hacia la carretera. Por
afimdidura, le referida superficle inclinada gue la rueds encuentra
en primer lugar produce una inclinacidn favorsble del vehfculo, dis-
minuyendo elveafuerao de impacto smobre la barrera, contrarrestando
la fuerza centrifuga e impidiendo que la rueda suha por la barrera.

Zs evidente que la barrera de seguridad segin le inven—
eidn puede combinarse eventualmente con una barends que se extienderi
nég arribe del remhepa~rueds y estaria dispueste mis al exterior de
la carretera que ésta.

Gtr&a paxtioul&ridades ¥ ventaj;s de la invencién quedas
rén patentizedas mediante la descripoidén de un ejemplo de ejecucion,
que se ofreceré seguldamente édon referencis &l dipujo adjunto, en
el cual:

La fige 1 es una vista en corte vertical de una barrera
de seguridad segun la invencidn, en la zons en que el rechage~rueda

reposa sobre un soporte colocado en el suelo,

Ia figure 2 e une vista esquemética en corte vertiocal
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rade de ésta por un andén 2y por ejemplo de tierras. Le barrera estd

3 estd inalinado haoia absjo y haciae atrés vara dar & la pieza unse

¥ une fuarﬁa resistencia a los impulsos horizontales hecia el exterior

que muagtra unu rueda de un vehioulo gue ha ebandonedo la %arratera
¥y cuya @iwaaoién ba mido rectifiocada por la barrera. ’4

Y le figura 3 es una vista esquemdtiocs en proy;eaién
horigzental que muestre las ruedas de un vehiculo, de lae que una

entre an eontacto con la barrere en una ocurva.

Los dibujoe muestran una barrera de seguridad aolpoada

& lo l&rgﬂ de une carretera 1 dea hormigén u otro materiel, y Bapam

forma&aippr plezas perfiladas 3 de hermigon o material anélogo, cons-
tituyendo cada una una viga ssentads simplemente por sus extremos so-
bres. scpartas 4 en forma de losa, y eeparsdas por unas juntae § que
pusdanzapnatruirse de cualquier forme adecurda.

Las pleszas 3 domprenden ﬁn& bese 6 destinade a apoyarse

aobre«ua;sﬂparts 4 ¥ que presenta una superfiocie superior 7 inclinad%

hecie qr&iba v haoia el exterior, en general plana, h&llandosa &ooplal
da la raferida bage en el suslo de maners que la superfiocie 7 ge ajujm
te g 1s mugarfiaie del anden 2, el cual estard preferentemente reali—u
zsado todo lo yaaibla hacia el emterior. Le superficie inclinada 7
termina‘greferentsmante én un borde redondeado por el lado del anden
E.VLa paﬁ%s?de le pieza 3 gituada por encime de la superfioie 7 pre—
eenta, pam'sl lado proximo a la carreters, un perfil que comprends
prefariblamante una parte odnecava 8 que 8¢ ajusta por uns parte a

le auperfioie T ¥y por otra parte & una poreidén superior comvexa 9

que. formea, el reahazanrueda propiamente dicho. El dorso 10 de la pleza
forma de elevada reosistencia proporcienalmente a BU DPeso.
La baase del cimiento 6 Yy le care superior de los goportes

4 pree@ntan una forme que asegure a la vez una colocacidn correota

de la aarreter&. Como se musstra en la figura 1, este doble aﬂeato




puede #Bagufaﬁaa g4 las superfloies en contecto de les piszes 3 ¥ 4

oampremdan una p&rta 41 inolineda hacia arribs y hecie sl exterior )

y por 10 menop ung perte exterior horizontal o que preaents une ipe
olinacién diferents. Las citadas superficies an contacto pueden tam-
‘ 5 bién pfaa&ntam un enoaje en forme de gradille que efrezoa sherto

- i‘ | juego, como Be mneﬁtra por ejemplo en 12 y 13, presentando~és£ ?l

aeparta 4 en eu parte inclinada un seliente formando estribo fle do=

‘ ynmm ls pieza 3 cuando éste tiende & ser reochazeds haoia el

. extsribr. Is gr&dilla 12 pusde extenderse por toda la anohnra de la
10 pleza %, mienwrss que lae ocavidades 13 pueden estar limitades &

los eﬁ%ramoe de lag piezas .

Si se desea realizar una fijaoion positiva de lam plezas

3 en las soportes 4, ee puede establecer en emtos una ebertura verti-

- A oal qqe colincids eon unos huecosr dispuestos en las caras terminales
15 ‘de las piezas 3 para former en la gona de las juntas § une oavidad
14, pér ajemplo de seccidn cirocular, que se llena de mortego’o mates
riel an&lego ¥y en le gue puede colooarse un hierro de'arm&dura 15.
Por otra parte, pueden disponerse unos huecos 16 en for—
- me de| dienteﬂ en la base de los seportéds 4 para obtener una mejor su-
20 jseion én el suelo. La tierre 17 2l exterior de la barrsra puede Irecus
k brir por lo manOS,unarparte de la suparficie inclinada 10 pera aumen—
tar 1& eatabilidad de la construccion.
Ouando uns rueda 18 del vehfoculo se dirige hacia la barre—
re de seguridad, aube en primer lugar sobre el plano inclinado T,
25 que raétifiaa la direccidn de aguella en parte al menos, ejerciendo
la ruad& una preaion dirigide hacia abago sobre la superfiaie T, de
"m&ngra gque se aplioa la pleza 3 firmemente sobre sus sOportee 4. e
ruad&;se halle pues ya parcial o totalmente desviada cuando entra en
'eonﬁa@ta con el rechaga~rueds formedo por la parte oonvexé 9, lo gque

30 disminuye la fuerss del impacto. En ese momento, el frenado de la rueds
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“accidn de frenado es independiente de las ipregglamida@gaydg la st~

perficie del andén 2, pusste que la rueda se hella en eée«mﬁmenfo‘
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es muy energico, habiéndose elegido las dimensiones de 1a har:era

de manax& que, para una diversisdad de ruedas de dimehsidneh diferen
tes, él‘franﬁdé se realice siempre sobré una zona relatifamente
anche del neumitico, siendo Sste en general somprimido entre las
alturas de 12 & 20 om por encime del plano inclinado 7. Este resul-
tado em obtlens graoias al hecho de ser una superficié rédohdeada
convexa de la barrera la que actua sobre el neumdtico, de manera

qus el fran&do, sungue muy energico, no estropea al neumatico. La

sobre el plano inclinado 7.

Ademis, el neumético es eficazmente retenido por la par-
te del rechesa-rueds pituada bajo le 1ines L de salida midxima de la
parte sonvexe 9 hacia le ocarretera.

Los soportes 4 son piezae fdciles de fabricar, de mani
pular y‘de instalar, ocomo igualmente los elementoe del rechazasrueda
3, qualpuaden tnatalurae aimplemente gobre loe soportes 4 y que pue—
den ser relativemente oortos, por ejemplo, del oiden de 1 metro de
longitud. De esta maners, se pueden incluso formar las cwrvas don
alemenﬁam reotos, pues para un radio de ocurvatura de 30 m, el &ngulo
central‘para tales slementos es inferior a 20. Para establecer junta
regulares en las curvas, basta con dar s los elementos una seccion
korizontal ligeramanxa trapezoidal, que mida por sjemplo 1 matrn al
exterior y aproximedamente 0,985 m &l interior.

86lo a titulo de ejemplo se puede indicar gue la parte
de la barrers situada por encima del anden 2 puede presentar por
ejemplo una altura del orden de 30 cm, teniendo el plano inclinade
7 prefefiblamente una pendiente del orden del 40 al 50% (éngulo de
20 a 25° aproximad&mente), mientras que la 1{nea se halla preferibl e~

mente & unos 20 om en la vertical por encima de la parte media del
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. Verses modificacionss gin apartarese de la esencia de la invenaion,

- porque eat& formada por piezas perfiladas de hormigeén o material

plane 7?

N Une posibilided interesante reside en ol hechq de que
el amden 2 no tiene gue quedar precisamente al nivel del borde dsl
plano inclin&da Ty como se muestra en la figure 1, sino qua podria
reaubrir parcialmente a éste o bien hallarse & un nivel algo infe-
riar, an auyo oago el aamgulo de la base 6 formaria un borde aalienta
oanatituyando Y& un primer rechaze~riusda.

Al ser féoil la colocacidn sobre los soportee‘& yfaér '
éatoa;pucﬁ coEt0E08, es posible utilizar elementos del rechaza—ruw»,
da mis aort@s de lo que es scondmicamente admisible cuando ‘el ‘reche~
za~-rusde eatd montado eobre pilares,

| ‘ Los elementos de la barreras puedan fabricarse uon ouale
quier matarial adecusndo. Su forma permite especialmenﬁa'prﬂﬂucirlos
de hammigan no armado, lo cusl results Bcondmico ¥ permite fabricar—
loe de harmigon nuy compacto y més resistente & los agentes atmosfé-
ricos.

Como quiera que sélo emerge del suelo el reehaza~rueda,
ae ocmprandsré que el aspecto es mée estatico que 8l ee halla monta-
do sobre pilares. '

 Evidentemente la invenéién‘no se limita al sjempla de

realizacidn desorite, e ilustrado, en el que pueden introducirse ddw

que es la que se desprende de los parrafos anteriores y la que se
reivindiua en ls siguiente
N O T A

'En rbﬂumen: el Modele de Utilidagd oByo registro 8¢ soli-
olta reaaara sobre las reivindieacions slguientes:

18, Barrera de seguridad pars éarrater&s, caraoterizada

anal@gu, que descensan sobre 30portes efpaciados en forma de loaa
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©apoyo para una parte correspondiente de la referida rleza perfileda

oy oponiemdaea @l desplazemiento de Ssta haoia el exterior,

aolco@daa en el esuelo, presentandoc dichas piezes perfiladas una

superfioia inelinade, generalmente un plano, que se ajuste & la via
de roéamianto Y que ge eleve hacia sl exterior, preferentemente con
une ptnﬂianta del 40% (éngulo de unos 22 °), ajusténdose esta. superfi

cie inolinada & una parte gue se extiende hacia erribe y forme el

rashagawwueda, que presenta une superficie convexsa dirigida hacia la
carreiara J ouyé parte de saliente méximo hacie &sta me helle & una

altura?aonvenisnts Por enoimae de la citada superfioie inclineda para

enxrar en contacto ocon el flenco del neumético de une rueds de vehfoy

lo que tropio&a contra la barreraes

2. Barrere segun la reivindicacidn 1y caracterizada pore

qus el borde superior de la parte que actua de rechaza—rueda Be hallJ
& una altura del que el parachoques ¥ el guardebarros de un veh{culo
riormal pueden basar por encima de este borde.

3+ Barrera segin las reivindicaclones 1 ¢ 2, carscteriza-
da porqua la parte que forma el rechaza~rusde se halla ajustada al
referido plane inclinedo por una parte concava.

4+ Barrera segin las reivindicaciones 1y 2 6 3, caracte-
rizads perque la piema perfilada Presenta una cars inferior que com=
prends una superficie inclimada que sube hecia el exterior, y prefe-

riblemenma una parte al menos sensiblemente horizontal, presentando

le ocara auperior de lom bloquee de epoyo una forma correspondiente.
5. Barrers segin cualquiera de las reivindicacionss 1 a
4, ear&oterizada porque le care superior de los blogues de 8poye.

promenta una gradilla que forma saliente hacim arriba constituyendo uL

6. Barrers segun oualquiera de las reivindicacionss ante-

 riores, aar&atarizada porque desde sl extremo superior de su parte

oonvexa, la pieza perfilada sme extiende hacia atrdis POr un plano ine i
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“iitﬂkéérhsﬂté ebajo, pudiendo ser ecublerto dioho«planc‘inclinéaﬁf

parcialmente con tlerre.

7. Baprera segun cuslquiera de las reivindicaciones anter
riores, caracterigada porque se disponen unos huecos, por ejemplo en
fomme de dientes, en la base de los goportes.

Be Barrera~segﬁn cuslgquiera de las reivindicaciones ante-

riores, carscterirada porque 86 dispone una abertura vertioal en el

_soporte PArS. COOPETAT CON UNOS huecos establecidos en los extremoe

de las pilezas perfilades, de maners que s6 forme en la zong de una
Junte unakGQVidad‘que ge llena de mortero giotro material énéIOgo
v en la gue puede colocarse un hierro de armadura.
9. Se reivindics por«ﬁltimo, como objeto sobre el que
ba de raaaaw‘al?ﬁbﬁelo de Utilidad que =e solicitat "BARRERA DE SEGU

RIDAD PARA CARRETERAS" ,
Todo conforme queda desorito en la. presente Memoria que

conste de dies péginas meosnogrefiedas y dibujos adjunfoe'

Medrid, 13 octubre 1960
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