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La invención a que se fe  fie ro  la  presente memoria, cons_ 

tituye una novedad industrial con características y ventajas que 

la  hacen merecedora del p r iv ile g io  de explotación exclusiva que por 

e l la  se so lic ita , de acuerdo oon las prescripciones del vigente Es­

tatuto sobre Propiedad Industrial de 26 de Julio de 1929, ta]xto re­

fundido, publicado e l 30 de Abril de 1930. '

El Modelo de Utilidad a que se contrae la  presente Me*- 

moria, se re fie re  como su enunciado indica, a un sistema de pedales 

simplificado de aplicaoión a juguetes automóviles, y más particular? 

mente a un meoanismo -y dos variantes de realización del mismo-trans 

formador de un movimiento de vaivén, en otro circu lar, capaz de ao- 

oionar un par de ruedas.
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Esencialmente la  invenoión incorpora medios que permi­

ten transformar un movimiento de empuje alternativo en e l circular 

de un e je ; siendo realizado este trabajo mediante la  espeoial dis­

posición de un cigüeñal y una M elé, en sustitución de los dos de 

que constan los sistemas conocidos hasta la fecha.

Naturalmente, las ventajas que se derivan del sistema 

que se describe oon ayuda de los adjuntos dibujos, son considera­

bles, ya que al componerse e l mecanismo de un solo cigüeñal, e l e je , 

será de mayor solidez, y por consiguiente de más fá c i l  construcción; 

siendo al propio tiempo la marcha del vehículo así impulsado, consi^

derablemente más suave y regular que la  de los equipados con s iste­

ma corriente, ya que se consigue elim inaf e l roce de un cigüeñal con
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tra  su b ie la , a l suprimir totalmente éste.

Consiste esencialmente e l sistema ( f i g . l f ) ,  en una palan 

ca -A-, a cuyo extremo hay un pedal situado perpendicularmente a la  

misma, y cuyo pedal, a l ser impulsado hacia adelante, arrastra a una 

biela -B-, uno de cuyos extremos se halla intercalado en e l propio 

eje del pedal, mientras que e l otro acciona a l eje  de ruedas del vehi 

culo que se trate de mover.



%

5. -

10.-

15.

20.-

25.-

30.-

-  3 -

0 04
El retroceso a la  posición in ic ia l del pedal -A- impul­

sado, que habrá originado un giro bien sea por la  parte superior o 

por la  in fe r io r , de 180** aproximadamente del eje de ruedas, se con­

sigue por medio de un segundo pedal -C- independiente a l primero, y 

que será impulsado en el mismo sentido, es decir: hacia adelante.

Este segundo pedal independiente -C- en virtud de un en 

granaje -F- ( f i g .  23) o bien por un simple ro d illo  ( f i g .  13) o tam­

bién por intermedio de una palanca que une a los dos brazos de pedal 

( f i g .  3 3 ) ,  obliga a retroceder al brazo de pedal -A-, primeramente 

impulsado, con loqíe éste, arrastrará a la  b ie la  -B- que a su vez ac 

oionará a l e je  de ruedas en e l sentido contrario en que rea lizó  su 

primer giro; verificándose asi una revolución completa de las ruedas.

En esencia, y por lo  expuesto, se comprenden sin necesi­

dad de mayores consideraciones las características mecánicas y estruc 

turales del sistema que consiste simplemente en u t il iz a r  un pedal-A- 

para arrastrar hacia adelante una biela  -B-, y emplear otro -C- pa­

ra lleva r e l primero -A- en sentido contrario, aprovechando e l s is ­

tema de palanca originado por ambos, bien sea directamente o por me­

dio de una palanca intermediaria ( f i g . 3 3 ); pudiéndose rea liza r este 

trabajo por medio de un rod illo  -F- ( f i g . 13), un engrane -F- (fig .2 3 ) 

v a r illa  o simple empuje; pudiendo acoplarse la b ie la  *-B- aocionadora 

de las ruedas, en cualquiera de los dos pedales -A- ó -C—, y.con dis 

tin ta longitud de palanca.

Hecha la  descripción precedente hemos de añadir que los 

detalles de realizaoióh de la idea expuesta pueden variar, sin que 

por e llo  cambie la  esenoia de la  invención que es la  que se despren­

de de los párrafos que anteceden y la  que se reivindica en la  siguien 

te

N O T A
En resumen: El Modelo de Utilidad que se so lic ita  recae-



rá sobre las reivindicaciones siguientes:

1?.- NUEVO SISTEMA DE PEDALES A VAIVEN PARA JUEUETES AU 

TQMOVILES, caracterizado porque está constituido esencialmente por 

una palanca a ouyo extremo hay un pedal propiamente dicho, cuyo pedal 

al sar impulsado hacia adelante, arrastra a una b ie la  que se articu­

la  en e l mismo sje del pedal y ouyq extremo acciona al eje de ruedas 

del vehículo de que se trate; verificándose e l retroceso delpedal 

impulsado, por medio de un segundo pedal independiente á l primero y 

que¡. es impulsado en igual sentido, de ta l forma qúe a la  vez que rea 

liz a  e l retroceso del primer pedal, lo  que se consigue mediante un en 

grane intercalado en los extremos de ambos brazos de palanca de los 

pedales, impulsa a través de éste a la  b iela  aocionadora de las rue­

das a completar e l giro que ya había realizado en su mitad con e l mo 

virolento del.primer pedal; pudiendo ser acoplada la  referida b iela, 

aocionadora del eje  de ruedas indistintamente én cualquier de los dos 

pedales.

2 Se reivindica por último como objetó sobre e l que 

ha de recaer e l Modelo de U tilidad que se solicita:"NUEVO SISTEMA DE 

PEDALES A VAIVEN PARA JUGUETES AUTOMOVILES".

Todo conforme se describe y reivindica en la  presente me 

moría, que consta de ouatro páginas mecanografiadas y dibujos que 

se acompañan.

Madrid, 13 Septiembre 1%0 

ALFONSO UNGRIA
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