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M E M O R I A  DESCRIPTIVA

MODELO DI UTILIDAD

por ....v e in te  ... años en España, por . '’.QEUPO^MOTO-COMDBESai' PER

FECCICMáDO"
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t itu y e  una novedad in d u s tr ia l oo'n c a ra c te r ís t ic a s  y  ven ta jas que la  

hacen merecedora de l p r iv i le g io  de exp lo tac ión  exc lu s iva  que por 

e l l a  se s o l ic i t a ,  de acuerdo con la s  p rescripc ion es  que estab lece 

e l  v igen te  Estatu to de la  Propiedad In d u s tr ia l de 26 de J u lio  de 

1.929, tex to  refundido, publicado e l  30 de A b r i l  de 1930.

La idea  de esta  patente ha s ido e l  lan zar a l  mercado un 

nuevo t ip o  de moto-compresor que e lim ina e l  depósito  d e l a ir e  y  e l  

re fr ig e ra d o r , ya que la  función de estos elementos (n eoesarios  en to_ 

do compresor) la  hace e l  mismo chasis sobre e l  que van montados e l  

compresor y motor, con lo  cual se consigue redu cir notablemente su 

p rec io  y  que la  máquina sea más compacta, l ig e r a  y manejable.

En e l  d ibu jo que' se adjunta se muestra un d e ta lle  del 

grupo montado (f ig u ra  1) y  o tra  v is t a  del chasis solamente (f ig u ra  

2).

E l conjunto de este  grupo moto-compresor se compone de: 

A - Compresor, B- Motor de accionamiento, C-Chasis de tubo curvado,

D- Tapones in te r io r e s  que ob ligan  a l  a ir e  a c ir c u la r  en xana so la  di_ 

reco ión  y  a l mismo tiempo ev itan  que se c a lie n te  la  parte superior 

d e l chasis ya que os e l  s i t io  donde se ooge para tran sp o rta r lo . E- 

Haoor de entrada d e l a ir e  procedente d e l compresor, F - Haoor de s a lí  

da del a ir e  para su u t i l iz a c ió n .  Q— Haoor para e l g r i f o  de purga del 

agua oondensada.

Una vez puesto en marcha e l  compresor, e l  a ir e  impulsa­

do por e l  mismo penetra en" e l  ohásis a través del racor E, este  a i ­

re es ob ligado por e l  tapón in te r io r  D, a c ircu la r  por e l  ohásis en 

una so la  d irecc ión  ( la  indicada por la s  f le c h a s ),  produciéndose la  

mínima fr ic c ió n  por e l  hecho de que tanto la  seoción  d e l tubo, como 

e l  rad io  de sus curvas, han sido debidamente estudiados. E l oa lo r 

producido por la  compresión, es disipado a través  de la  pared del 

tubo ya que e l  a ire  en su reco rr id o  está  en contacto con dicha pared
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en toda la  longitud del tubo, hasta lle g a r  a l raoor de salida P, por 

e l cual es obligado a s a lir  a l chocar con e l otro tapón in terio r X); 

e l vapor de agua condesando y la s  partículas de aceite son dre-nadas pa 

e l g r ifo  de purga colocado en e l  raoor G.

Por lo expuesto, se comprenden sin necesidad de mayores 

consideraciones, las importantes ventajas que del d ispositivo desari 

to se derivan, las cuales pueden div id irse en dos fundamentales:con­

seguir reducir el precio de la  máquina, y lograr que esta sea más com 

pacta, lig e ra  y manejable.

Los deta lles de toda realización de la  idea expuesta pue­

den varia r, sin que por e l lo  cambie la  esencia de la  invención que es 

la  que se desprende de los párrafos anteriores, y la  que se re iv ind i­

ca en la  siguiente

N O T A

En resumen: El Modelo de U tilidad  que se so lic ita , recae­

rá sobre las reivindicaciones que siguen:

10 .- GRUPO MOTO-COMPRESOR PERFECCIONADO, caracterizado  

porque está constituido esencialmente por un compresor, propiamente 

dicho, y un motor de accionamiento del mismo, montados sobre un cha­

s is  de tubo curvado, que en su parte in terio r tiene dos tapones que 

obligan a l a ire  a c ircu lar en una sola direcoión y a l mismo tiempo evi 

tan que se caliente la  parte superior del chasis, ya que dejan inco­

municada la  sección de tubo que constituye su empuñadura de empuje;te 

nienao un raoor de entrada del a ire  procedente del compresor a l inte­

r io r  del chasis y también un raoor de sa lida  de aire para su u t il iz a ­

ción situado a la  misma altura; como asimismo y en un punto de la  par­

te in fe r io r  del ohasis, un raoor destinado a la  colocación de un g r i ­

fo de purga del agua condensada.

2® .- Se reivindica por último como objeto sobre e l que ha 

de recaer e l Modelo de U tilidad  que se s o l ic it a :MGRUPO MOTO—COMPRESOR
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