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La invención  a  que se r e f i e r e  l a  p re sen te  memoria consti. 
tuye una novedad in d u s t r ia l  con o a r a c te r i s t io a s  y  v e n ta ja s  que la  ha 
oen m erecedora d el p r iv i le g io  de ex p lo tac ió n  e x c lu s iv a  que por e l l a  
se s o l i c i t a ,  de aouerdo oon l a s  p re sc rip c io n e s  d el v ig e n te  E s ta tu to  
sobre Propiedad I n d u s t r i a l ,  de 26 de J u l io  de 1929, tex to  re fu n d id o , 
publicado  e l  30 de A b ril de 1930.

E l o b je to  de l a  p re sen te  p a te n te , e s  un nuevo ap ara to  de 
seg uridad  p ara  fren o s  h id rá u lic o s  o de a i r e ,  adap tab le  In d is tin tsm en  
te  a  tu rism os, camiones, y  a  toda  c la se  de a p a ra to s  o máquinas aocio  
nadas por e s to s  s is tem as .

La id e a  que ha p re s id id o  e l  d iseño  de e s te  ap a ra to  de se. 
g u rid ad , ha s id o , en prim er lu g a r ,  e l  poder e v i t a r  lo s  a c c id en te s  
producidos por quedarse e l  veh ícu lo  s in  f re n o s , debido a  ro tu r a  de 
tu b o s , mordazas de fre n o , bombines, ju n ta s  de fre n o , desprendim iento  
de ru ed as, e tc .  e t o . ,  que por lo  inesp erados su e len  r e v e s t i r ,  c a s i  
siempre c a ra c te re s  c a ta s t r ó f ic o s .  En segundo lu g a r ,  y  como ya e x is ­
te  en e l  meroado algún  o tro  ap a ra to  oon e s t a  f in a l id a d ,  poder o fre ­
ce r a  lo s  u su a r io s  de coches y camiones, un ap a ra to  s e n o i l lo ,  que 
por su misma s e n c i l le z  no pueda e s t a r  expuesto  a a v e r ia s ;  y económi­
co pues lo s  modelos a c tu a le s  r e s u l ta n  c a ro s , debido a  su com plica­
ción? O tra v e n ta ja  muy im p o rtan te , d e l nuevo* ap a ra to  de seg urid ad , 
e s  su f a c i l id a d  de co lo cac ión  en e l  v eh ío u lo , pues c u a lq u ie r  ch ó fe r, 
con conocim ientos ru d im en ta rio s , puede c o lo c a rlo  de forma rá p id a , 
s d n o i l la  y económica, ya que no n e c e s i ta  in t ro d u c i r  ningún cambio, 

¡sino solam ente co n ec ta r e l  ap ara to  a  lo s  tubos de fre n o .
P ara  l a  c la r a  y rá p id a  d e sc r ip c ió n  d e l ap a ra to  que nos 

ocupa, d e ta lla rem o s sus elem entos c o n s t i tu t iv o s ,  hadando re fe re n o ia  
a l  d ib u jo  que acompaña a  e s t a  memoria. Se exp resa  e x p líc ita m e n te ,
!que a lo s  e fe c to s  le g a le s  de l a  p a ten te  que se s o l i c i t a ,  se podrán 
v a r ia r  lo s  d e ta l le s  que se estim en p e r t in e n te s ,  m anteniendo, na tu ­
ra lm en te , l a s  c a ra o te r i s t io a s  e s e n c ia le s  de l a  misma. A sí pues, l a



exposic ión  que s ig u e , deberá s e r  considerada a  t i t u l o  de ejem plo no 
l im i ta t iv o .
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ELEMENTOS CONSTITUTIVOS.SEGUN DIKJJO 
Ns i E s p i g a  ro scada , donde se ooneotan lo s  re c o r te  de 

lo s  tubos que p arten  en d irec c ió n  a lo s  bombines de fren o , d e la n te ro s  
y t r a s e r o s .

N« 2 . -  Tapón roscado  a l  cuerpo p r in o ip a l ,  que c ie r r a  la s
cámaras.

NO 3 . -  Capuchón de goma, colocado en  l a  e sp ig a  de s a l id a ,  
que a l  a c tu a r  co n tra  e l  embolo, asegura  un o ie r re  h erm ético .

NO 4. -  Ju n ta  da goma de seg u rid ad .
NO 5 . -  Embolo que ac tú a  de v á lv u la .
N" 6 . -  Ju n ta  de goma m aestra .
NO 7 . -  T o rn illo  que s u je ta  l a  ju n ta  m aestra  y a c tú a  de

to p e .
NO 8. -  Cuerpo p r in c ip a l .
NO 9 . -  Llave de paso a  l a  cámara c e n t r a l .
A . -  E n trada g en e ra l del l iq u id o  procedente de l a  bomba 

o d e l se rv o -fren o .
B . -  E n trada d el liq u id o  a l  d is p o s i t iv o  de seguridad .
C . -  S a lid a  d e l l iq u id o  h ac ia  lo s  d is p o s i t iv o s  d e l f r e ­

no d e lan te ro  a  un lad o , y  t r a s e ro  a l  o tro .
D . -  E n trada  a  l a  cámara c e n t r a l .
E . -  Conducto d el liq u id o  h ac ia  lo s  d is p o s i t iv o s  de lo s

fre n o s .

3 0 .-

F . -  Sangrador d e l a p a ra to .
POSICION "ABIERTO".-(parte i n f e r io r )  C ircu lac ió n  d ir e c ta  

d el l iq u id o  procedente de l a  bomba o d el se rv o -fre n o , a  tra v é s  del 
a p a ra to , h a d a  lo s  d is p o s i t iv o s  de fre n o .

POSICION "CERRADO  ̂ (p a r te  s u p e r io r ) .- E l  ap a ra to  inoomuni
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t oa l a  secció n  a v e ria d a , cerran do  e l  o r i f i c i o  de e n tra d a  d el l iq u id o  
(B) y asimismo e l  de s a l id a  (0) h ac ia  lo s  d is p o s i t iv o s  d e l fren o .

Hecha ya una d esc rip c ió n  d e ten id a  de lo s  d i s t in to s  e le ­
mentos c o n s t i tu t iv o s  d e l meóanismo, podemos e x p l ic a r  e l  m ontaje,pues

5 . - t a  a  punto y  funcionam iento d e l  con jun to .
MONTAJE
E l apara to  puede montarse en c u a lq u ie r  s i t i o  d e l  veh ícu ­

lo ,  aunque e s  p re fe r ib le  sea  ce rca  de l a  bomba 0 del se rv o -fre n o . 
PUESTA A PUNTO

1 0 .-
& La p o s ic ió n  normal d e l a p a ra to , e s  l a  s ig u ie n te ;  lo s  dos 

émbolos (5 ) en l a  p o s ic ió n  " a b ie r to " ;  l a  v á lv u la  c e n tra l  (? ) c e r ra ­
da; en e s ta  p o sic ió n  e l  l iq u id o  de l a  bomba, t ie n e  paso d ir e c to  ha­
c ia  lo s  d is p o s i t iv o s  de fren o  d e la n te ro s  y t r a s e r o s ,  pues lo s  tubos 
da l a  in s ta la c ió n  de fren o , van conectados a  l a s  e sp ig a s  ro scadas

15*- (1 ) .  Se e fe c tú a  e l  sangrado normal de fren o s ; se  abre  l a  v á lv u la  
c e n tra l  (9) y e l  sangrador (F) y se e fe c tú a  e l  sangrado d e l a p a ra to . 
Cerrando e l  sangrador (F) y dejando a b ie r ta  l a  v á lv u la  (9 ) ;  e l  apa­
ra to  e s tá  en d isp o s ic ió n  de s e rv ic io .

FUNCIONAMIENTO
20. -

i ::

E l ap ara to  o b je to  de e s ta  p a te n te , e s  un d is p o s i tiv o  
que, en oaso de a v e r ia  en lo s  f re n o s , d iv id e  dicho s is tem a  de f r e ­
nos d e l v eh ícu lo , en dos seccio nes: seooión de fren o s  d e la n te ro s  y 
secc ió n  de fren e s  t r a s e r o s .  En caso de a v e r ia  en una de e s ta s  dos 
secc io n es , e l  ap a ra to  a seg u ra  e l  p e rfec to  funcionam iento de l a  o t r a .

25. - E v ita  de e s ta  manera e l  f a l l o  completo d e l s istem a de f re n o s , que 
s e r i a  in e v ita b le  s in  e s te  a p a ra to .

La base d e l funcionam iento d e l a p a ra to , e s tá  en l a  d ife  
ren o ia  de p re s ió n  en la s  t r e s  cámaras formadas por lo s  dos émbolos 
(5)* Las t r e s  cámaras, en su p o sic ió n  normal en e l  fren ad o , quedan

30. - compensadas de p re s ió n , pues l a s  t r a s  e s tá n  comunicadas e n tre  s í  por 
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oonduotos I n te r io r e s  (A D E ), pero s i  se produoe una. fuga de l i q u i ­
do en una sección , desciende l a  com presión en l a  cámara l a t e r a l  co­
rresp o n d ien te  a l a  secolón ave riad a , y  e l  embole (5 ) ,  e s  empujado ha 
o ia  l a  s a l id a  (0 ) , por l a  compresión de l a  cámara c e n t r a l ,  cerrando 
e l  o r i f i c i o  de a lim en tac ió n  (B) y a l  mismo tiempo e l  de s a l id a  (0 ), 
pues l a  c a ra  p lan áad e l émbolo se ap laca  c o n tra  e l  oapuchón de goma 
(3) colocado en e l  tubo de s a l id a ,  (p o s ic ió n  " c e rra d o " ) . De e s t a  foj? 
ma se consigue un o ie r re  p e r fe c to , dejando incomunicada l a  sección  
a v e ria d a , y en funcionam iento l a  o t r a ,  quedando e l  v eh ícu lo  con lo s  
fren o s  d e la n te ro s  o t r a s e r o s ,  según l a  secc ió n  av e riad a , en p erfec to  
u so .

Una vez rep arad a  l a  a v e r ia , se  d esconecta  e l  re o o r t  que 
une e l  apara to  con la  sección  rep arad a , se in tro d u ce  una v a r i l l a  de 
h ie r ro  por e l  agu jero  de s a l id a  (C), y se hace p re s ió n  haciendo r e ­
tro c e d e r  a l  émbolo ( 5 ) h a s ta  a l  máximo de su c a r r e ra .  Una vez conec­
tado e l  r e o o r t ,  se procede según la s  in d ica c io n e s  de montaje y  pues­
t a  a  punto, d e s c r i ta s  a n te rio rm en te , quedando e l  ap a ra to  d isp u es to  
p ara  un nuevo s e rv ic io .

Se ha de te n e r  en cu en ta , por su gran  im p ortan cia , que, 
según la s  a n te r io r e s  d esc r ip c io n es , e l  ap a ra to  no a c tú a  siempre que 
ac tú a  e l  fre n o , s in o  solam ente en e l  momento de p ro d u c irse  l a  a v e r ia , 
con lo  cua l se s im p li f ic a  en g ran  manera su co n s tru cc ió n , y e s  t o t a l  
mente nulo  su d e sg a s te .

Ss haoe c o n s ta r  asimismo, que l a  f a b r ic a c ió n  d e l ap a ra to  
que nos ocupa, puede s e r  l le v a d a  a cabo por in d u s tr ia s  de l a  Nación, 
y con lo s  m a te r ia le s  que se orean más con ven ien tes , tam bién naciona­
l e s .

Hecha l a  d e sc r ip c ió n  p reced en te  hemos de a ñ a d ir  que lo s  
d e ta l l e s  de r e a l iz a c ió n  de l a  id e a  ex p u esta , puede v a r i a r ,  s in  que 
por e l l o  cambie la  e se n c ia  de l a  invención  que es  l a  que se despren 
de de lo s  p á r ra fo s  que anteceden  y l a  que se re iv in d ic a  en la  s ig u ie r

J
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En resumen: E l Modelo de U ti l id a d  que se s o l i c i t a ,  recae  
r á  sobre l a s  re iv in d ic a c io n e s  que siguen:

1 9 .-  NUEVO APARATO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS 
O DE AIRE, c a ra c te r iz a d o  en que l a  base de su funcionam iento e s tá  en 
l a  d ife re n c ia  de compresión de t r e s  cámaras, formadas en un c il in d ro  
por dos émbolos d esp lazab le s  en d ireco ió n  a lo s  extrem os, que actúan  
en su desplazam iento  oomo v á lv u la s  de doble e fe c to , pues c ie r r a n  e l  
paso de e n tra d a  a  l a  oámara l a t e r a l ,  y a l  mismo tiem po e l  de s a l id a .

2 9 .-  NUEVO APARATO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS 
O DE AIRE, según l a  a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d o  en qudp en 
caso de a v e r ia ,  en lo s  f re n o s , d iv id e  d icho  s is tem a  de f re n o s , en dos 
secc io nes: una sección  formada p or lo s  fren o s d e la n te ro s  y l a  o t r a  
por lo s  t r a s e r o s .

3 9 .-  NUEVO APARATO DE SEGURIDAD RARA FRENOS HIDRAULICOS 
0 DE AIRE, según la s  p reced en tes re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te r iz a d o  en 
que a l  p ro d u c irse  una a v e r ia  en una de la s  dos secc io n es, l a  oámara 
l a t e r a l  co rresp on d ien te  a l a  sección  a v e ria d a , p ie rd e  su oompresión, 
y en tonces, l a  compresión de l a  oámara c e n t r a l ,  empuja e l  émbolo ha­
c ia  d e la n te , cerrando e l  o r i f i c i o  da e n tra d a  y asimismo e l  de s a l id a  
d el l iq u id o , dejando incomunicada l a  sección  a v e ria d a  y en p e rfec to  
funcionam iento l a  o t r a .

4 * .-  NUEVO APARATO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS 0 
DE AIRE, según l a s  p reced en tes  re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te r iz a d o  en que, 
en oondioiones norm ales, e l  fren o  ac tú a  a  t ra v é s  d e l ap a ra to  oomo s i  
é s te  no e x i s t i e r a ,  ACTUANDO EL DISPOSITIVO DE SEGURIDAD SOLAMENTE EN 
EL MOMENTO DE PRODUCIRSE LA AVERIA, por lo  cu a l no puede e x i s t i r  n in ­
gún d esgaste  en sus p ie z a s , siendo  p or lo  ta n to  su d u rac ión  i l im ita d a .

59. -  ge re iv in d ic a  por ú ltim o  como o b je to  sobre e l  que ha
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