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La invencidn a que se refiere la presénte meﬁ;ria ooﬁétgfr
tuye una novedad industrial con caracteristioas y ventajas que la ha
cen merecedora del privilegioc de explotacidn exclusiva que por elle
se solicita, de acuerdo con las presoripeciones del vigente Estatuto
sobre Propiedad Industrial, de 26 de Julio de 1929, texto refundido,
publicado el 30 de Abril de 1930.

El objeto de la presente pstentg, es un nuevo aparato de
seguridad para frenos hidraulicos o de aire, adaptable indistintamen
te a turismos, camiones, y a toda clase de aparatos o maguinas aceio
nedas por estos simtemas.

La idea que ha presidido el disefio de este aparato de se
guridad, he sido, en primer lugar, el poder evitar los acocidentes
producidos por quederse el vehiculo sin frenos, debido & rotura de
tubos, mordazae de freno, bombines, Juntas de freno, desprendimiento
de‘ruedas, otc. eto., que por lo inesperados suelen revestir, casi
siempre caracteres catastroficos. En segundo lugar, y como ya exis-—
té en el meroado algﬁn otro aparato con esta finalided, poder ofre-—
cer & los usuarios de coches y cemiocnes, un aparato senocillo, que
por su misma sencillez no pueda estar expuesto a averiasy y econdémi-~
co pues los modelos actuales resultan caros, debido & su complica—
cidn, Otra ventaja muy importante, del nuevo aparato de seguridad,
‘es su facilidad de colooacidén en el vehioculo, pues cuslquier chofer,
Econ’oonocimient;a rudimentarios, puede colocarlo de forma répida,
sdnoilla y scondmica, ya gue no necesita introducir ningin cémbio,
;sino solamente oonectar el aparato & los tubos de freno. |
: Para la clara y rapida descripoidn del aparato que nos
‘ocupe, detallarsmos sus elementos constitutivos, hagendo refersencia
‘al dibujo que acompafia a este memoria. Se expresa explicitaments,
?que a los efectos legales de la patentie que se molicite, se podrén
variar los detalles que se estimen pertinentes, manteniendo, natu-

‘ralmente, les caracteristicas esenciales de la misma. Aei pues, la
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exposioién que sigue, deberd ser considerade a titulo dé ej;mplo no
limitativo.

ELEMENTOS CONSTITUTIVOS,SEGUN DIBUJO

Ne& 1,- Espiga roecada, dondé se cenectan los recorts de

los tubos que parten en direceidn & los bombines de freno, delanteros
Yy traegros.

N9 2,- Tapon roscado al cuerpo principel, que cierrs lag

camaras,

N¢ 3.~ Capuchén de goma, colocado en la espiga de saiida,

que al goiuar contre el 6mbplo, asegura un cierre hermetico.

R? 4,~ Junta de goma de seguridad.

N¢ 5,- Bmbolo que actia de vdlvula.

N? 6.- Junte de gome masstra.

N¢ 7.- Tornillo que sujeta la junte maestra y actha de

tope.

Ne 8.- Cuerpo principal.

N? 9.~ Llave de paso a la camara central,

A.- Entrada generasl del liguido procedente de la bomba

o del servo-freno.

B.- Bntrada del 1iquido al dispositivo de seguridad.

C.- Salide del 1iquido hacie los dispositivos del fre—

no delantero.a un lado, y traserc al otro.

D.~ BEntrada & la camers central.

Es.~ Conducto del 1iquido hacia los diepositivos de los

frenos,
| F.~ Bangrador del aparato. _

POSICION "ABIERTO".-(parte inferior) Circulscién directa
del liquido procedente de la bomba o del servo-freno, a través del
aparato, hacia los dispositivoe de freno.

POSIGION "CERRADOY (parte superior).-Bl aparato incomuni
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oa la seccidn averiada, cerrando el orificio de entrada del liguido
(B) y eeimismo el de selide (C) hsoie los dispositivoe del freno.

Heche ya una descripoion detenida de los distintos ele-
mentos constitutivos del mesanismo, podemos explicar el montaje,pusg
ta a punto y funcionamiento del conjunto. .

MONTAJE

El aparato puede montarse en cuslquier sitio dellvehicu-
lo, aunque es preferible sea cerca de la bomba o del servo-frenc.

PUESTA A PUNTO

La posiocion normal del aparato, es la siguientes los dos

émbolos (5) en la posicién "sbierto™; la valvule central (9) cerra-

: daj en esta posicidn el liquido de le bomba, tiene paso directo ha-

oia los dispositivos de freno delanteros y traseros, pues los tubos
de la instelacion de freno, ven conectedos a las egpigas roscadas
(1). Se efectia el mangrado normal de frenos; se abfe la vélvula
central (9) y el sangrador (F) y se efectiia el sangrado del aparato.
Cerrando el sangredor (F) y dejendo abierta la vélvula (9), el apa-
rato estd en dieposicidn ds servicioc.

FUNOIONAMIENTO

Bl eparato objeto de estae patente, es un dispositivo
que, en oaso de averia en los frenos, divide dicho sistema de fre-
nos del vehiculo, en dos secciones: secoidn de frenés delanteros y
secoidn de frenos traseros. En caso de averia en una de estas dos
secciones, el aparato asegura el perfecto funcionamiento de la otra.
Bvita de esta manera el fallo completo del sistema de frenos, que
seria inevitable sin este aparato.

Le base del funcionemiento del aparato, esté en la dife
rencia de presidén en las tres cémaras formadas por los dos émholos
(5)s Las tres clmaras, en su posicidn nérmal en el frenado, guedan

compensades de presidn, pues las tres esién comunicadas entre si por
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- conductos interiores (A D E), perc si se produce una fuge de 1

ALOVE -
fqui-
do en una secoidn, desciende la compresidn en la odmara lateral co-
rrespondiente & la secoldn averimda, y el émbolo (5), es empujado ha
cie la salida (0), por la compreeidn de la cdmara central, cerrando
el orificio de slimentacidn (B) y el mismo tiempo el de salidse (C),
pues la cars plankedel émbolo se splaca contra el capuchdn de goma
(3) colocado en el tubo de salida, (posicion "cerrado®). De esta for
me se oonsigue un ocierre perfecto, dejando incomunicada la secoion
averiada, y en funcionamiento la otrae, gquedando el vehfculo con los
frenos delanteros o tra;eros, segﬁn la seccion everiada, én perfecto
uso.

Une vez reparade la averia, se desconecta el recort que
une el aparato con le seccidn reparada, ee introduce una varilla de
hierro por el agujero de salida (C), y se hace presidn haciendo re-

troceder el émbolo (5) hasta el méximo de su carrere. Una vez conec—

tedo el recort, se procede segun las indiocaciones de montaje y pues
te a punto, desoritam anteriormente, quedendo el aparato dispuesto
para un nuevo servicio.

8e ha de tener en cuenta, pof su gran importaneia, que,

segin las anteriores descripciones, el aparato no actile siempre gue

actia el freno, sino solamente en el momento de produoirée la averia,

con lo cual se simplifice en gran memera su construcciodn, y es total
mente nulo su desgaste.

Se hace constar esimismo, que la febricacion del aparato
que nos ocupa, puede ser llevada a cabo:por industries de la Nuoian,
y con los materiales que se crean mas convenientes, también naciona-
les.

Hecha la desoripoiénrpreoedante hemos de afiedir que los
detalles derrealizaeién de le idea expuesta, puede variar, sin que
ﬁor ello cambie la esencia de la invenpidn que es la que me desypren

de de los parrafos que antéceden y la que se reivindica en la siguien
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NOT4A

En resumen; El Modelo de Utilided que ss molioita, recae
Ta sobre las reivindicaciones gue siguens

18.- NUEVO AfARATO DE SEGURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS
0 DE AIRB, caracterizado en que la base de su funclonamiento esté en
le diferencia de comprealdn de tres Qémaras, formadas énlun cilindro
por dos émbolos desplazables en direcoidn e los extremos, que actian
en su desl;laza.mienfb como vélvulas fie ddble efecto, puss cilerran ‘e‘l
paso de entrads & la camara lateral, y el mismo tiempo el de salidag

28.~ NUEVO APARATO DB SEGUBIDAD'EénA FRENOS HIDRAHLICQS
O DB AIRE, segin la anterior reivindicacidn, caracterizado en quém en
caso de averia, en los frenos, divide dicho sistema de frenos, en dos
secciones: une seccidn formads por los frenos delanteros y la otra
porrlos traseros.

‘ 3%,~ HUEVO APARATO DE SEGURIDAR PARA ?RENGS HIDRAULICOS

O DB AIRE, segin 1a§ prsogdentés reivindicaciones, ca:aoperiza&o en
que al producirse una averia en una de las doe secciones, la‘oémarq’
lateral oo:reapqndiepte a la secqién averiada, pierde su oompresi&n,
y entonces, la compresion de la oémarse central, empuja el émboleo ha-
cla delente, cerrando el orificio de entrada y asimimmo el de saiida
del 1iquido, dejando incomunicads 1B seccldn averiada y en perfecto
funcionamiento la otra, |

4% ,~ NUEVO APARATO DE SEQURIDAD PARA FRENOS HIDRAULICOS O
DE AIRE, segin las precedentes reivindiceciones, caracterizado en que,
en oondiciones normales, el freno actia a través del aparato como si
8ste no existiera, ACTUANDO EL DISPOSITIVO DB SEGURIDAD SOLAMENTE E;Nv
EL MOMENTO IB PRODUCIRSE IA AVERIA, por lo cual no puede existir nin-

gin desgaste en sus piegas, siendo por lo tanto su duracidn ilimitada.

5%«- Be reivindica por Ultimo como objeto sobre el que ha




g ez 8
o g 824 1|5
. rédoser el Modelo de Utilidad que se solicitas “WNUEVU" APARATO DE SEGU

RIDAD PARA FRENOS HIDRA.ULIOOS O TBE AIRE".

Todo conforme se describe y reivindica en la pressente me
moria, que consta de siete pagines mecanografiadas y dibujos que se
G = ecompefian.

Madrid, a 30 de Julio de 1960
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