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MEMORIA DESCRIPTIVA

del Modelo de Utilidad, por 20 efiod, solicitado a favor de
Don José LIUSA Trilles, de necionslidad Espailola, reaidente
en REUS ( Tarrsgona ), Avenide de Calvo Sotelo numero 16, por 3
% UNA AUTOPISTA PERFECCIONADA PARA PARQUES DE ATRACCIONES n,

-~ v

-

El presente Modelo de Utilidad se refiere a una autopista
para parques de atracciones, que jfesenta una serie de noveda ~
des respecto al autochoque, que es 1a‘atraccién de es%e tipo més
conocida, Efectivamente en le autopista del presente Modelo de
Utilidad, no existe choque de vehiculo, siné que éstos siguen un
circuito de trafado definido y cerrado en el que pueden darle una ;
o més vueltas.

Existe un ramal o derivecién del circuitgaprincipal que de =-
termine automdtico el desvio dg} vghiculo que ha dado les vuel —
tas entipuladas. Do enta derivacién se pask al lugar de perada
Yy ascenso. Es decir la contabilizacién del tiempo de duracidn
del recorrido de cada vehiculo se hace particularﬁente‘para cade,
une, es decir que cuando un vehfculo para, los demés siguen co =
rriendo. Ello facilite notablemente sl probleme de cobro, eli -

minando los tiempos muertos. Efectivemente en las atracciones and
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loges es firecimo, despuds de parer todos los vehfculeos, dedi -
car en paro total y por tanto, con tiempo initil para el apro—-
vechemiento de la sutopisga, al cobro de los que van & iniciar
el recdrrido. En cambio, con la incorporacidén del cliente en
el momento gque gquiera, una ventaja més para el usuario que
no tiene que esperar a que inicien otra tenda, se consigue un
mejor control de cobro, pues se puede heber parado & dos vehi-
culos y me cobran a los dos nuevos usuerios, mientras el res—
to de vehiculos sigue su recorrido y solo hay que tener la
atencién concentrada en los vehfculos que me incorporan al
Jjuegoe ,
La autopista para parques de atracciones estd, pues, Consti- Q
tuide por une piste con un circufto principal cerrado formado i
por tramos rectos y curves, de un monorrafl de guis, aplicado
el suelo de le pista. Este circuito emtéd reobrrido por los vehi-:
culos, estableciéndose comc limite de una partida un tiempo
determinado o el nimero de vueltas al circufto, dada la cons -
tanclae de velocidad de los vehfculos. En dos puntos del cir -
cufto principal, se conecta un remel derivado, cuyo desvioc se .
hace funcionar con mando & distanciq deade le taquille, o se
verifice sutomdticamente en virtud del recorrido del vehiculo.
El ramal derivado sirve para la parada de vehiculos y para el
ascenso y descenso de los clientes con independencia del cir -

cuito principal en el que miguen rodando los vehiculos todavia

en juegoe

Las conexiones de este c;rcuito al principal, sirven para
la entrads y salida de vehiculos sl circuito de recorrido en
el cual, continusmente circule el resto de vehfculos. Unas ve- %’
rillas adecuadas delimiten el recorrido del circuite, indepen—

dizéndolo de la zona deriveda de eparcemiento.
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Este autopista permite la veraiﬁﬁ'aimplificad; de sup -
pensidn de la derivacién o pasillo de aparcamiento, que cons-
tituye unalvariante del mismo>ﬁodelo, en caso de disponerse
de poco espaclio pare su instalacidn. Ello es muy posible,
pues el emplazamiento en espacios\libres en ferlas de pueblos
no slempre tiene las dimensiones necesaries.

Cada vehiculo que eircula guiado por el monorrail, lleve
un motor eléctrico, cuyo eje de salida por una transmisién
por polea, mueve el eje dg mando de una rueda dentade que,
por una transmisién por cadena_eleg;da por su caracteristica
entideslizaente, mueve el eje de las ruedas tractdraa, que son :
les delanteras. El eje delantero es més corto que el poste =
rior. {

La sutopiste, presenta el cielo raso conductor, sl que he —‘i
ce contacto las léminas extremass de los troles de los vehi - :

culos, determinéndose le treslacidén. Existen varios tramos

‘&e cielo reso, independientes, que puede desconectarse del

circuito eléctrico, de formm que los vehiculos situados en

los mismos quedan parados. El tramo que requliere necesaris -

ménte eata posibilidad de deacdnexién y conexidén es el de
aparcaniento, para poder producir & voluntad el paro o el
arrenque de los vehiculos. En las superficies libres interio-
res = las ondulaciones del recorrido, se disponen figures in-
dicendo les direcciones o seflales apropladas a las caracteris-‘?
tican del circuito, pere mayor similitud con la reslidad. f

En la hoja gréfica adjunta y a titulo de ejemplo, me repre- 3
senta un caso de realizecidn préctice de la autopista perfec—
cionadam objeto del presente Modelo de Utilidad.

La figura 1, muestra una plente de la piste en el caso de

‘una pista rectangular. Las figures 2 y 3, muestran una vista
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en alzado longitudinal y lateral. '€§52?’§ R; =

Siguiendo los dibujos se ve la piste rectenguler de vértices
achaflanados con barandillas perimegrales ~l-. Se vé el circuf~ |
t0 principal de monorra{l -1'= gue obliga a 1os vehioulos_-2—

a seguir un circuito cerrado determinaddée, que forme trea ondu-
laciones, en este caso. En el caso de gue el vehiculo haya ter-
minado el visje, se mcciona desde la cabina de mando, situada
en =3~, =4=~ o0 =5-, & cualquker otro lugar que permite una per—
fecta visibilidad del eircufto, un desvio =6~ que hace que el
vehfculo pase al circuito derivedo de aparcamiento =7=, en el
que se ven los vehiculos parados =8-.

81 el vehfculo siguiente ha de seguir dando vueltas, automé-
ticamente se modificard la posicién del desvifo y eate segundo
vehiculo seguird el recorrido por =9=.

Por =10~ se reincorporan los vehiculos al eircuito, cuya cir- é
culacidn se verifica naturslmente en un solo sentido, el indice~ :
do por las flechas. Se ve la barendille -ll- de separacidn del
pesillo y zona de aparcamiento -12- con relacién al circuito.

En los extremos de la barandille =-1l-, existen las puertas
de salida y entrada ~13- y -1l4~. En los puntos que se demee del
recorrlido y siempre en las auperficies libres que lo bordean,
por ejemplo en =15-, ~16—~ y —=17=-, se slitian una figura de urbano
que indique la entrada y salida del coche en las dos primeras
localizaciones o en las situadas como -17=-, se disponen seméfo -
ros, pasos e nivel, esteciones de mervicio y anélogos que repro-
duzcan, con leg mayor fidelidad, loa elemeﬁtoa que se encuentran
en el recorrldo de carreteras. Se advierte el toldo protector
~18- de la sutopiste sostenido por columnas -19~-, y en la margue=-
sina en voladizo =20~ que cubre el panilld de parada =12~,

Se fabricarh la autopiste perfeccionads para parques de atrace |

ciones, con los materieles epropiados a sus elementos componengesy i
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pudiendo varier su forms, acabado y dimensiones ¥y cuantos de -~ }

talles no alteren, cambien o modifiquen su esencislidadls

seeesmmmee= § 0 T A ss=mmsm——=—=

\
Se reivindica como objeto de eate Modelo de Utilidaﬂz-
12.,~ Una autopista perfeccionada para parques de atraccionen,
constituide por una piste con un ciroufto prinoipal,oerfado;
formado por tramos rectos y curvos, de un monorrafl de guia
eplicado al suelo de la piste. Eete ciroufto esté recorrido
por los vehiculos, estableciéndose como limite de una pertida
un tiempo determinedo o el mnimero 48 vueltes al circufto dada
la constancie de velocidad de los vehiculose En dos puntos
del circufto principal se conecta un ramal derivado, cuyo des— '
vio se hace funcionar con mendo & distencla desde la taquilla;}ﬁ
o se verifice automdticemente en virtud del recorrido del veh{- i
culo. E1 remsl derivado sirve para la perada de vehiculos y ;—r/
pera el ascenso y descenso de los clienteé, con independen -
oie del circufto principal en el que siguen rodando los veh{-
cules todavia en juego. Las conexiones de esate circuito al
principal, sirven fiara le entrada y salide de vehficulos al cir— }
cufto de recorrido, en el cual continuamente circule el vresto ;
de vehiculos. Unas varillaes adecuadas delimitan el recorrido
del circuito, independizéndolo de la zona derivada de aparce -
mientoe.
28 .~ Una autopista perfecclonada para parques de atracciones,.
ségﬁn reivindicacidn 1le., caracterizades porqué cada vehiculo
que circula guiado por el monorrafl, lleva un motor eldotri -
co cuyo eje de salida por una transmisidn por poles mueve e%ﬁ\

eje de mendo de una ruede dentada que, por unas trensmisién por

cadens elegida par su caracteristics entldeslizante, mueve . el.

eje de las ruedas tractoras que son las delenteras. EL eje de - '
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lantero es més corto que el posterior. MU/~ -
32.~ Una autopista perfecciohada pare parqueé de atraccio =
nes, segtin reivindicaciones anteriores,bcaraoterizada porqué
el cielo raso al que hace contacto las léminas extremas de
los troles de los vehiculos es conductor, determinéndoae and
la traslacién. Existen unos varios tremos de cielo raso in -
dependientes, que puedem desconectarse del circuito eléctrico,i
de forme que los veh{iculos smituasdos en los mismos queden
paredod’'s El tramo que requiere necesariamente esta posibili-
dad de conexidn y desvonexién, es el de aparcamiento para po-
der producir a voluntad el paro o el srranque de los veh{ -
culoge ‘

49 .= Una sutopiste perfeccionada para parquen de etracclones
ségdn relvindicaciones anteriores, oaracteriéada porwué, en
las muperficies libres interiores a las ondulaciones del re -
corrido, se disponen figuras indicando las direcciones o0 se =
fiales gpropliadas a laé ceracter{mticas del circuf{to pare meyor i
similitud con la reslided. o |
524~ Unae autopiaté perfeéciongda pars parques de atracciones.
Consta la presente meﬁoria descriptiva de seis hojas foliadas
y escritas por una sola cara.

‘ Barcelona, 21 de JULIO de 1.960.
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