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La preaente descripción se refiere a un freno pa­
ra electromotores de funcionamiento automático con el cor­
te de la corriente eléctrica de alimentación, susceptible
de detener el giro del árbol del motor instantáneamente.

La esencialidad de la invención radica en la dis­
posición de una prolongación del árbol motor en la zona co­
rrespondiente a la ventilación y sobre cuya prolongación 
se dispone un motor troncocónico de pequeñas dimensiones



en correspondencia oon un estator de la misma forma, cuyo 
estator queda montado sobre una carcasa que presenta un 
freno de fricción en contacto con un tambor realizado en 
la parte interna de la tub&na de ventilación y con la que 
entra en contacto en el momento del cese de paso de co­
rriente a través del sistema tronoooónico cuya fuerza elec­
tromagnética anula la resistencia de un muelle de recupe­
ración. En el momento de conexión a la corriente, la men­
cionada fuerza vence a la del resorte y las zapatas de fric- 
oión se separan, quedando el electromotor en su normal dis­
posición de funcionamiento.

El freno perfeccionado que se preconiza resulta 
totalmente efectivo y de duración prácticamente ilimitada, 
a diferencia de los frenos electromagnéticos normalmente 
empleados en los que la construcción es cara y su manteni­
miento delicado. Otra versión de frenos para electromotores 
ha consistido en la fabricación de rotores cónicos que fá­
cilmente se comprende han de ser muy oaros y de aplicaciónes 
limitadas dado el desplazamiento que experimenta el árbol 
motor, lo que lo hace inaplicable para determinados mecanis­
mos.

El Modelo de Utilidad que se solicita nace de la 
necesidad de frenado instantáneo en cadencias de trabajo 
muy Rápidas, tal como se realiza en la moderna fabricación 
de series de piezas, y en vista de la ineficacia o imposi­
bilidad de empleo de los ya existentes y reseñados, asi 
como de los consumos exoesivos y calentamientos perjudi­
ciales inherentes de los frenados por inversión de co­
rriente.
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Para la mejor comprensión de cuanto antecede, se 
acompaña una hoja de planos en los que se representa esque­
máticamente la invención que a continuación y con referen­
cia a los mismos dibujos, se describe detalladamente.

En la figura única, una sección principal de 
alzado de un freno acoplado en un electromotor. En ésta 
representación, 1 es el estator del electromotor, envol­
vente del rotor 2 oalado sobre el árbol 3, y provisto 
éste árbol de unos cojinetes 4 y 5 ubicados en los late­
rales 6 y 7 de la carcasa de protección del motor y de 
las cuales la primera, 6 se prolonga en un soporte del 
freno que más adelante se describe y que al igual que el 
electromotor, queda protegido por la oarcasa 9, y consis­
tente dicho freno esencialmente en un elemento macho tron- 
cocónico 10 ligado al lateral 6 de la carcasa y con lige­
ro desplazamiento axial, comportando el cubo 11 de éste 
elemento la extremidad del eje 12 unido al árbol 3 median­
te una junta de unión 13. El mecanismo encargado de efec­
tuar la aproximación o separación de las zapatas en el cor­
te de corriente o la conexión a red respectivamente consis­
te en un estator cónico 14 provisto de su bobinado 15 y de 
un rotor interior 16 que efectúan la aproximación del cuer­
po 10 al alojamiento interior de la turbina de ventilación 
17, entrando en contacto con sus paredes las zapatas 18 pre­
vistas en los laterales 19.

Con la marca 19 se designa al resorte que faci­
lita los desplazamientos antedichos y que presiona contra 
la superficie del cubo 11 en cuyo interior se disponen los



cojinetes 21, en tanto que la turbina de ventilación pre­
senta en au extremidad otro cubo provisto de un mecanismo 
de tuerca que permite que a la actuación del botón 22 en 
una u otra dirección, la turbina queda aproximada para el 
frenado que queda indioado o por el contrario separarla, 
para permitir un frenado libre del mecanismo giratorio por 
la simple fricción de los cojinetes de apoyo o de la carga 
arrastrada.

Descrita suficientemente la naturaleza y objeto 
del freno perfeccionado para electromotores, se hace cons­
tar que en ól podrán ser variables las dimensiones y mate­
riales, asi como todo aquello accesorio o secundario que 
no altere, cambie hi modifique la esenoialidad propuesta.

N O T A
El Modelo de Utilidad que se solicita en España 

por veinte años segdn la legislación vigente, deberá re­
caer precisamente sobre "FRENO PERFECCIONADO PARA ELECTRO­
MOTORES", de acuerdo con las características esenciales de 
las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
1*.- Freno perfeooionado para electromotores, 

esencialmente caracterizado por la disposición de un eje 
auxiliar acoplado coaxialmente al árbol motor, sobre cuyo 
eje se dispone un rotor tronoocónico envuelto por un esta­
tor selectivamente conectado a la misma corriente de ali­
mentación del electromotor, cuyo conjunto de rotor y esta­
tor troncócónicos determinan un desplazamiento axial en un 
elemento macho de un freno de fricción a su vez de desarro­
llo tronoocónico.



95. 28.- Freno perfeccionado para electromotores, se­
gún reivindicación anterior, caracterizado porque el despla­
zamiento axial del elemento móvil es favorecido interiormen­
te por un resorte helicoidal de fuerza siempre menor que la 
electromagnético engendrada en dicho conjunto de rotor y 

100. estator de generación cónica.
38.- Freno perfeccionado para electromotores, se­

gún las reivindicaciones anteriores y caracterizado porque 
el elemento macho desplazable axialmente del freno está 
provisto exteriormente de zapatas de ferodo y las cuales 

105. en el momento del frenado, friccionan sobre las paredes 
internas de una cavidad realizada en la pared interna de 
la turbina de ventilación del electromotor.

4%.- Freno perfeccionado para electromotores, se­
gún cualquiera de las reivindicaciones anteriores y carac- 

110. terizado porque la turbina queda conectada a un sistema me­
cánico' de rosoado que determina una aproximación mutua entre 
los elementos de fricción en un sentido de giro de un botón 
exterior a la carcasa y un alejamiento en la actuación en 
dirección opuesta, susceptible de ocasionar la separaoión 

115. total entre las superficies de frenado.
58.- FRENO PERFECCIONADO PARA ELECTROMOTORES.
Según queda sustanoialmente, descrito en la pre­

sente memoria descriptiva que consta de cinco hojas, escri­
tas a máquina por una sola cara y dibujo.

Madrid, 1 de Julio de 1960
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