MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicital
MODELO DE UTILIDAD
en
EsPala
por VEINIE aflos
por WPATIN ACUATICO A PEDAL".

A nonbre de:
pon liiguel MATET ROSELIO, de pacionalidad

espaliola,

domlcliligdo en:

P4 A DE MALIORCA (Baleares), calle calvo Sotelo, 130
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£l objeto de la presente solicitud de mode

utilided, se refiere a un patin acudtice a pedal, cuyas

caracterfsticas de novedad 1e confieren la cualidad de

aportar, a la funcién a que se destina, las ventajas deri-

vadas de sSu congtruccidn adlida y de poco peso propio,
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constituyendo una embercacidn ligera, muy menejable, OOL

tranaiisién sin pérdidas mecénicas, con discriminacién de
pasajero en accién en tanto que el otro pueds descansar,

con recuperacién sutomética de posicién de timén y otras

que a continuacién se verén.

B el adjunto pleno se ha representado una forma
de ejecucién del modelo de que se trata.

Le figura A representa el pat{n en glzado late-
ral.

1a figura B representa el patin en plente, ¥

Ta figura C Trepresenta una vista frontal.

Como puede aprecilarse se trata de una enbarca-
cidn, accionada a pedal, constituida por dos flotadoves,
colocaedos paralelamente, sobre los que va montado el cha-
gis que soporta los assientos de los tripulentes, carroce-
r{a, mecanismo motor ¥ timén,

cada uno de los flotadores (1), estd construido
con planche metélica, adoptendo en su parte central la
forna de un cilindro, terminado en ambos lados por un
tronco de como oblicuo, unido por su base mayor al caerpo
cilindrico y truncado en el otro extremo por Un pleno obli-
cuo con relacién al eje. PaTra mayor rigidez del flotador
4ste llevard de Proa a pops unos nervios embutidos en la
wmiasna plancha (&) . qembidn como refuerzo y com sl fin de
proteger el flotador de los golpes, llevard dste en su pal-
te inferior una barra metélice soldada (3) o unida por otro
procedimiento, a mode de quilla y unos refuerzos también
metdlicos (4) situados en la perte exterior de la embarca-
¢ién, a un solo lado del flotador. Con el fin de prevenir

cualquier accidente los fotadores estardn divididos en
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cuatro compartimientos estancos, por medio de tabiques
interiores (5), situados dos de ellos en las uniones del
cuerpo cilfndrico com los conos ¥ otro en el plano medio
trensversal del cilindro., Ios dos flotadores, que van
dispuestos paralelamente, van unidos a proa ¥ bopa por
medio de unos tubos (6) gue por predic do unionss sdscaa
das ven roscados a pilezas goldadas a los flotadores.

gobre los flotadores Va colocado el chasls,
constituido por tres barras transversales (7), ensamble~
das en unos encajes apropiados de los flotadores y otras
tres, colocadas en sentide longitudinal (8), que forman
cuerpo con las transversales citadas. Sobre el chasis
v unida al mismo va colocada la carroceria (9), que tie-~
ne exteriormente una forma aerodindmica, estendo construl~
da de plancha metdlica curvada ¥ soldade habiendo sido di-
geflada de forma que en su construccidn se evita completa-
mente el trabajo de embutido de la plancha. Esta carro-
cerie estd provista de fondo (10) que evita por completo
las salpicaduras del agua del mar que puedan molestar a
los pasajeros.

Sujetos a las barras del chasis van dispuestos
dos asientos {11), construidos con tuho metdlico curvado
y soldado, en los cuales se colocan los pasajeros, que
accionen los pedeles, constituidos por un 4rbolwacodado,
en forma de cigueilel (12) en cuya parte central va colo=
cada una caja (13) en ol ijnterior de la cual exlste una
transmisién por engranajes oénicos, que comunica el mo-
vimiento a un eje longitudinal (14). I la caja {12} va
situado un mnecaniamo de piftén libre, que permite que pue-

da pedalear uno solo de los ocupantes de la embarcacidn
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o los dos a volunted, pernitiendo descansar ulo de ellos,
teniendo Quietas sus plernas minetras pedalea el otro.

¥l eje {14) comunica el movimiento al eje transversal

(16) por medioc de un juego de piflones odnicos contenidos
en una caja (15) sicilar a la (13), saunque naturaslmente
carece del mecanismo de piﬂﬁn libre, con el fin de compen-
sar dlferencias de alineacién elufel eje (14) esth provisto
de dos mecanismos flectores (17). EL eje (16) que lleva
apoyos scbre las barras longitudinales del chasis lleva
montadas sobre si dos ruedas de paletas (18), que cou su
movimiento pueden hacer avanzar ¥ retroceder a la embarce-
cidn. ¥l timdn consiste en una peala (19} orientsble poT
medio de un eje vertical (20). Con el fin de que el timén
no pueda sufrir averias por choque contra el fondo puede
girar alrededor del eje (21) Jevanténdose de su poaicidn
al chocar contra cualquier obstdculo. EL eje vertical (20)
recibe movimiento por medio de un juego de piliones cénicos
(22), que son accionados poT medio de un eje horizontal
(23), acodado en su extremo anterior y provisto de una ew-
pulladura (84). Ia anpufladura tiende siempTe a estal en su
posicidn central y poT tento el timén a la vie, por medio
de un resorte (&5) que actda sobre una pequelia plancha su-
jeta al eje (23) en su parte inferio®,

Este modelo es realizable en cualesquiera temafos
vy materieles adecuados, siendo susceptible de toda clage de
modificaciones de detalle gue no alteren su fundemento,

“im HOQTA -

Tos,puntos de invencidn propla y nueva que se

presenten pera que Sean objeto de este modelo de utilidad,

en Lspaila, por veinte aflos, son los sigulentes:
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1¢,-~ Patin scudtico a pedal, caracterizado porque
consta da dos flotadorss tubulares paralelos, divididos en cor-
pertimentos estancos por tabiques tubulares y dotados de relia=-
ves de refuerzo unidos en proa ¥y popa por medio de tubos rosca~
dos y sobre los que va un bastider, compuesto por tres barras
trensversales y otras tres longitudinales, sobre el cual bag-
tidor va una carrocerf{a metdlica asrodinduica, dotada de fon-

do, que soporta dos asientos para los pasajeros, y disponien=
do el patfn de un mecanismo propulsor elédstico y de uno de di-

reccidn reversible.

20,- Pati{n acudtico a pedal, caracterizado poTque
el mecanismo propulsor consta de un 4rbol ascodado que, DPOT
transmisidn por grupo cdnico, impulsa & un eje dotado de dos
flectores de tolerancia, ¥y que, a su vez, eu su otro extremo,
por otro grupo cénico impulsa & un eje en cuyos extremos vau
dos tambores de paletas, llevando el primer grupo impalsor
dispositivo de pifién libre para discriminar a voluntad al pe-
sajero que actda.

30,- Patin acudtico a pedal, caracterizadc porque
el timdn es batiente sobre un eje horizontal y es mandado por
un eje vertical que lleva um grupo cdnico que lo solidariza
con una barre em cuyo extremo libre Vva la palanca de mando,
estando solicltado en posicién de a la via por medio de un re-
sarte.

40, WPATIN ACUATICO A PEDAL".

mel y como se ha descrito en la memoris que an-
tecedo, representado on el dibujo que gse acompaila y para los
fines que se han especificado ¥ consta de cinco hojas escri-
tas a méguina por una sola caTa.

jiadrid, 83 de Junio 31}360
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