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El presente modelo de u tilid ad  se re fie re  a una bo­

cina electroneumátioa peora automóviles y análogos, que reúne 

las ventajas de la s  prim itivas bocinas de aspiración, junto 

con la s de la s  modernas bocinas e lé c tr ic a s , en lo  que a su 

funcionamiento instantáneo se re fie re , y sin  los inconvenien­

tes que le son peouliares.

Como es sabido, la s bocinas para automóvil acciona­

das por la  depresión que se produce en e l ooleotor de admi­

sión, son oonooidas desde hace tiempo y que han dejado de utilj^. 

10 zarse porque en el momento que se precisa de e l la s ,  su fun­

cionamiento queda condicionado a la  posición del estrpngula- 

dor del carburador, es deoir, solo funcionan bien sin  aoele- 

rar el motor.

Posteriormente se tra tó  de subsanar este defecto mo- 

15 viendo la  membrana eléctricamente, por medio de electroimanes 

con oontaotos de ruptura, lo que supuso un gran adelanto en 

e sta  m ateria. Con este d ispositivo  se han venido construyen­

do una gran variedad de bocinas y olíxon hasta e l presente.

Ocurre sin  embargo que estas bocinas no son tan segu- 

20 ras ni duraderas como la s  anteriores; lo s oontaotos e lé c tr i­

cos se desgastan, pierden la  regulación y sobre todo, no pue­

den dar el tono agudo, penetrante y armónico de la s  bocinas 

aodonadas por a ire .

La bocina cuyo modelo se reivindica se compone funda- 

25 mentalmente de dos bocinas de membrana c ircu lar, con oorne- 

ta s  rectas de diferente longitud para dar los tonos armónicos
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apropiados, oonectadas por un tubo de p lástico  a un pequeño 

electro-compresor neumático accionado por la  b a te ría .

Las carac te rísticas de los elementos esenciales de 

la  disposición a que nos referimos son:

- e l oompresor es de tipo excéntrico y cámara varia­

b le , se compone de un rotor oilíndrioo, calado en e l mismo 

eje del motor e léc trico , con unas ranuras en la s  que van 

alojadas la s paletas desplazables, e l cual g ira  en oontaoto 

tangencial con e l  e sta to r; es deoir, dentro de una cámara 

oiroúlar de la  misma altura y mayor diámetro, provista de 

tapa y engrasador en la  parte superior, y de lumbreras la te ­

ra les de admisión y escape. Esta áltim a, termina en una 

boquilla donde se conecta e l tubo que llev a  e l a ire  a la s  bo­

cinas.
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- e l estator sirve  a l mismo tiempo de tapa, para la  

carcasa circu lar del motor e léctrico  y alojamiento para e l 

oojinete de bolas de su e je .

- e l motor e léc trico , que g ira  a 10 ó 12 mil vueltas 

por minuto, lle v a , en su parte b a ja , o tra  tapa de p lástico  

que porta la s  e sco b illa s , le s bornes de conexión y e l c o ji­

nete in ferior oon apoyo a x ia l .

- la  tapa va unida a l  estator del oompresor por dos 

to rn illo s , formando todo ello  un conjunto hermétioo, lib re  de 

suoiedad y resisten te  a l  mal tra to .

Oon la  organización reseñada, tan pronto se c ierra  

e l circuito oon e l pulsador (bien directamente o por ínter-



5

10

13

80

85

. 8iY5 4
medio de un re lá) e l  compresor in su fla  una fuerte corriente 

de aire  a presión a la s bocinas, produciendo un fuerte y pe­

netrante sonido, d istin to  de todos los demás, y s in  embargo 
agradable.

Para mayor claridad concretaremos la s  carac te rísticas 

de la  bocina eleotroneumátioa que se reiv ind ica, con referen­

c ia  a la s  adjuntas fig u ras, que corresponden unioamente a una 

forma de ejeoución, sin  carácter alguno lim utativo, que se 

presenta a titu lo  de ejemplo de realización  oon e l f in  indi­

cado , ya que la  forma, dimensiones y m ateriales con lo s cua­

le s  se fabriquen sus p iezas, serán en cada caso los que se 

sstimen pertinentes, para la  aplicación concreta de que se 

trate , sin  que ta le s  variaciones, a s i  como la s  que se hagan 

jen d e ta lle s de presentación u organización, afeoten a la  esen- 

sialidad  reivindicada, por lo que la s  bocinas aleotroneumá- 

tio a s que se fabriquen, dentro de la  idea general reseñada., 

son cualquiera de esas modificaciones, no serán sino variantes 

igualmente comprendidas y protegidas por e l presente re g istro .

La f i g .  1 ilu s tr a , en v is ta  exterior y seooión d ia­

metral, la  disposición del eleotrooompresor.

La f i g .  8 muestra una v is ta  del estator del compre­

sor, seooionado por un plano tran sversal.

Oon referenoía a dichas figuras y a  la s  le tra s  que 

nobre e lla s  designan la s partes y d eta lle s del d ispositivo  

¡representado, que interesan a los fines de e sta  memoria, la  

¡LesoripoiÓn del mismo es como sigue:

4 .
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El eleotrooomprespr ( f ig .  1) e stá  constituido por 

la  carcasa tubular A del motor, en la  que encaja e l  compre­

sor 3 por su parte superior y la  pieza porta-escobillas 0 

en la  in ferio r, f ija d a s  ambas por los to rn illo s D.

La base E del oomprasor sirve a l  mismo tiempo para 

a lo ja r  el rodamiento de bolas del inducido del motor e lé c tr i­

co F, en ouyo eje 9, con dos oaras planas, a ju sta  e l rotor 

R del compresor de a ire , que porta la s  paletas deslizantes I .

En la  oámara anular J  del compresor se aprecia el
10

18

f i l t r o ,  la  boquilla de sa lid a  del aire K y l a  tapa plana L 

oon e l engrasador M.

Por lo que se re fiere  al estator del compresor ( f ig ,  

8) hay que señalar: la  posición de la s  lumbreras de admisión 

N y de escape 0 , l a  oámara excéntrica P y la  circu lar J , en 

la  que se aproveohan los tabiques de separaoién R, para ros­

car la  tapa que c ie rra  todas la s  cavidades.

En la  disposición d escrita  de un modo general en lo 

que antecede, hay que reseñar los sigu ientes d e ta lle s intere­

santes:
80 - la  carcasa tubular A tiene un re sa lte  en su inte­

r io r , en el que se apoya y oentra e l estator del motor eléo- ¡ 

tr ic o ; y encaja en la  parte in ferio r, e&emgs, de una pieza i

troncooónioa de m aterial aislante 0, que ...aporta la s esoobi- ! 

l i a s ,  la s  bomas de conexión y e l cojinete in ferior del indu- } 

cido oon apoyo a x il ,  uniéndose todo e llo , por medio de los j

to rn illo s D, que atraveando e l estator se roscan sobre la  ¡
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base del compresor, formando un conjunto hermético.

-  e l compresor de aire es del tipo de cámara varia­

bles , lleva en su base E un alojamiento para e l  cojinete de 

bolas del induoido ?  del motor, concéntrico oon e l encaje de 

la  carcasa,

- el rotor del oompresor tiene su altu ra rebajada en 

su p erife ria , e stá  atravesado en su centro, por e l eje & del I 

motor H, y llev a  un fresado en e l que ajustan  dos planos de 

forma t a l ,  que permite e l  arrastre  y centrado del ro tor, in­

dependientemente de la  altura a que se enouentra sobre e l in­

ducido,

- la  cavidad c ilfn drioa sobre la  que deslizan  la s pa­

le ta s  I  del ro tor, e stá  rodeada de una oáaara circu lar J  co­

municada por lumbreras N y O, y d iv id id a  en tres partes, donde 

se f i l t r a  e l a ire  oon esponja metálioa y se decanta y retiene 

e l aceite de engrase.

- e l  oompresor es abierto y llev a  una tapa plana L, 

que se a to rn illa  sobre lo s tabiques R de separación cerrando 

herméticamente todas la s  cavidades.
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El presente modelo de u tilid ad  oonsta de la s siguien­

tes reivindicaciones:

1 . - Una bocina eleotroneumática para automóvil, ca­

racterizada porque e l electrooompresor que produce e l a ire  que 

hace sonar la s trompetas, se oompone de una oaroasa tubular 

con un resa lte  en su in terio r, en e l que se apoya y centra e l 

estator del motor elóotrioo; y caracterizada, porque en esta  

carcasa enoaja por la  parte superior la  base del compresor,

y por la  parte inferior una pieza tronoooónica de material 

a islan te  que porta la s  e sco b illa s , la s  bornas de conexión y 

e l oojinete in ferior del induoido con apoyo a x ia l , uniéndose 

todo e llo , por medio de dos to rn illo s que atravesando el es­

tator se roscan sobre la  base del compresor formando un oon- 

junto hermético.

2 . - Una bocina eleotroneumátioa para automóvil, ca­

racterizada por-que e l oompresor de aire del tipo de cámara 

variab le , lleva en su base un alojamiento para e l cojinete de 

bolas del induoido del motor, conoóntrioo con e l encaje de la  

carcasa y caracterizado, porque e l rotor del oompresor oon a l­

tura rebajada en su p e r ife r ia  es atravesado en su centro por 

e l eje del motor, y lleva un fresado en e l que ajustan dos 

planos de forma t a l ,  que permite el arrastre  y centrado del 

rotor independientemente de la  a ltu ra  a que se encuentra sobre 

e l inducido.
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3,-  Una booina eleotroneumátioa para automóvil, aegán 

la s  reivindicaciones anteriores, y caracterizada, porque la  

cavidad c ilin d rica  sobre l a  que deslizan la s  paletas del rotor, 

está rodeada da una cámara circular oomunioada por lumbreras y 

dividida en tre s partes, donde se f i la r a  e l  aire con esponja 

metálica y se decanta y retiene e l aoeite de engrase, y ca­

racterizada porque e l compresor es abierto y llev a  una tapa 

plana, que se a to rn illa  sobre los tabiques de separación 

cerrando herméticamente todas la s  cavidades.

4,- Una booina eíeotroneumátioa para automóvil.

Seg%a se describe y reívindioa en la  presente memoria 

descriptiva y se ilu s tra  con lo s dibujos que a la  misma se 
aoompafían,

Consta esta memoria de ocho hojas fo liad as y esoritas 

a máquina por una so la  de sus oaras.

Madrid 13 de Junio 196o,



Sociedad Española, de T á c t ic o s  y M eta les  S.A. Hoja única

Ftg. !

F) g.2

M H J

,í
; / ¡:

§ <B S

í  ^  o.)

ESCALA VgiMLE
^U!LL^MO*ROEB

, p* i


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



