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Gorrespondiante @ un LIODELO D& ULILID:D, por veinte
afios en Espeafia, a favor de Uon Vicente Galdls sLadll,
U.vonzalo IONTESIN0S AWUSTLL, De Crigiobal Ladli Pliand.
v Dy Jusn PEROna PLACHADELL, todos de nucionalidad ese
pafiola residentes en CASWELLu, Lepanto nim. 43, pors
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b1l conmutador cuya proteccidén se solicita para el
expedi en te de solicitud de registro de liodelo de Utili=
dad al cual se une la presemnte liemoria descriptivea, se- |
flala entre sus similares del mercado un avance degtaca~
disimo por los problemus gue resuelve y por la forma
ten sencilla, sdlida y econdmica en que lo haca.

Por tener tres contactos, como ya veremos, réune
las ventajas siguientes:

a) en la mayoria de los vehiculos por llevar dog

farog pare, unc a cada extremo posterior de los mismos,
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este sistena hace que pueda m£ endlzarse cada Taroe

| b) 8l independizar cada faro pare, el consumo
se reduce a la mitad, por lo tanto dichos contactos
tienen una nayor duracidne

c¢) suponiendo cue uno de dichios conbuctos se de:be-
riorara siempre lucird el pare del contacto que <1uede
en buen estado.

d) em la mayoria de motos de 2 tiempos; el voltaje
depende de las revoluciones del wlente magnetico y al
no poder regular el voltaje, lag bombillas que van en
los faros de pare, lucen excesivamente hasta que Se
funden.

e) se puede conectar el 12 de los contactos a la
corriente directa, el 2¢ al faro de pare y el 3% al con— |
mutador de carretera~-cruce, dandole al frenar un conswumo
impidiendo que sea excesiva la corriente del faro de
pare.

£) al conectar la luz de capital y frenar, coma
el contacto 3% eatd coneetado al wnmutador de carrete=-
re~cruce, efectua un destello luminoso el faro delantero ‘

g) se puede controlar la corriente del fzro pare
usando el contacto 1¥ (entrada corriente) interculando
un choque, el 2¥ al pare y el 32 al piloto para cuando |

no estén conectadas las Iuces delanteras, debilitar

por medioc del chogue las luces del faro pare y piloto

v al conectar las luces delanteras y frenar, conecta

directamente el comtocto I (piloto que estd encendido)
con el contacto 2% (faro parse), quedando sin actuar el
contacto 1¢ cue estd interculado el choque, dundole la

wixima luminosidad al faro parees



h) es de una duracién iﬁdéfmida, pues en caso
de que por el tiempo y uso, los contactos y platinas
ge ensuclarasn, solo hay que yuitar la tapa trasera de
goma y limpier con lija dichos cont&ctos y platinas,

Dew= gin necesidad de desmontar todo el interruptor pare.

Al nismo viempo el perfecto plindaje de la tupu
trasera impide cue humos, polvo, 1iquidos y suciedades
antorpezcan el funcionamientos

Aconpafiamos un dibujo en el gue se muestra wna

10~ manere de llevarlo a la prdcticas, 8i bien hacemos cons—
tar que se cita a titulo de ejemplo y por tunto sin
cardcter limitativo alguno, aungue sobre &L hare:..os una
descripeidn mas detallada.

#n la figura lé, se muestra superposicidn en

154~ vigte lateral de los elementos componentes.

&g (1) el cuerpo central, en material aislante,
que lleva practicadas tres oquedades en las que Se alo-
jan pletinillas dobladas en v con los vientres hacia
fuere, como (2), sprisionando entre el cuerpo central y

2Ue=.  ellas unas laminillas (3) de toma de contacto, y que lo
nacen a travds de rebfforos que llegan a su interior y se
aprisionan por los tornillos tal yue (4) @ los que
llegun a través de orificios como (5)e
us (6) lo mismo que (2) pero visto de Irente,
25 e en vez de lado.
sgte cuerpo (1) lleva practicado un orificio pa- "
sente cemtrado (/) por &l gue pasa wn vistage (8) que :
ge une por uno de sus extremos (9, al de un muelle (1lu)
yue por el otro (1l) se une al freno.

3Ue= Kl otro extremo del vistago (8) arrastra en sus
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desplazamientos longitudinales &l disco metdlico (12}

contenido emtre dos discos (13} arrastrados hacla abaje,
cuando agf lo requiere el eje por tener rematado su
extreno en cabeza de gota de sebo (14) o hacia urriba,
cuando 8l cesar la traccién del véstage (8), es reque—

rido hecia arriba por el melle (15).

&1 cuerpo central estd mes estrecho por el extre—

mo opuesto al digco (14), y este estrechamiento (le)
es gbrazado por una pletina (17 inmovilizada por el
pasador (19) y la correspondiente tuerquecilla ul otro
lado.

unog rebordes (18) hacen de tope & la caperuza
(2U) «

4l descender sl disco (12} requerido por la
accién del pedal transmitida mediente el melle (1lu),
hace entrar en contacto las laminillas (3) de los tres
contactos segin se haysn conexionado, asi estublecerén
los debidos funcionamientos de los pilotose

Al cesar 1a accién del pid sovre el pedal, el

maelle (15) obliga & levantarse al disco (12) e interrum=—

pe los contactose.

In la figursa 2¢ gs muestra una vigia superior en

la que se han empleado los mimamos signos convencionalesS.

(1) para el cuerpo central. (6) la puirte wisible
de las pletinillas que e insertan en el citado cuerpo.
(4) los tomillos de spriete de los redfores de alimen—
tacidn y contacto. (8) el véstago accionador central.
(15), mielle de recuperaciéne. (12) en linea de trazos,
borde del disco metdlico, referido al vastage central

y que harf entrar en contacto a los tres puntos (o).
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La figura 34, nos mestra el estrechamiento (1o}
del cuerpo central que ebarcado por la abrazadera (17)
mediente la que se refiere o inmovilizma a«l bastidor del
vehfculo, por tornillos pesantes a través de los orifi-
cios (21).

Suficientemente descrito el invento asincomo una
manera da llevarlo a la prfctica se hace constar de una
manere expresa cue el mismo es susceptivle de modiricu=
ciones de detulle siempre gue egtas no afecten a su
fundamentoe

I
in rewm men: sl liodelo de utilidad, recaerd sobre

las particularidades de las siguientes
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lé.- un nuevo conmutador, caracterizadoc por ser
fripolar y sus tres tomas de contacto se encuemtran iguale
mente alojadas en sendoa orificios practicados en un
cuerpo no conductor y a las cuales tomas llegan sendas :
conexiones medimnte prolongaciones mas estrechas de los
orificios en los que se hallan las tomas, constituidas
por pletinillas que aprisionan, entre ellas y el cuerpo
central a sendos juegos de ballestilles con sus extremos 5
divergentes de la superficie del cuerpo central el cual |
presenta un estrechamiento abrazado por abarzadera que ‘
lo refiere al bastidor del vehiculo.

28 4= un nuevo conmutador, carac'terizé.do porgue

el cuerpo sobre el que gse instala el dispositive segin
reivindicacidn anterior lleva un orificio en su centro
por el gue pasa un vastago requerido a tope cue le aleju

de los contactos mediante un muelle concéntrico y en
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sentido contrario por el pedsl de mando, y que en el

extremo préximo a los contactos va rematado en forma
de cabeza de gota de sebo impidiendo con ello que se
escape un disco conductor de radioc suiliclente para
egtablecer contuocto entre los tres puntos pura tal
efecto, 10 gue hace cuando la accién sobre el pedal
asi le obligue

384 MU UV O Cuslivdadun’,

sodo tal ¥y como gqueda descrito v reivin. lcado en
la presente memoria que consta de seis hojas escritas
a mdquina por una sola de sug caras y se ilustra com

los dibujos que a la nmisma ge acompaiian «
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