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KODELO D2 UTILIDAD

en Espaile a favor de Don Prudencio EGUES SACAS-
TI, slvdito espafiol, residenve en Bilbao, o/ 1B

ria Tiaz de Hero n® 8=-4R; cuyo modelo tieme por

ohjeto:
? PATIN DE RUBDAS ALIIEADASY

iEMORIA DESCRIPTIVA

Bl modelo se relamciona en genersl con la Ifa=-
bricaci6n de patines y més en particular incluye
un nuevo tipo de patin gue of'rece la importante
caracterfstica de estar organizado sobre una car-
casa general abilerta inferiormentez gue en su in-
terior tiene suspendidas alineadauente las distin
tas ruedas que lo integran.

Otra caracterfstica del invento prevée que

éate se encuentra dotadofie un sistema de retencidn
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de las ruedas, constitufdo por un alembre conti-

mwo que se aloja en una pegueiie ranura gue tienen
Producifios losg ejes de las ruedad, sstundo reteni
do dicho alambre medisnte unos salientes dispues—
tos alternztivamente entre dichos ejes.

Otra carecteristica més del conjunto & que
se relicre este modelo, es la de prevéer la posi-
bilidad de contar con unos estribos laterzles de
sujecidén para el pie, que son susceptibles de re-
gular mediante un doble husgillio para'adapﬁarlo &
la medida del calzado del usuario.

Otra caracieristica még del propioc modelo es
le de contar con un dispositivo de frenp que es &
fécil reposicién.

Una vez se haya conmprendido con uayor clari-
dad el conjunto del nodelo, otros detalles y ca=-
racterf{sticas del mismo se irén poniendo de mani-
fiesto en el tianscurso de la deseripeidn que &
continuacién se d4, en la gque se exponen los deta
lles mfs particulares del modelo gque aqui se pre-
coniza, como asimismo los medios que para su pues
te en préctica puedan emplearse.

Batos detalles se dem a titulo de ejémplo ,

hacile..€0 referericia & un posikle caso de reasliza-

cién préctica, pero el modelo no queda limitado,

exactaments & los detalles que agul se exjonen,
debiendo ser considerada por lo tanto esta descrip
cibn desde un punto d¢e vista ilustrasivo y sin 1i

nitaciones éde ninzpuna clase,
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Una idea rfs amplia, de las mejoras que se
preconizen la proporciona la siguiente descrip-
cibn, en la que se hace referencia & la 1&mina
de dibujos que a esta memoria se acoupaiia, y en

la gque, de manera un tanto esguemfitica y tan solo

A3

por via de ejéumplo se representan los detalles :
preferidos por 1a idea del modelo. f
En los dibujos: ;
La figura 128,, corresponde a una seccibén del §
conjunto del bastidor. g

La figura 28,.,, es une vista del conjunto con
lss ruedas montadas.

La figura 32,, mestra una vista en plents
del conjunto.

La figura 42., es un detalle seccionado del
rontaje de ruedas y su sistema de fijacidn.

Lg figura 54., corresponde & un detalle gec-—
cionado del sisteuma de regulacibn de los sujetedg
reg laterales del calzado del usuario.

Comentando estos dibujos se hace la aclara-
cibn de que medisnte el nfinero =l~'se sefiala el
asiento sobre el que descansa el pie del usuario;
siendo -2- las pestaflas intemas que sirven de re-
tencién del doble husillo de regulacién de los
sujetadores laterales; y -3- las guias de despla-
zamiento e los sujetadores latersles.

Con el nfiuero =-4- ge indican las ventanas

de salida de los husillos reguladores de los suje
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tedores laterales; igualmente se sefiela con el nd
mexo =5=- el lugar spropiado para la fijacibn de
las corrsas gue sujetarfn el pie del usuario. Los

orificios combinados, & £in de colocar las correas

para la fijecién del calzado, se indicen con el xfu

mero =6-; siendo -7- el ensanche del piso de apoyo
-l- para proporcionar mayor estabilidad &l usuario
mediante el ntmero -B8- se muestra el tornillo re-
gulador ée la piszza que hace de freno; siendo =9~
el tope de material adecuado gue hace de freno;co~
mo puede apreciarse es de fhcil reposicibn; el nfé-~
mero =10~ gefiala los encajes de fijacidn de las
Tuedas, |

Mediente el nlmero -lle- se indican los salien
tes que tiene la doble misibn de: guiar el 2lambre
que hace la fijacibn de los ejes de les ruedas, ¥
sevir de hase de fijecidén a la delensa =-£2- gque cu
bre el citado alarbre y los ejes de las ruedag. El
nfiero -12- sefiala ol alambre de fijacibén de fheil
maniobra; siendo =-13=- los estribos laterales delan
teros; y =l4~ los estribos traseros laterales. Go;
rresponde el nfimero -15- al doble husillo roscado
a diferente mano, a f{n de roducir un acercauien-
to o alejaricnto similtaneo de los estritos -13-.
Con el nfuisro -l6- sSe seilale @l lugar donde se
aplica una ilave para le regulacién de los estri-
bos laterales por giro del doble husillo; siendo

~1l7= el eje de la ruels, y =18~ la rueda de mmte-

R
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rial apropisdo. EL nmero -l¥=- es el soporte de la
rueda donde se sloja el rodamiento & bolas.

El n@nero =20~ indica un rodamiento & bolas;
siendo -21- los sujetadores axisles del rodamiento
a bodes; y -2~ la defensa del sistema de fijacién

de las yvuedas a3f{ como de los ejes de las ruedad.

Corregponde el nmerc -3~ a la ranurs que posée

8 aubos lados el eje de la rueda; y ~L£4~ la ranure
eoincidente con la del eje -23- que es llevada por
la pieza ~21- inmovilizendo ésta a la vez que el
eje.

Se couprenderi fécilmente despuds de observa
dos los dibujos y la descripcibén que acabamos de
efectuar de ellos, que el actual modelo proporcio-
na uns construccidn sencilla y erectiva, gue puede
ger llevada a la préctica con gran facilidad, ase-
gurando la obtencibén de una menufacturs relative-

mente barata.

Este detalle de economis adquiere gren impor-
tencia, si se considert en los terminos de una pro
duccién en gran escale, ya que es evidente que el
mercado puede absorber cantijdades muy considerables
de esta clase de patin y cualguier pequefic ahorro
logrado mediante la aportacién de ciertas mejoras
du;ante su fabricacién, puede adquirir'eievadas
proporciones,

NOTaA

Je declaran como de novedad y propieded pam
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todo el territorio espafiol, el contenido de las

Siguientes;

REJIV IHZDIC ACIONES

12.- Patin de ruedes alineadas, gque se carac
teriza por estar orgenizado sobre una armadiura ge
neral a modo de carcase, abierta inferiormente y'
cerrada por su parte superior formendo un plano
que constituye la superficle de adaiteacitn del pa
tin al celzado del usuario, caracterizfndose esen
ciglmente porque en el interior de dicha armaduré
se encuentranbuspendidas alinesdamente las ruedas
locas gue constituyen el medio de deslizanriento.

28,- Patin de ruedas alineadas, caracteriza-
de porque caede uns de las ruedas a que se refiere
la reivindicacién precedente, se encuentremensar-
tadas en un eje previsto de cojinetes & bolas, ca
racterizandose dichos ejes asf como las correspon
dientes tepes de losjes de los cojinetes, por
tener producido en sus extremos unas ranuras gue
quedan orientadas hacia abajo, segin la posicién
normal del patin, pare ser tetenidas mediante un
alanbre queise aloje en dichas ramires prolongan
dose hesta unos topeas gue gulen y retienen dich&
alembre, cuyos topes simultaneamente sirven coro
medio de retén para unse defensa gque protege dicho
elambre asi como los extremos de los ejes de las
ruedas.,

38.~- Patin de ruedas alineadas, caracteriza=-

do porgue la carcasa general en la que se organi-
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ze todo el digpositivo, tieme producide por ambos

.1ados unas sberturas coincidentes formendo asien-

to, en los que son recibidos los ejes de lag rue-

das y tapa de los tujes.

5om 48,- Patin de ruedas aliheadas, caracteriza-
do porque la carcasa genersl a que se refiere la
nota primera, tiene producida én.la parte delante

- re Ge la superficie plane en la que se adapta el
10.= .pie, ung extensién que coincide con la planta del
zgpato, la cual queda encgjada mediamte dos estri

bos laterales, cuys sSeparecién se regula mediant;

un doble husillo que queda alojado en el int erior

de la carcasae.

15.= | 58,.- Patin de rusdas glineadas, caracterizado

rorque en el extremec anterior de la carcasa gene-

ral a que 8Se refiere la reivindicacién 18, existe
un regruesaldo que en su plano inferior tiene pro-
ducido un encaje pars recibir un nficleo o tope de
freno que o8 retenido mediante un pasante gue que_

200 - ,
da situado eon la cabeza en la parfte superior del

conjunto resultando féhcilmente practicable.

68 .= "PATIN DE RUEDAS ALINEADAS”.

Todo ello coniorme se describe ; reivindice
en ls memoria gque antecede que consta de SIETE HO~
Jas escritas a miquima por una solabde sus caras y
ditujos gue la ilustran.

Hadrid 7 de Mayo 1.96
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