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MEMORIA DESCRIPTIVA
de un Modelo de Utilided & nombre de:
MOTC 8COOTER S,A., domiciliada en MA-
DRID; Ronda de Toledo, 24; por: "DIS-
PﬂﬂEEIVO DE SUJECION DE LA HORQUILLA
DELANTERA SOBRE VEHICULOS TRICICLOS .-
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Constituye un verdadero problema de construceidn
le auaeeian de 18 borgquille y rueda delsnterss a los trioci- -
clos @uyo chaselis estd desproviesto de tubo central y susti-
tuido por dos largueros leterales, cose que oourre cuendo
se trate de logrer determinedos tipos de vehiculos motoce~

IProsg.

Este problems nece de gque el plano central en
que estédn situadas la horquillas y rueda delenteras no
coineidu con los planos de los mencionadoe 1argueroa late-
reles, esino que quedsn en une posicidn intermedie con respec-

t0 a los mismos.

El presente modelo, con el que se bhg venido & sosle- ;

yer este problema, se refiere a un dispositivo de sujecidn
con el que se consigue establecer y fijar le horquilla ante-

rior &e aumlquiar trieiclo sobre los chaeie en que falta
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el tubo central. Sustencielmente el dispositivo comprende dos
latguerpu laterales de chmsis continuados hacia arribe en sen-
dos éngulos sgudos y relecionados por uns traviesa que actia

como soporte para les artioulaciones de le horquilla.

Inferiormente el piso de la cabine se establece so-
bre un segundo trevesafio de relecidn entre ambos lergueros,
ouyo piso se prolonga y se elevae después en pendiente, hallén-
dose reforzado por cuaslquiere de sus caras: por un perfil de gren
registencia situado en un pleno central coincidente con el de

la rueda y horquille delantera.

La tije se dispone con dos puntos de sujecién o afisn-
zamiento, unc superior determinado por le traviesa de relecion
entre las prolongeciones alzedes de los largueros y otro inferior
que ge honatituye por el perfil de refuerzo del piso de la cabi-
ne, siendo estus puntos de sujecidn de la tija los que permi-
ten la transmisidn de los esfuerzos de la rueds al chasis del

vahiculp.

Con el fin de facilitar la compresidén exmcta del dis-
positivp, en los adjuntos dibujos queda representeda una forma

préctice de realizecidn.

La figura 12 nos muestra la situacidn de la rueda y
horquilla deleanteres en un motociclo desprovisto de tubo central,
observéndose la disposicidn de loe largueros laterales (1) y (2)
con los que se sustituye a dicho tubo y la situmscidén en el pleno
intermedio 3 - 3 de le rueda (4) y horguille (5).

La figuras 2% es una vista del dispositivo de sujecién
cuye reivindicacidn se pretende, spreciéndose la prolongacidn en

éngulo y heole arribe de los largueros (5), la traviesa (6) de
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relecién entr ellos y que sirve de soporte de las articulacics
nes (12) y (13) de la horquilla (7), el pisoc de la cabine (8) %
la fi;a (9) y el perfil (10) establecido para reforzar le ]
elevaocion en pendiente del citado piso y el travesafio (11)

que relacione y une tembién a loslargueros (1) y (2).

Se obmerve en esta misma figura que la tija (9)
estd sujete por su perte superior a le traviesa (6) y por

la inferior al perfil reforzador (10).

Lo dicho es un fiel reflejo de la invencidn
debiendo estimarse en el sentido més amplid{y sin'criterié
restrictivo. Scn indiferentes las circunstencias de formes,
colores, temsfios y proporciones, asi como los materiales em-
pleados. En general, serén tembién veriables todas les
peculieridedes que, por su carecter accesorio o complemen-—
tario, no alteren ni modifiquen de menera fundamental la
sustencialidad del invento sobre la que habrén de reacer

las subsigulentes reivindicaciones.

« = » REIVINDICACIONES . - .

1.~ Dispositivo de sujecidn de la horquilla delen~

tera sobre vebiculos triciclos, caracterizado por cohstituir

un chasie que une las tres ruedes del vehiculo, sin tener |
tubo en el pleno de simetria central, solemente dos larguerosi
luterales de chasis que mediante une estructura delantera

especial sujete la rueda delantera, y trensmite sus esfuer-

zos al conjunto.



2.- Dispositivo sezu.. lo re_V1ndicado en el punto &n

terior, caracterizado

porque, wes dos mencionados larguer$s este

upidos por trevesafios y por une chape frontal as{ como por un

M :
8e prolonge y eleve dzsyues en pendiente bcnsfi%uyendo 1q lleme

da cavernsa :f':r-cma.‘\:an,1

terminando en une traViesa con perfil de

gran resi§¢encia, situado en uno de los puntos de articulacion
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de la tija de le horquille delanters. EPLV

3.- Dispositivo segiin les enteriores reiVin&icacionea.

ceracterizado porque le tija de le horquilla delanters seiapoya

-

jmbntado entre los dos

‘cabina y edentrado en
traviesa inferior que
chasgis, conétituyendo
cabina, transmitiendo
logrades por la rueds

entes mencionados, de

‘en dos puntos de fijacidn o de afienzemiento sobre lo antés

‘descrito, uno superior situs@o sobre le traviesa reaistente

montentes oblicuos que prolonga & los

'Elarguebos del piso y otro inferior gque se constituye medieante

‘unos_perfiles resistentes dispuestos debajo del piso de la

la merche del vehiculo y que alcanza le
une los dos largueros laterales del

al mismo tiempo refuerzo del piso de la
estos dos puntos de sujecidon les fuerzae‘
delantera del vehfculo & los travessfios

chape que constituyen la caverna frontal y

"al otro que constituye el piso, logrando de este modo los dos

montentes oblicuoe y =& tfavés de ellos & los largueros deliéha-

sis del:vehiculo.
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4.~ DISPOSITIVO DE SUJECION DE LA HORQUILLA DELANTERA
'SOBRE VEHICULOS TRICICLOS. .
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Tal como se deseribe y reivindica en la presente

\
Meworis Descriptive que consta de cinco pdginas escrites «
wé.uina por una sole cars y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 25 de layo de 1960C.
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