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. leonteniendo el valer de dicha velocidad dentro de unos lfmi-

e mum,el ‘@b‘éﬂ‘:\*‘ﬂ qns moiiva este Modelo de Utilided es pre
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Sedbidc es que los motores eléetricos universales preser
tan la serscterfstice de aumenter su velosidad ctande funeio-

sn en vecfo, puesto qus su veloeidad de régimen se estable-
jee 'inici‘qlmma pare el desarrollo efective de la potencia
que le exigs el sparato resceptor. .

A ‘ﬂn és limitar le ageleracidn o excesc de velosidad
que u‘ymduprmt’uuimnte en las marchas en vacfo del motor,|

tes que M“\Q}Qbﬁ#mien en ningdn caeo el méximo previsto para|
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- 008 perforados radislmente con una cantided determinada de

oidn del velor de la fuerza centri{fuga gue ha de ser venei-

' to de las zapates de freno contra su pared cilfndrieca fija
oponente, estsblesiendo un rogamiento efectivo cuya intensis

dad seyd difeciamente proporcional a la velocidad instenté-

- - 811917

cisaments un freno de fuerze centrffuga que puede acoplarse

a uno de los extremos del eje del motor, siendo las dimensio
res de su estrustura proporcionales, en cada caso, a la po-~

tencia y velosidad méximas nominales del mismo.

El freno de fuerza centrifugea que motiva este regis-
tro esté conetitufdo por una ceja envolvents de una cémra
hpseea eircalar contra suya pared cflfndrica interna se apli-
cen, -impulsedas por la fuerza centrf{fuga derivada de la vs-
looidad instanténee de rotacidn del sje del motor a gue figu;
ran vinsuledes-, unas zeapabas de :treno," fabricadas con nmate~
rial adeguado, de elevade coeficiente de rozamiento.

Estas zapatas de freno se hallan unides & unos elemen-
tos eldstisces, tales eomo resortes helieccideles, por ejemplo
que, a su vez, figuran sujetos por su extremo libre, a pun-
tos de apoyo distintos del de la fijacidn artioulada de di-
chas zapates 8l armazdn del dispositivo.

la tensidén de los elemsntos eldsticos indicedos puede
ger regulada convenientemente desde el exterior del eparate

a través de medios establecides con tal fin, teles como &is-
orificios olegos, siendo dichos discos selidarios de unoa
vdstagos roscados cuyag variagionsa anguleres, en uno u
otro sentido, determinan una mayor o menor tensidn en los

expresados resortes, que se establece precisamente en fun-

da por ellos antes de que la miema detemine el agercemien-

nea de rotecidn del eje motor e inversamsnte a la tensidn
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 provista de un reborde anular interno (2) por el gue pueds

3aeeplarao, segdn medios adecuados (3), a uno de los extre-
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previamente ereada en los resortes para determinar dicha re-

@iataneia por rozamiento; segvn cuatro momentos bien defini-
koo que son: el momento de la fuerzs centrifuga qus obra en
@1 sentido directo o inverso de las agujas de un reloj, y losg
iomantoa opusstos al mmterior, del resorte de retencidn, de
la presidén normel entre las superffcies oponentes de la zapa-
ta y de la armadurs fija, y el de la resistencia de rozamim-
to prodnoido por dicha presidn,

Las pearticuleridedes sumariemente indicadas como caracs
terfeticas d4el objeto a que se contrae este Modelo de Utili-
dsd pueden apresciarse con mayor detalle a través de la des-
oripeidén que se edpone & continuscidn de une forma preferida
de realirscidn la cual, a tftulo de ejemplo sin eardeter 1li-
mitative, se refiere & una hoja de dibujos adjunta y en los
qus:

La figura 1, es un detalle visto en planta, y segtn
una secoidn ddamtral, del conjunto del nuevo freno de fuer-
za centrifuge aplicado operativamente en el extremo de un mod

tor eldetriso.

L2

La figure 2, muestra una vista de frente, conveneionalj
!mante seccionada, del mismo dispositivo representado en la
figura 1, correspondiéndose ambas figuras por mditua proyec-
eldn ortogonal.

Segdn la realizecidn préctice representada como ejeam-
plo en la hojea de dibujos adjunta, el nuevo freno de fuerza
eentrifuga pare motores consiste en una armadura (1) envol-

- vente, qus es de forme preferiblemente ¢ircular y se halla

mos de la cajea (4) de un motor (65) cuyo eje (6) figura soli-

darizado, a través de paaadorea‘(v). 0 por chaveteados y

[ —
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ébe firmemente merced a ranuras abiertas (18) combinadas eon

ooineidente de la gapata (16).

 figure sujeto a la cabesza de un mangnito (23) que se halle
‘ alojado en su ¢orregpondiente orifielo eiiindrica (24) pre-

cios de ventilaetdn (11) repartiéoa en cantidad conveniente

| 80, en ol interior de la e¢aja (1), de unos soportes (13),

'reapeetive (1¢), sobre unos ejes o tornillos (15) que epare-

¥ otros medies equivalentes (7?) el cubo (8) de wna platina
cireular (9) que meda enteramente alojada en el interior de
la caja envolvente (1) cuyo frente puede cerrarse con tape-
tas adecsadas ajustadas a un rebordeado (10) establecido en
la misme saja (1) eon tal objete.

En dicha platina eireular (9), edemds de unos orifi-

sobre la misma, se distinguan unos espérragos tubulares (12)

que figuran como topss limitadores de la carrera de retrope-
cada uno de los cuales se halla artieulado, por su extremo

cen aituados en posiciones diametralmente opuéstaa sobre la
misma platina (9), siendo portadores, cada uno de estos so-~
portes (lé),<dé unas zapates de freno (16) que son conve-

nientemente can:igurﬁdas y febricadas cén materiales de els-
vado f{ndice de rogemiento y las cuales figiran sujetas a sw
respectivos soportes (14) madiante ajustea en cola de milenc

(17) o simileres, econ un afienzamiento que puede establecer-

vises ds presidn (19) cuya mayor o menor intensidad de ator-
nillado determina eontraceiones variables de la citada ranu-

ra (18) y la eonsiguiente presidn del flanco (80) contra el
Cada uno de dichos soportes (13) presents tambidn, en

punto eonvenisente, un medio de retencidn (21) de uno de los
extremos de un yesorte helicoldal (22) cu&o extremo opuesto

visto al sfecto en el mismo cubo (8) que es contréetil so-
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bre dicho manguito (B3) marced a la reaccidn eléstico até-'
bleeida por una rendija abierta (26), asegurédniecse asf la
pregisidn de lom deapla:amiantoa; en una u otra direccidn,
de dichos manguitos (23) por el interior de sus alojemientos
(24) al transmitirse una roteeién en sentido adecuado a unos
husillos rossados (26) cuyo paso de rosce y didmetro coinei-
den con los gue pz:ésentu el orificio axil de los referidos
manguitos (B3), disponidndose estos husillos (26) como soli-
darics de una cabeze en formm de disco (27) qﬁe queda cons-
tantemsnte alojada entre los ﬂanao_a interiores de unas re= |
gatas (28) abiertas en la platine (9) y a travée de las cua~
les pusde ajustarse la mayor o menor penetracidn de cads hu-
8illo (£6) en su correspondisnte manguito (25) ¥y, eonsiguiens
temente, le pesieidn mds o menos avanzeda de éste en el inte{
rior de su alojemiento (24}, esl como la respectiva tensidn
inioial de les elementos eléstisos (22).

Como medie de ascionamiento de los tensores (26)~(27)-
(24), en el ejemplo representado se han previsto cierta san-
t1dad de orificios radisles elegos (29) en los que pueds in-
trodugirse la punta de un punzdn edecuado para varier la po-
sicidn angnlar de la miema, la de su husillo (26) y la lon-
gitudinal del menguito (23).

. Siendo solidario el eje (6) del conjunto formado por
la platina (9) y las zapatas (16) 'cnyos soportes (13) se
?hallan artieulados y tersados eldsticamente sobre equella,

' o8 natural que la rotecidn de disho eje (6} ocasiona le de
;taﬂo el dispositivo que se halla conjugado con el mismo y
qm se mantiene insctivo, girando en form inerte, mientras
|la veloecidad de rotacidn del citado eje (9) quede comprendi-
dg por desbajo del valor mdximo de régimen estéblac ido para
el motar (6) puesto que, al ser rebsseado dicho valor, la
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fuerza centrifuga vence la de los resortes (22), y les zépa-
Etaa de freneo, ertiouladas sobre los puntos (15), se esplicen
eontra la armadura fija (1) determinando una resistencie por
rogamiento gue retarda y anula la aceleraeidn producida.

Como resultado de la aplicacidn e motores eléetricos
gde; freno de fuerra centrffuga a que se contrae este Modelo,
se econsigue en forma eficaz la anulacidn de extemporédneas
aceleracionss que produsen en la actualidad perjudiciales
ealentamientos de los motores, conﬁutaeionea defectuosas y
desgastes prematuros, eon el consiguiente debilitamiento de
los prodwmtos a:télantea gue cubren sws diversos devanados;
asy como un mejor funcionamiento y mayor duracién y rendi-
'miento de los mismos.

la &escripdidn expueste se refiere dnicamente a una
forma preferida de realizacidn del freno a gque se contrae
ente Modelo de Dtilided y se comprenderd que ol mismo es eys
esptible de todes cuantas variagcicnes de detalle no alteren,
canbien o medifiguen la esencialidad de le invencoidn.,

; ¥ 0 7 A

Dosorito el objeto y utilided de le inveneidn, lo qné
se declara como no divulgado ni practicado en Espafla, com-
prende las siguientes reivindicaciones:

18, ¥Freno de fuerza centrifuga para motores gue se
caraeter&za‘elencialmsnte por una armadure provista de me-
gdie- para su fijacidn a uno de los extremoa del bastider del]
§matar ¥y en ocuyo interior se contiene un dispositivo mévil
' que, a su veg, figura egoplado al eje del miemo motor, con-
siatiendo dieho dispositivo en unas zapatas de fremo, de

eleveds fndice de rozamiento, las cuales se hallan efienza-
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}par sus extremoe a dos puntos diametralmente opuestos esta-

pituadcn unos elementos de regulacidn de la tensidn de unos

elementos elésticos gue actéan, por traceién, sobre los so~-
8idn eon valor proporsional al de la fuerza centrifuga gue

faantrifnga, entren en contacto con la superffecie opconente es-
tableeida en la armadura fije.

?antarior reivindicacidn, en el que los soportes de las zapa-

\aa hallan ertisuladas les ¢itadas pelesncas del freno, reali-

' cublerta mediante orificios oblongos gue se distinguen en ell

- propio soporte giraterio portador de las artisulesiones de

haa sobre sus respectivos aoportes que aparecan artieunlados

plaeidoa gabre uvn soporte comdn en el gque también se hallan

portes de las gapstas de freno, estableciéndose dicha ten

ha de ser veneide por los mismos resortes, entes de que las

gapatas de freno, en viritud de un aumento de disha fuerza

Re,- Freno de fuerza eentrifuga para motores, segdn la

tas de freno que figuran artieulados sobre un soporte comdn,
poseen medios de fijeeidn de las aludidas mapatas y estén
provistas ée un tetdn saliente, en punto opueato al de su
articulacidn, sobre del gue actda la traccidn ejereida por
un elemento eldstico que se halla sujeto, por su extremo li-
bre, 2 un manguito gque pueds desplazarse por el interior de
un alojamiento dispuesto al efecto en el mismo soporte a gque

zéndose la regulacidn del mismo manguito & trevés de las e¢o-
rrespondientes variaciones engulares de unos elementos ade-
cusdos que aparesen provietos de una oabeza sobre le que pue
ds intervenirse directamsnte, con instrumentoa adecuados, a

euyo efecto la mimme periferia de diechas cabezas queda des-

las palenoes de las sapastes de freno.
38 ,~ Freno de fuerze centrifuga para motores, segdn
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dura fija y unos tetones tubulares gue limitan el retroceso

:da las mismas por figurar empotrados por sus extremos corresi

' las anteriores reivindicaciones, en el que las zapatas de

ftrena figuran golidarizadas s sus respestivos soportes ar-

- aoportes.

| desariptiva que eonsta de osho hojas foliedas y escritas pon

| una sola cara y acompaffade de una hoje de dibujos.

811517,

llu reivindisasiones anteriores, en el que el mnvilmiento an-
;suhr, alrededor de sus respectivas articuleciones, de las
palencas a la8 que se hallan sujetas las gzapatas de freno,
o8 de¢ amplitud limiteda establesida entre la zona de contas-

to de les sapetes contra la superficie oponente de la erm-

pondisntes &l mismo seporte camin de las aludidas palancas
articulades, pegdn un valor radiel inalterable.
48, Frene de fuesrza centrifuga para motores, segdn

ticuledos, a travéds de ajustes oportunos cuya presidn de
splicacidn de los flancos de retencidn puede estableserse
oon mayor 0 msner intensidad mersced a unas ranuras abiertes,
adecuadamente situadas y provistes de unos tornillos trans-
versales mediante los que se determinan contracciones conve-
nientes de las referidas ranuras que cooperan a un afianza-

miento efectivo e inalterable de las zapabas de freno en sus

58 .- FRENO DE FUERZA CENTRIFUGA PARA MOTORES.
Segdn me describe y reivindisa en la presente Memorie

Madrid, e 2 5 ae sze de mil novecientos sesenta.
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