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K Z M U R I A  D E S C R I P T I V A

Borreapondiente a l  regi atro de Modelo de Utilidad que, per 

veinte ^C S) se so l ic ita  para EapaHa y ana Colonias, a favor 

de l a  firma "FABRICACIONES ELECTRICAS REUNIDAS, S.A ." r e s i­
dente en Barcelona, ca lle  de Marina, ns 879-281 - - - —  - -

p o r

"FRENO DE FUERZA CENTRÍFUGA PARA MOTORES"

Sabido é#..,qae lo s motorea eláotrleoa universales prese: 

tan la  carac te rística  de anmentar su velocidad stando funcio­
nan en vacío, pacato que su velocidad de régimen ce estab le­

ce in ic ialmanta para e l desarrollo efectivo do la  potencia 

qué le  erige a l sparato receptor.

A fin  de lim itar  la  aceleraoldn e árcese de velocidad 

que ce pro dace actualmente e& lee marchas en vaeio del motor, 
conteniendo el valor de dicha velocidad dentro de unos lím i­

te s  que no sobrepasen en aingdn caco el máximo previsto  para 
l a  misma, el objete que motiva sata  Modelo de Utilidad c a  pre
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e isamen te nn freno da fuerza centrífuga qne puede acoplarse 

a ono de la s  extremes del e je  dal meter, siendo la s  dimensio 
na# da en ast roo tara proporcionales, an cada caso, a l a  po­

tencia y velocidad máximas nominales de l mismo.

S I  freno de fuerza centrifuga que motiva este  re g is­

tro está constituido por ana caja envolvente do una cámara 

hosca c ircu lar  contra eaya pared c ilin d rica  intem a se a p li­

can, -impalaadaa por la  fuerza eentriíaga derivada de la  ve­
locidad instantánea de rotación del eje del motor a qne fign * 

ran vinculadas-, anas zapatas de freno, fabricadas eon mate­

r ia l  adeeaade, da alavado coaficianta de rozamiento.

Batas zapatas da freno se hallan anidas a naos elemen­

tos e lá s t ic o s , ta le s  eemo reso rtes h elico id ales, por ejemplo, 

qae, s  en vez, fignran su jetos por an extremo lib re , a pan­

to s de apoyo d istin tos dol de la  fijac ió n  articulada da d i­

chas zap itas a l  armazón dal d ispositivo .

la  tensión da lo s elementos o láetioos indicados pneda 

ser regalada convenientemente desde e l  exterior del aparato 

a travóa do medios establecidos con t a l  f in , tísica como d is-  

' eos por^oyados radialmente eon ana cantidad determinada de 

] o r ific io s  ciegos, siendo dichos discos so lid ario s de anos 

vóstagos roseados coyas variaciones angulares, en ano n 

otro sentido, determinan ana mayor o menor tención an los 

expresados resortes, qne se establece precisamente an ihn- 

ción del valor do la  fuerza centrifuga qne ha de ser venci­

da per e l lo s  antes de que la  misma determine e l acercamien­

to de la s  zapatas da freno contra su pared c ilin d rica  f i j a  

oponente, establee ion do un rozamiento efectivo  cuya in ten si­

dad será directamente proporcional a la  velocidad instantá­

nea de rotación del eje motor e inversamente a l a  tensión
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previamente creada en los resortes para determinar dicha re­

sisten cia  por rozamiento; según enatro momentos bien d e fin i­

dos que sen: e l  memento de la  fuerza centrifuga que obra en 

¡el sentido directo o inverso de la s  agujas de un r e lo j , y loa 

momentos opuestos a l anterior, del resorte de retención, de 

le  presión normal entre la s  su p erfic ie s oponentes de l a  zapa­

ta  y de la  armadura f i j a ,  y a l  da la  resisten cia  da rozamien­

to producido pin? dicha presión.

la s  particularidades sumariamente indicadas como carac­

te r ís t ic a s  del objeto a que se contrae este Modelo de u t i l i ­

dad puedan apreciarse con mayor detalle  a travós de l a  des­

cripción qpe se e Opone a continuación de una forma preferida 

ida realización la  cual, a t itu lo  do ejemplo sin  carácter l i ­

mitativo , se re fiere  a una hoja da dibujos adjunta y en los
que:

la  figura 1, a s un detalle v isto  en planta, y seg&n 

una sección diametral, del conjunto del nuevo freno de fuer­

za centrifuga aplicado operativamente en el extremo de un mo­

tor e lóctrico .

la  figura 8, muestra una v is ta  de frente, convencional - 

mente seccionada, del mismo d ispositivo  representado an la  

figura 1, eorraapondióndose ambas figuras por mdtua proyec­

ción ortogonal.

Según la  realización práctica representada como ejem­

plo an la  hoja de dibujos adjunta, e l  nuevo freno de fuerza 

centrifuga para motores eonaiste en una armadura (1) envol­

vente, que es da forma preferiblemente c ircu lar  y se h a lla  

provista de un reborda anular interno (2} por el que puede 

acoplarse, según medios adecuados (3 ), a uno de los extre­

mes de la  caja (4) de un motor (8) cuyo ojo (6) figura s o l i ­

darizare, a travós de pasadores (7 ), o por ehavateados y
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y otro a medies equivalen tea (7 *) a l cabo (8) de ana p latina 

c ircu lar  (9) que queda enteramente alojada en e l  in terio r de 

la  caja  envolvente (1) eayo frente puede cerrarse con tape­

ta s  adecuadas ajustadas a an rebordeado (10) establecido en 

la  misma ca ja  (1) con t a l  objeto.

En dicha p latina e ireu lar  (9 ) , además de unos o r i f i ­

c io s  de ventilación (11) repartidos en cantidad conveniente 

¡sobre la  misma, ae distinguen unes espárragos tubnlares (18) 

que figuran como topee lim itadores de la  carrera de retroce­

so, en e l in terior de la  ca ja  (1 ), de unos soportas (13), 

¡cada ano de los cuales se halla articulado, por su  extremo 

respectivo (14), sobre unos e je s o to m illo s  (16) que apare­

cen situadas en posiciones diametralmente opuestas sobre la  

misma platina (9 ) , siendo portadores, eada uno de estoa so­

portas (14), de unas zapatas da freno (16) que son conve­

nientemente configuradas y fabricadas con m ateriales de e le­

vado indica de rozamiento y la s  cuales fig iran  su jetas a sus 

respectivos soportes (14) mediante ajustea an cola da milano 

(17) o sim ilares, con un afianzamiento que puede establecer­

se firmemente merced e ranuras ab iertas (18) combinadas con 

v ise s de presidn (19) cuya mayor o menor intensidad de ator­

n illado determina contracciones variab les de la  citada ranu­

ra (18) y la consiguiente presidn del flanco (80) contra el 

ooincidente de la  zapata (16).

Cada uno de dichos soportes (18) presenta tambián, an 

punto conveniente, un medio de retsneidn (81) de uno de los 

extremos de un resorte helico idal (88) cuyo extremo opuesto 

figure su jeto a la  cabeza de an manguito (83) que ea h a lla  

alojado en su cerreepondienta o r if ic io  cilin drico  (84) pre­

v isto  a l efecto en e l  mismo cubo (8) que es co n tráctil so-
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bre dicho manguito (88) marcad a la  reacción e lá stico  e sta ­

blecida por cna rendija abierta (80), asegurándose a s í  la  

precisión de le s desplazamientos, en una u otra dirección, 

de dichos manguitos (88) por el in terio r de su s alojamientos 

(84) a l transm itirse una rotación en sentido adecuado a unos 

h u sillo s roseados (86) cuyo paso de rosca y diámetro coinci­

den con lo s que presenta a l  o r ific io  a x il  de los referidos 

¡manguitos (88), dispertándose estos h u sillo s (86) como s o l i ­

darios de una cabeza an forma de disco (87) que queda cons­

tantemente alojada entre lo s flanees in teriores de unas re­

gatas (88) ab iertas an la  platina (9) y a travós da la s  cua­

le s  puede ájnatarse la  mayor o menor penetración de cada hu­

s i l lo  (86) en eu correspondiente manguito (88) y , consiguien- 

tesiante, la  posición más o menos avanzada de áste  en e l  inte ­

r io r  de su alojamiento (84), a s i como la  respectiva tensión 

in ic ia l  de loo elementos e lá stic o s  (88).

Gomo medio de accionamiento de lo s tensores (26)-(87)- 

(84), ou el ejemplo representado se han previsto c ie rta  can­

tidad de o r if ic io s  rad ia les ciegos (89) en lo s que puedo in­

troducir ae la  punta da un punzón adeeuado para variar la  pe- 

aieión angular do lo misaa, la  de su h u sillo  (86) y la  lon­

gitudinal del manguito (88).

Siendo so lid ario  e l eje (6) del conjunto formado per 

¡la  p latina (9) y la s  zapatas (16) cuyos soportes (18) se 

hallan articulados y tensados olástieamento sobre aquella,

¡es natural que la  rotación de dicho eje (6) ocasiona la  de 

! todo e l d ispositivo  que ee halla conjugado con e l mismo y 

! que so mantiene inactivo, girando en forma inerte, mientras 

la  velocidad de rotación del citado eje (9) quede comprendi­

da per debajo del valor máxime de régimen establecido para

e l motor (C) puesto que, a l ser rebasado dicho valor, la
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¡fuerza centrifuga vane# 1# de lee resortes (38), y lee zapa­

tee de frene, articu ladas sobre loa pontos (16), ae aplican 

eontra le  armadora f i j a  (1) determinando ana resisten cia  por 

rozamiento que retarda y anula la  aceleración prodncida.

Como resoltado de la  aplicación a motores elóctrieoe 

del freno da fuerza centrifuga a que se contrae este  Modelo, 

ae consigue en forma eficaz  la  anulación de extemporáneas 

aceleraciones qua producen en la actualidad perjud iciales 

calentamientos de los motores, conmutaciones defectuosas y 

desgastes prematuros, eon e l eonsLguiente debilitamiento de 

loa predas to s alelan tes qp.e cubren sus diversos devanados; 

a s í  como un mejor funcionamiento y mayor duración y rendi­

miento do los miemos.

le  deeerlpelón expuesta se re fie re  únicamente a ana 

forma preferida de realización del freno a que se contrae 

este Modelo do Utilidad y ae comprenderá que e l mismo es ep* 
oeptible de todas cuantas variaciones de detalle no alteren , 

cambien o modifiquen la  eseneialidad de la  invención.

Descrito e l objeto y u tilidad  de la  invención, lo  que 

se declara como no divulgado ni practicado en EspaRa, com­

prende la s  sigu ientes reivindicaciones:

l e . -  Freno de fuerza centrifuga para motores que ae 

caracteriza esencialmente por una armadura provista de me­

dios pare au f i ja c ió n  a uno de loa extremos del bastidor del 

motor y en cuyo in terior se contiene un d ispositivo  móvil 

qua, a su vez, figura acoplado al eje de l mismo motor, con­

sistiendo dicho dispositivo  en unas zapatas ds freno, de

.avvedo Índice de rozamiento, la s  cuales se hallan afianza
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a# sobre sue reepectivos soportas que aparecen articulados 

per sos extremos a dea puntos diametralmente opuestos e s ta ­

blee idos sobre un soporte común en el que tambión se hallan 

situados unes elementes de regulación de la  tensión de unos 

¡elementos e lástico s que actúan, por tracción, sobre loa so­

portes de la s  zapatas de freno, estableeióndosa dicha ten­

sión son valor proporcional a l de la  fuerza centrifuga que 

ha de ser vencida por los mismos reso rtes, antes de que lee 

sapataa de freno, en virtud de un aumento de dicha fuerza 

centrifuga, entren mi contacto con la  superficie oponente ee 

tebleeide en la  armadura f i j a .

8 * .-  Freno de fherza centrifuga para motores, según la  

anterior reivindicación, en e l  que loe soportes de le s  zapa­

ta s de freno que figuran articulados sobre un aoporte eomdn, 

posean medios de fija c ió n  de la s  aludidas zapatas y están 

provistas te un tetón sa lien te , en punto opueato a l de su 

articulación , cobre del que actúa la  tracción e jercid a por 

un elemento eláetico  que se halle su jeto , por su extremo l i ­

bra, a un manguito que pueda desplazarse por e l  in terior de 

un alejamiento diepueato e l efecto en e l mismo soporte a que 

ee hallan artieuladaa laa e itad as pal anaaa del freno, r e a li-  

zándoee la  regulación del mismo manguito a traváe de lea eo- 

rreapondientea variaciones angulares de unos elementos ade­

cúa dea que aparecen provistos de una cabeza a obre la  que pue 

de intervenirse directamente, con instrumentos adecuados, a 

suyo afecto le  misma p erife r ia  de dichas cabezas queda des­

cubierta mediante o r if ic io s  oblongos qp.e se distinguen en e l 

propio soporte g ira to rio  portador de la s  articulaciones de 

la s  palanas* de la s  zapatas de freno.

3 **-  Freno de fuerza centrifuga pera motores, según
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gelar, alradador de ana raapaetivaa artieulaeiona8, da laa  

palanaaa a laa que ae hallan su je ta s laa  zapatea de frene, 

aa de amplitnd lim itada estableaida entre la  zona de contac­

to de lea  zapatea contra la  superficie  oponente de la  arma­

dora f i l a  y anea tatemas tubulares que lim itan e l retroeeao 

de la s  mismas por fig u rar  empotrados por sna extremoa correa - 

pendientes al mismo soporte comdn de la a  aludidas palancas 

artiealadea, aegdn un valor rad ia l in alterab le .

! 4 * .-  Frano de fuerza centrifuga para motores, aegdn

la s  anterioras reivindicaciones, en e l  que la s  zapatas de 

freno figuran so lidarizadas a sus respectivos soportes ar­

t ic u la d o s , a travds de a ju stes oportunos ouyapraaldn de 

aplicaeidn de loa flanees de retención pnade eatableeersa 

oon mayor o menor intensidad maread a unas ranuras ab ierta s, 

adeeaadamante situadas y provistas do unos to rn illo s tran s­

versales mediante lo s  que se determinan contracciones conve­

nientes da la s  referidas ranuras que cooperan a un afianza­

miento efectivo e inalterable de lee  zapatas de freno en sus 

soportas.

8 * .-  FRENO BE FUERZA CENTRÍFUGA PARA MOTORES.

Segdn aa describa y reivindica en la  presente Memoria 

i descriptiva que sonata de oeho hojas fo liad as y e sc r ita s  por 

una sola eara y acompasada da ana hoja de dibujos.

Madrid, a 2 5 da Mayo do mil novecientos aeaeata.
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