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P1 presente Modelo de Utilided se refiere s un

;Opn este nuevo mendo freno motor se obitienen con|
sidersbles veutajam siendo destacsble la caracteristica
de poder fremer el veh{culo sin soltar el volante ni mo
ver la posicién de los piles. Btraafcaracteriatioll‘da‘QQ

| te nuevo msndo freno son su facilided de menipwlsoidn'y|
| 1a méxime'segurided y repidez de funcionamiento.
. Coneipte esencialmente el nusvo Modelo 'de Utili-| -
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- |emplipiteentide y ein roaraster  11nitativo ialguno.

Wtiec, per =8~ entrada aire del depésito, per -9~ veikillal

_ -~ \
ded que se reivindica en disponer un suplemento snguler |
al pedsl scelerador con medios de accionamiento Qﬁtre d
cho pedsl y la pelence mendo acelersdor de ls bombe deiiL
yeeoi&n efectuendo la éentrada de aire para producir la
sccién del frene motor neumstico.

Peras que la idea genersl anteriormente expuests
pueds sey mée féoilmente comprendide en la deseripcién
que sigue nos vemos a referir a la lémina'de dibujo que
se acompefin que no# muestra un ceso de realizecién préo-|
tice, ‘neturpimente que traténdose de un ejemplo aclarato
rio’ el'ilibtnje 'en 'cuestién deberd ‘interpretdrse -en su més

Bf dieho dibujo se represents una vista enquemﬁt;
ce del nuevo mando indicendose por -l- el pedal ncelera-
dor, por -2- suplemento sngular del peddal =-l-, por ~3~-va
rills mando, por -4- palence mando ecelerador sobre bom-
ba inyeceidn, por ~5- vdlvule pese airé, por -6- tubo u-
nién eneel ‘diafregme neumatico, por -7- diafragme neums-

|mendo ebturadoer, per -10- obturador, per -1l- palanca
aeccionamiento obturador-l0- y por -12- espigs de reglaje
de marcha lenta.

El funcionamiento de este nuevo mando freno motor
neumatice es de uns segurided y efeicaeia sumamente con-
|siderables. Para frenar se spriets el suplemento anguler
j=2= 8n sl 'sentido de le flecha A sccionsnde & la varillas
i=3= en sentide opuesto al del mando acelergdor o sea el
iindioado-por‘la flecha B.

Diche varills -3- accions ls palence -4~ que eeftd
len contaoto e¢on la espiga -~12- de reglaje de marcha len-
|ta, venciendo para ello la reesistencia del nuelle santego
Eniuta.
| Al efectuar este movimiento se corta la bomba de |

Tnyeceién y entonces se produce la abertura de la vélvi=
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le de puqo -5~ dando entrade g%sgre al diafragmé‘neumu— '
tico =7= el cusl a travée de le varille -9- y palence -1

'-—l
‘ .

cierrs el botursdor ~10-. .

Para desconecter el freno motor baste epretar el
pedsl scelerador ~l1~ con el cual la vélvula -5- oierres lL
entrade de sire provinente del depéeito y ebre la salidas
idel eire .existente en el diafragme neumatico =7,
Desorita suficientmmente la naturaleza y constitu+

1én de este nuevo mando frmano motor neumatico por pedal
oelanndor, es he de hacer constar que podrén realizarse
Ibn diverstded de formes, tamsfios y materisles gei como
qus podrén introducirse variscionee secunderiss gue no q%
feren le esencialided de su cbjeto que se pone de menifies
KO econ le eiguiente

N Qo4
Los puntos nuevos no reonocidoe ni precticados en
Espafie sobre los cusdes se deses recaigan las reivindioe-
aion@: del presente Modelo de Utilided sont
; 1#.~Mando freno motor neumatico por pedsl scelera-
tér, oarasterizado porque el pedel scelerador comprende
leéiet de accionamiente pars el memndo del freno motor,vié
bulados @ través de ls varilla de msndo scelerador de le
homba de inyeccién a la vélvulas de peso de sire.
| 28 ,-Mando freno motor neumstico por pedel aoeleraé
der, segin la reivindiocacidn enterier caracterizado por
eamprandet une espiga de reglaje psre’ la merchs lenta, dis
Questﬂ sobre el eje de la vilvula de peso de aire.
f 38 ,~Mando freno motoer neumetico per pedal acelera-
%or, segtin lag reivindicaciones snteriores csracterizado
porque al ser desplezadasle verilla de mando de le reivip
dicacién 18, seefectus la abertubs de la vélvule de paso
%anﬁg entrads de pire al elemento neumetico que efectua
:l sccionamiento del obturador. |
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RADOR", de conformided en un todo en lo esencidl y fines

| industrieles a lo descrito en la precedente Memoris Des-
| oriptive y graficemente represente en el edjunto plano

para su mejor comprensién.
Eote Memorie conste de CUATRO hojas mecenografie-
das por ume sols caera e doble espacio en'8l liness.
Madrid, 9 de Meyoc de 1.960
Por autorizeocién del interesado.

JOSE LOPRZ
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