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El preñante Modelo de Utilidad ae refiere a an 
mando *.̂ éno motor neumático por #edal acelerador. '

Con ente nuevo mánde freno motor ee obtienen con 
eiderablea ventajea siendo deetaoable la caraoteríatica 
de poder frenar el vehículo ain soltar el volante ni me 
ver la poaiciín de loa piea. Otras oaracteriatioaa de a! 
te nuevo mando freno aon su facilidad de manlpulaoldn y 
la máxima aeguridad y rapidez de funcionamiento.

Consiste esencialmente el nuevo Modelo de Utili-
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dad que «a reivindica, en disponer un suplemento enrular 
si pedsl acelerador con medios de sccionamiento éntre di 
che pedal y  la palanca mando acelerador de la bemba de ii 
yecoión efectuando la entrada de aire para producir la 
acción del frene motor neumático.

Para que la idea general anteriormente expuesta 
pueda ser más fácilmente comprendida en la descripción 
que sigue nos vamos a referir a la lámina de dibujo qué 
se acempaRa que noé muestra un caso de realización prác­
tica, naturalmente que tratándose de un ejemplo aelarato 
rio e^^dibujétén cuestión deberá interpretarse en su más 
amplio# mentido y sin Caraot er limitativo § alguno.- ''

M  dicho dibujo sé representa una vista esquemati 
oa del nuevo mando indicándose por -1- el pedal acelera­
dor, por -2- suplemento angular del pedal -1-, por -3-va 
rilla mando, por -4- palanca mando acelerador sobre bom­
ba inyección, por -5- válvula pasa airé, por -6- tubo u- 
nlón eneel diafragma neumático, por -7- diáfrágma neumá­
tico, per -8- entrada aire del depósito, per -9- varilla 
¡ mando obturador, por -10- obturador, por -11- palanca 
accionamiento obturador-10- y por -12- espiga de reglaje 
de marcha lenta.

El funcionamiento de este nuevo mando freno motor 
neumático es de una seguridad y efeicaeia sumamente eon- 
!siderables. Para frenar se aprieta el suplemento angular 
-2- Hn si sentido de la flecha A accionando a la varilla 
-3- en sentido opuesto al del mando acelerador o sea el 
¡indicado por la flecha B.
i Dicha varilla -3- acciona la palanca -4- que e<%6%
¡en contacto con la espiga -12- de reglaje de marcha len- 
!ta, venciendo para ello la resistencia del nuelle ántago 
nieta.

Al efectuar este movimiento se certa la bomba de 
íñyeoción y entonces se produce la abertura de la válvú-
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la de pazo -5- dando entrada de aíre al diafragma neumá­
tico -7- el cual a través de la varilla -9- y palanca -1L- 
cierre el boturador -10-.

Peora desconectar el freno motor basta apretar el 
pedal acelerador -1- con el cual la válvula -5- cierra 1¿ 
entrada de aire provimente del deposito y abre la salida 
del aire existente en el diafragma neumático -7*-.

Descrita suficientemente la naturaleza y constituí 
oída de este nuevo mando frano motor neumático por pedal 
acelerador, se ha de hacer constar que podrán realizarse 
en diversidad de formas, tamaños y materiales asi como 
3.ue podrán introducirse variaciones secundarias que no 
6eren la esencialidad de su objeto que se pone de manifiás 
to con la eiguiente

N O T A
ss sa B  as

Los puntos nuevos no toonocidos ni practicados en 
apaña cobre los cuales sé desea recaigan las reivindica- 
iones del presente Modelo de Utilidad son!

1*.-Mando freno motor neumático por pedal aeelera- 
or, oaracterizado porque el pedal acelerador comprende 
tedies de accionamiento para el mando del freno motor,vir 
íulados a  través de la varilla de mando acelerador de la 
)omba de inyección a la válvula de paao de aire.
¡ 2^.-Mando freno motor neumático por pedal acelera-
er, segdn la reivindicación anterior caracterizado por 
Desprender urna espiga de reglaje para la marcha lenta, dis 
esta sobra el eje de la válvula de pase de aire.

3*.-Mando freno motor neumático por pedal acelera- 
or, segdn las reivindicaciones anteriores caracterizado 
torque al ser desplazadasla varilla de mando de la reivin 
icaeidn 1^, se efectúa la abertuta de la válvula de paso 
ando entrada de aire al elemento neumático que efectúa 
1 accionamiento del obturador.
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4*.-"MANDO FRENO MOTOR NEUMATICO POR PEDAL ACBLB4 
RADOR", de conformidad en un todo en lo asenciál y fines 
industriales a lo deeorito en le precedente Memorie Des­
criptiva y gráficamente represente en el adjunto plano 
para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de CUATRO hojas mecanografia­
das por oola oara a doble espacio eñ 81 lineas.

Madrid, 9 de Mayo de 1.960 
Por autorización del interesado
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