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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se acompaíla a 

La s o lic itu d  de un

MODELO DE UTILIDAD, por v e in te  aílos en tLPÁÍA, a fa vo r  de 

DONA MARIA TERESA RODRIGUEZ VALLES, de nacionalidad, espato 

la ,  con re s id en c ia  en VALENCIA, Gran Via Marquás de l 'fu r ia , 

núm. 35

por

"UNA RUEDA METALICA PARA CARROS, ARiaDA SOBRE 

TAMBOR DE FRENO"'
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La invención  a que se r e f i e r e  La presen te Memoria 

con stitu ye  una no vaciad in d u s tr ia l,  con c a ra c te r ís t ic a s  y ven 

ta ja s  que la  hacen merecedora d e l p r i v i l e g io  de exp lo ta c ión  

exc lu s iva  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  de acuerdo ca í la s  pres 

c r ip c ion es  d e l Estatuto v ig en te  sobre Propiedad In d u s tr ia l,  

de fecha 26 de J u lio  de 1.929, tex to  re fu nd ido  publicado e l 

30 de A b r i l  de 1.930.

Los ca rros  a g r íc o la s  y de tran sp o rtes  en gen era l, 

t ira d o s  por c a b a lle r ía s ,  tien en  e l  in conven ien te de que sus 

ruedas guarnecidas con un aro m etá lico  y siendo normalmente 

¿a l la n ta  muy es trech a , e je rc en  una p res ión  u n ita r ia  sobre 

e l  suelo  muy e levada , por cuya razón tan to en la s  ca rre te ra s  

como en la s  ciudades causan verdaderos d es tro zo s , muy p a r t i ­

cularmente cuando e l  pavimento es d e l t ip o  a s fa lta d o .

La so lu c ión  más inmediata para e v i t a r lo  es guarne­

ce r  la s  mencionadas ruedas con gomas, pero e l l o  aumenta con­

siderablem ente e l  es fu erzo  a r e a l iz a r  por la  c a b a lle r ía  para 

a r ra s tra r  e l  v eh ícu lo ; por o tro  lado , la  a p lic a c ió n  de banda 

je s  neumáticos, s im ila res  a lo s  ¿ e l autom óvil no son de resu l 

tado p rá c t ic o  para carros que ¿aben t r a n s ita r  por caminos ve ­

c in a les , o ru ra le s  en lo s  que por toda pavim entación se t ie n e  

t i e r r a ,  p ied ras y polvo oon baches e ir re g u la r id a d e s  de a lgu  

na considerac ión  que provocan desgastes prematuros a la s  go ­

mas y como consecuencia se o r ig in an  con fa c i l id a d  lo s  reven ­

tonas y pinchazos de lo s  neum áticos, siendo e l lo  para e l  cam 

pesino un verdadero problema tan to  por lo s  transtornos a que 

e s tá  expuesto en su co tid ia n o  trab a jo  como por e l  aspecto eco

nÓmico de su conservación .

También tenemos que en las  ruedas de madera, ac­

tualmente empleadas, se frena sobre la  llanta  metálica me-
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diente una zapata generalmente de madera también; pero si es­

ta rueda la  guarnecemos con un bandaje de goma, bien sea neu­

mático o no, dejamos a l vehículo sin frenos por la im posibili 

dad de hacerlo sobre su llan ta  por e l procedimiento' que hemos

mencionado. En vista de todos estos inconvenientes, hemos es

tudiado una rueda completamente metálica, provista de tambor 

de freno, rodamientos a rod illo s  y bandaje de goma maciza que 

presenta las siguientes ventajas:

13.- A l ser su guarnición de goma no perjudica los  

firmes de carretera n i e l pavimento de las  poblaciones.

&&.- Siendo la  guarnición de goma maciza, e l campe- 

simio no corre e l riesgo de encontrarse con una rueda deshin­

chada y su carro cargado a varios kilómetros de la  población 

en mitad del campo o del monte.

3 - . -  La goma maciza proporciona un ahorro de esfuer 

zo de tracción sobre la  rueda neumática, en favor de la  caba­

l le r ía .

4 - Indudable protección de las cargas frá g ile s  y 

del propio carro que s i  la s  llantas fuesen sencillamente metá 

lic a s .

53.- Ligereza del conjunto.

63.- Menos resistencia, a l rodaja por g ira r  sobre ro 

demientes a rod illo s  en lugar de la  clásica mangueta cónica 

de fundición.

73.- por ultimo el freno por zapatas de expansión, 

sim ilar a l de ios automóviles, permite a los carros circular 

pot toda clase de caminos aunque se encuentre con pendientes 

muy pronunciadas.

A los efectos de dar una idea lo suficientemente 

clara de la  rueda cuya patente solicitamos, acompañamos dibu
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jo s  de lo s  cuales la  Figura A) rep resen ta  un co r te  lo n g itu d i 

n a l de l conjunto y la  F igura  B, una v is ta  de fr e n te  de l m is­

mo y en e l la s  e l  -1 -  rep resen ta  l a  l la n ta  de goma que guarne 

ce la  rueda; e l  -2 - es e l  bu je de la  rueda que está  montado 

sobra rodam ientos a r o d i l lo s  cón icos -3 -  que absorven lo s  e_s 

fu erzos  a x ia le s  y r a d ia le s  a que está  sometida la  rueda en 

cu estión ; -4 - es e l  tambor de fren o  s o l id a r io  d e l bu je -2 - 

mediante soldadura e lá c t r io a  y -5 -  son lo s  rad io s  de sección  

U y de forma convergente paralelam ente a l  e je  de la  rueda, 

que unan, también mediante soldadura e lé c t r ic a ,  e l  bu je y la  

c o n tra - lla n ta  -6 - de la  rueda formando un conjunto r íg id o  den 

tro  de una gran l ig e r e z a  de peso.

Remos de hacer especial mención ya que queremos que 

de bien especificado en esta Memoria, sobre la  forma de los  

radios que arman el buje y e l tambor de freno de manera ta l  

que e l conjunto puede soportar los mayores choques axiales  

causados por grandes baches en caminos muy malos y accidenta 

dos como son la mayoría de los que conducen a las fincas de 

labor, o bien los choques bruscos que se producen a l conten 

to con los bord illos de las aceras en ciudades y carreteras, 

teniendo presente que la  llanta  metálica sobresale la te ra l­

mente del bandaje de goma, Figura A, precisamente para evi­

tar e l roce o contacto en estas circunstancias con lo s men­

cionados bord illos.

Finalmente hemos de hacer constar que e l  montaje 

de lo s  nuevos a je s  en lo s  carros en uso, se hace mediante e l 

a ju s te  de dos p lacas de h ie r ro  -6 - ,  F igura A, que aprisionan 

la s  c a r te la s  de madera -7 -  que han serv ido  como soportes d e l 

e je  s u s t itu id o , la s  cuales se bloquean mediante t o r n i l lo s  

pasantes p ro v is to s  da sus correspond ien tes tuercas y una vez
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rea liza d o  e l  m ontaje, e l  e je  se f i j a  a la s  p lacas mediante 

soldadura o por medio de abrazaderas adecuadas.

Hecha la  d escrip c ión  precedente es n ecesario  añadir 

que lo s  d e ta l le s  de r e a l iz a c ió n  de l a  id ea  expuesta pueden ya 

r i a r ,  s in  que por e l l o  cambie la  esencia  de l a  in venc ión  que 

es la  que se desprende de lo s  p á rra fos  que anteceden y lo  que 

se r e iv in d ic a  en la  s igu ien te

N.9.T,&
En resumen: El Modelo de U t i l id a d  que se s o l i c i t a  

ha de re ca e r  sobre la s  re iv in d ic a c io n e s  s igu ien te s :

1& .- UNA RUEDA METALICA PARA CARROS, ARMADA SOBRE 

TAMBOR DE FRENO, ca rac te r izad a  esencialm ente por e l  hecho de 

que sus rad io s  son de chapa estampada en forma de U.

2 3 .- UNA RUEDA METALICA PARA CARROS, ARMADA SOBRE 

TAMBOR DE FRENO, ca ra c te r izad a  por la  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r  

y porque sus rad io s  presentan junto a i  bu je de rueda un reba­

je  lo n g itu d in a l para dar a lo jam ien to  a un tambor de freno que 

juntamente con e l  bu je forman a l núcleo cen tra l de l a  ruada.

33 .- UNA RUEDA METALICA PARA CARROS, ARMADA SOBRE 

TAMBOR DE FRENO, ca ra c te r izad a  por la s  r e iv in d ic a c io n e s  ante 

r ie r e s  y porque e l e je  de la s  mismas l l e v a  d ispuestas dos pa 

r e ja s  de cartabones de chapa de h ie r ro  que se adaptan y ap r i 

sionan mediante t o r n i l lo s  a la s  c a r te la s  de madera que co­

rrien tem ente l le v a n  todos e s to s  carros para sop o rta r  lo s  e je s  

o rd in a r io s  con ruedas de madera.

4 3 .-  ge r e iv in d ic a  por ú ltim o , como o b je to  sobre e l  

que,ha de re ca e r  e l  Modelo de U t il id a d  que se s o l i c i t a  "UNA

RUEDA METALICA PARA CARROS, ARMADA SOBRE TAMBOR DE FRENO"

Todo t a l  y corno queda d e s c r ito  y -re iv in d ica d o  en la

presante Memoria que consta de s e is  hojas e s c r ita s  a máquina
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por una sola cara y dibujos que se acompañan.

Madrid, 7 de Hayo de 1.960 

ALFONSO INFRIA



tTK '-TEREBA R0DRÍ6UEZ VALLÈS
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