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MEMŒMA DESCRIPTIVA 

para s o lic ita r

M O D E L O  DE  U T I L I D A D  

e n

E S P A Ñ A  

por VEINTE aHos

a nombre de MICHELIN & CIE., entidad francesa, establecida en 

4, Rue du T e rra il, Cleimont-Ferrand (Puy-de Dôme ) ,  Eran cia  por: 

"UN ELEMENTO ANULAR DESTINADO AL RECAUCHUTADO DE UNA 

CUBIERTA DE NEUMATICO"

La presente invención se re flo re  a l recauchutado o cambio de 

la  banda de rodadura de las cubiertas de neumáticos cuya banda de 

rodadura está reforzada por una armadura vulcanizada a la  banda 

y  compuesta de capas superpuestas de h ilos o cables cruzados, de 

5 preferencia  m etálicos, colocadas debajo de dicha banda de rodadu­

ra y  encima de la  armadura de carcasa, en una anchura sensiblemen­

te  igua l a la  de la  banda de rodadura..

E l recauchutado de ta les  cubiertas se distingue del de las 

cubiertas en las cuales la  banda de rodadura no tiene capas de ar­

io madura por e l  hecho de que cuando estas capas son daSadas, es pre—
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oiso, o "bien repararlas, o bien su stitu ir la s . La experiencia ha 

mostrado que es frecuentemente más económico su stitu ir las  por 

 ̂ capas nuevas.

Hasta ahora, despuás de haber quitado por raspado o cualquier 

5 otro procedimiento conocido los restos de goma de la  banda de ro­

dadura, se retiraban las capas de hilos dañadas, una tras otra 

o todas juntas, despuás de lo  cual se preparaba la  su perfic ie  sub­

yacente para ap licar la  o las nuevas capas de armadura de la  ban­

da de rodadura sobre las  cuales se colocaba finalmente la  nueva 

10 lámina de goma de rodamiento.

En e l  caso en que debían ser sustituidas todas las capas, 

las capas nuevas debían ser colocadas unas tras otra, porque car­

da una de e lla s  está compuesta por h ilos o cables paralelos en­

tre  s i en cada capa pero orientados en direcciones diferentes de 

1 $ una capa a otra.

El recauchutador debía, pues, ap lica r una capa cuyos cables 

están orientados en una dirección y  luego, sobre esta primera ca­

pa, una segunda capa cuyos cables están orientados en una direc­

ción d ife  lente y , eventualmente, una tercera  e incluso una cuar- 

20 ta  capa de cables d ir ig idos  en direcciones aún d iferen tes. Estas

capas eran desenrolladas de una bobina; debían ser cortadas a la  

longitud necesaria y sus extremos cuidadosamente unidos.

La colocación sucesiva de esta capas alrededor de la  car­

casa de la  cubierta del neumático requería por cansiguirnte un 

25 tiempo relativamente la rgo . Además, e l  recauchutador debía cui­

dar de no cometer error en la  sucesión de las  capas, con e l  f in  

de no dañar las cualidades de rodadura del neumático recauchutado.

La presente invención tiene por objeto un procedimiento 

para e l  recauchutado de las cubiertas de neumáticos de l t ip o  c i-  

30 tado, en e l  cual se sustituye la  banda de rodadura desgastada y
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las capas de armadura dañadas por elementos nuevos, siendo uni­

dos estos elementos por vulcanización a la  porción restante de la  

cubierta, y que permite reducir considerablemente la  duración de 

colocación de las capas de armadura de la  banda de rodadura y ev i­

tar todo riesgo de erro r  en la  sucesión de estas capas.

Este procedimiento se caracteriza  porque se qu ita  la  tota- 

lidad de las capas de la  armadura, se coloca sobre la  carcasa un 

elemento prefabricado anular que comprende por lo  menos las capas 

de la  armadura y  cuyas dimensiones son la s  que ha de tener sobre 

la  cubierta recauchutada, poseyendo los h ilos o cables de estas 

capas las mismas orientaciones que los h ilos o cables de las ca­

pas quitadas y estando unidas dichas capas entre s í  por goma, 

y se f i j a  este conjunto a la  carcasa por vulcanización de manera 

en s í conocida.

El elemento prefabricado anular puede comprender únicamen­

te las capas de la  armadura o bien a la  vez estas capas y  la  ban­

da de rodadura. Por lo  demás este elemento puede ser simplemen­

te prevulcanizado, siendo terminada la  vulcanización después de 

su colocación sobre la  carcasa; o bien, puede ser completamente 

vulcanizado antes de la  f i ja c ió n  sobre la  carcasa.

La invención tiene igualmente por objeto un elemento anular 

destinado a l  recauchutado de una cubierta de neumático cuya ban­

da de rodadura está reforzada por una armadura compuesta por capas 

de h ilos o cables cruzados, y caracterizado parque comprende por 

lo  menos las capas de la  armadura y cuyas dimensiones son las que 

ha de tener sobre la  cubierta recauchutada, poseyendo lo s  h ilos 

o cables de estas capas las orientaciones re la tiva s  que han de te­

ner en la  cubierta recauchutada, estando las  capas unidas entre s í 

por gana.

A t ítu lo  de ejemplo no lim ita tivo  destinado a hacer compran-
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der bien e l  objeto de la  invención, esta última será descrita 

ahora con más deta lles , con referencia  a l dibujo anejo en e l  -
y

cual:

La figu ra  1 representa una cubierta de neumático en corte 

5 transvers a l ;

La figu ra  2 muestra la  cubierta según la  figu ra  1, después 

de qu itar la  goma desgastada y las capas de refuerzo dañadas.

La figu ra  3 es une¡. v is ta  en corte transversal de la  cubier­

ta  según la  figu ra  2 , sobre la  cual se ha aplicado e l  conjunto de 

10 las capas de sustitución.

La figu ra  4 representa la  cubierta de la  figura 3 con su 

nueva banda de rodadura y dispuesta para ser colocada en e l  apa­

rato de vulcanizar.

En la  figu ra  1 se ha representado en 1 la  carcasa de un 

neumático reforzada por una armadura cualquiera 2. Egta carcasa 

está cubierta por una armadura 3 denominada "de encima" y com­

puesta por tres capas 4,5 y 6 de h ilos o cables paralelos entre 

s i  en cada capa, pero orientados en direcciones d iferen tes de una 

capa a otra. E l conjunto está cubierto por la  banda de rodadura 

20 7 (desgastada) del neumático a recauchutar. Se ve en 8 una rotu­

ra que ha deteriorado las tres  capas 4 ,5  y 6.

La figu ra  2 muestra la  cubierta descrita  más arriba después 

que ha sido desembarazada del resto de gana de rodadura 7 y de las 

cepas dañadas 4,5 y 6 . La superfic ie 9 de la  carcasa ha sido pre- 

25 parada de la  manera habitual para re c ib ir  lo s  productos de repa­

ración. Igualmente, la  nueva armadura de encima 3a (figu ra  3) que 

va a ser colocada sobre la  superficie 9, debe s u fr ir  previamente 

un cep illado y  una aplicación de disolución sobre todas sus caras.

En la  figu ra  3 se ve en 3a que una nueva armadura de encima 

30 ha sido aplicada contra la  superfic ie ex te r io r  2a de la  carcasa.
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Esta armadura c ircu la r que ha sido preparada previamente en fo r­

ma de un a n illo , contiene tres capas 4a,5a y 6a de hilos o cables 

paralelos entre s i  en cada capa, pero orientados en direcciones 

d iferen tes de una capa a otra . Las dimensiones de esta armadura 

están adaptadas para, que esta  última pueda ser aplicada sin d i­

ficu ltades sobre carcasas de cubiertas de neumáticos de dimensio­

nes comerciales bien defin idas. Así, la colocación de esta  arma­

dura es rea lizada  en un tiempo muy breve.

Las capas de cables 4a, 5a y 6a están empotradas en gana 

cuya composición es la  misma que en los neumáticos nuevos. Esta 

goma ha sufrido un princ ip io  de vulcanización justamente su fic ien ­

te para que la  armadura 3a pueda ser almacenada, transportada y 

manejada sin inconveniente de ninguna clase.

Luego e l  recsuchutador coloca la  nueva banda de rodadura 7a 

(ve r figu ra  4) de la  manera habitual, después de lo  cual e l  con­

junto es colocado en un aparato de vulcanización de t ip o  conoci­

do en e l  cual se lle v a  a cabo la  cocción o vulcanización de las 

gomas nuevamente aplicadas.

El neumático asi recauchutado ofrece todas las garantías 

de buen mantenimiento de ruta, puesto que la  armadura de su ban­

da de rodadura está  construida en fábrica  con los mismos productos 

y con e l  mismo cuidado que la  armadura de origen.

E l ejemplo de rea lizac ión  que acaba de ser descrito  no es 

lim ita tiv o  de la  invención que puede ser rea lizada , por e l  contra­

r io , can diversas variantes que permanecen en e l  marco d e l proce­

dimiento. Asi, e l  número y la  anchura de las capas de h ilos o ca<- 

bles contenidas en la  armadura de la  banda de rodadura pueden ser 

cualesquiera; estos h ilos o cables pueden ser de metal o de cual­

quier otra materia. El módulo de e lastic idad  de las ¿pmas en las 

cuales están empotrados los  h ilos o cables puede tener cualquier
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va lo r . Igualmente, esta  armadura podría es ta r cubierta por la  

nueva banda de rodadura antes de ser aplicada sobre la  carcasa 

*  de la  cubierta de neumático.

Esta so lic itu d  que corresponde a la  presentada en Francia 

55 e l  5 de Enero de 1959, bajo e l  Número FV. 783.239, se acoge a

los beneficios d e l a rticu lo  51 del vigente Estatuto sobre Propie­

dad Indu stria l.

-  N O T A  -
10

Los puntos que como ca rac ter ís tica  de novedad, se presentan 

en España para que sean objeto de este Modelo de U tilidad  por -  

VEINTE años, son lo s  sigu ientes:

IB .-  Un elemento anular destinado a l recancRutado de una 

15 cubierta de neumático cuya banda de rodadura está  reforzada por 

una armadura compuesta por capas de h ilos o cables cruzados y 

caracterizado porque comprende por lo  menos las capas de la  ar­

madura y cuyas dimensiones son las que ha de tener sobre la  cu­

b ierta  recauchutada, poseyendo los h ilos o cables de estas capas 

20 las orientaciones re la tivas  que han de tener en la  cubierta re­

cauchutada, estando las capas unidas entre s i  por goma.

2S.- Un elemento anular destinado al recauchutado de una 

cubierta de neumático.

Tal y ccmo se ha descrito  en la Memoria que antecede, re -  

25 presentado en e l  dibujo que se acompaña y con los fin es  que se 

han especificado.
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Esta Memoria consta de s ie te  hojas escritas a

una so la  cara, 22AfW.i3SC
Madrid,

P.A.
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