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El Modelo de Utilidad se re fie re  a nn em­

brague muelleante elásticamente hacia todas la s  direcciones, 

en que la s  bridas de embrague están unidas por un miembro- 

intermedio de goma anular en forma de arco en sección trans­

versal, que está apretado en sus bordes engrosados. La nove­

dad consiste en que el miembro intermedio está reforzado por 

una capa intermedia de tejido de lona o análogo y está pro­

visto de un rodete reforzado por la  misma capa intermedia y 

porque este miembro intermedio está comprimido, mediante ani-'i 

lío s  de presián correspondientemente constituidos, contra 

dos lugares de apriete dispuestos concóntricamente entre s í ,  

contra las bridas de embrague^

El Modelo de Utilidad se re fie re  además a 

la  ejecución resultante por e llo  de lo s anillos de compresión
i

arriba mencionados, que es la  que hace posible la  doble oom- ¡ 

presián oontra Eos lugares situados oonoóntricamente entre 

s i .  En e llo  no deben sobrepasar los an illos de compresión al 

diámetro exterior de la s  bridas y para garantizar un montaje 

interior perfecto es conveniente constituir los anillos de 

compresión i de manera plana por la  cara frontal, ádemáa, segán 

el invento, uno de los anillos de compresión está constitui­

do como disco de freno y está aouhado oon la  correspondiente ! 

mitad de embrague. En la s  mit-ades de embrague están d is -  ¡ 

puestas levas para evitar que se sobrepase el ángulo de dis­

torsión permitido.

Por la s  propuestas segón el Modelo de Uti­
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lidad se suprimen defectos inherentes a los embragu.es de la  

olase oaraeterizadas inicialmente, ¿qai se aprovechó el co­

nocimiento de que el momento de rotación a transmitir depen­

de en primera linea de la  fuerza de adherencia entre la  go­

ma y el suplemento intermedio de goma. Por la  utilización 

de un miembro intermediario de goma con capas intermedias 

de tejido y refuerzos de rodete de tejido se garantiza am­

pliamente una transmisión perfecta del momento de rotación 

y está asegurada adn en el caso de un npmero de revolueio- 

nes muy alto y con las grandes fuerzas centrífugas unidad 

a e llo , consiguiendo que se conserve el asiento f i jo  del 

miembro intermediario entre los dispositivos de compresión 

y que no puedan manifestarse inconvenientes peligrosos. Tam­

bién la  posibilidad oreada por el Modelo de Utilidad de 

constituir un anillo  de compresión como disco de freno y 

acuñarle con el embrague, produce considerables ventajas, 

especialmente porque el momento de frenaje no se transmite 

por los torn illos de apriete del anillo  de compresión, sino 

por la  mitad del embrague diréotamente al e je . Por la  provi­

sión de la s  mitades de embrague con levas se ha asegurado 

una transmisión de fuerzas absoluta, aun ouando el miembro 

intermediario se cansase o se destruyese por cualquier in­

fluencia. En ello  pueden estar adaptadas las levas, respec­

to a su disposición recíproca, al ángulo de giro del embra­

gue en los lim ites tolerables para la  goma, lo que también 

contribuye a que no puedan manifestarse solicitaciones ex-
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oeaivaa del miiambre intermediario. Visto en conjunto, se 

obtiene a s i nn embrague que es de funcionamiento más seguro 

y con duraoión muoho mayor.

En el dibujo se representa el Modelo de 

Utilidad objetivamente en formas de ejecución a titu lo de 

ejemplo. Nos muestran:

Las figuras 1 y 2 en sección y en vista  

la tera l un miembro intermediario de goma constituido segiín 

el Modelo de Utilidad para un embrague maelleante elástica­

mente hacia todas la s  direcciones.

La figura 3 uno de estos embragues en

aeooión.

r a  3

La figura 4 uná vista la tera l de la  fign-

Las figuras 5 y 6 en seooión y en v is ­

ta la tera l un embrague, en el que uno de los anillos de 

presión al mismo tiempo está constituido como disoo de fre ­

n o .

El miembro intermedio designado con 1 en 

forma de un aro de goma está provisto de una o varias capas 

intermedias de tejido de lona o análogo y en los lugares de 

tensión está reformado con un rodete 2 de tejido . El anillo 

mismo está dividido en un lugar, como se muestra en 8, de 

modo que también puede ser montado o desmontado ouando las 

mitades de embrague ya están acuñadas con los e jes.

Segón la s  figuras 3 y 4 está acuñada la
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mitad 3 de embrague con el áybol .impulsor 4 y la  mitad 

3 ' de embrague oon el árbol impulsor 7* Unos tornillos 5 

oo/uprimen loa a r illo s  de preside 6 oontra el miembro ir*  

termedlo 1  que une la s  bridas de embrague y por ello las 

mitades 3 , 3 ' de embrague de modo muelleante elástioamen- 

te haoia todas las  direooiones. Por correspondiente oonati- 

tuoión del an illo  6 de presión, el miembro intermedio 1  en 

au curso anular está apretado en dos lugares situados oonoón- 

trioamente en 13  y 1 4 .

Los an illos de presión 6 no sobresalen 

del diámetro del miembro intermedio y permiten por eilp una 

observación del miembro intermedio 1 , En la s  oaras fronta­

les  los an illos de presión 6 eat&provistos de planos 9 , por 

lo  que se hace posible una alineaoión perfeota de las mita­

des de embrague.

Cada mitad 3 y 3' de embrague muestra en 

oada caso una leva 10 respectivamente 1 1 ,  la s  que aegán la  

f ig .  4 tienen una distancia a entre s í ,  que está elegida 

justamente tan grande que ambas levas, a l sobrepasar el án­

gulo de giro permitido, lleguen a aplicarse una contra otra { 

y entonoes aseguren ana transmisión de fuerza.

Las figuras 5 y 6 muestran una ejeouoión
¡

a título de ejemplo de un embrague oon un disoo de freno 12 .  ¡ 

Este disoo de freno 12 está constituido al mismo tiempo ¡ 

oomo anillp  de presión y está aouRado oon la  mitad de 

embrague 3, de modo que los tornillos de apriete aclamen-

i
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te ejercen la  fuerza de tracción requerida para la  tensión 

del miembro intermedio 1  y no necesitan transmitir, por 

ejemplo, también el momento de frenaje.
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El presente Modelo de Utilidad consta de 

las, siguientes reivindicaciones:

1 . -  Embrague muelleante elásticamente ha­

cia todas la s  direcciones, en que las bridad de embrague es­

tán unidas por un miembro intermedio elástico anular en forma 

de arco en seocion transversal, que está tensado dentro de sus 

bordes engrosados, caracterizado porque e l miembro intermedio 

que está provisto de capas intermedias de tejido y de un rode­

te igualmente reforjado con capas de te jido , está tensado en 

la s  bridas de embrague mediante anillos de oomprestán corres­

pondientemente constituidos de talmodo que el miembro interme­

dio, en su curso anular, se comprime oontra dos lugares de 

tensián situados conoántricas entre s i .
' ' i

Embrague aegán la  reivindioaoián 1 ,  ca­

racterizado porque el miembro intermedio elástico  está refor­

zado por capas intermedias de tejido.

3 .  - Embrague según la  reivindioaoián 1 , ca­

racterizada porque los an illos de oompresián, que oomprimen
i

al miembro intermedio en dos lugares situados oonoántricamen- 

te entre s i  oontra las bridas, no sobrepasan del diámetro de 

las bridas y en au oara frontal están constituidos planos pg- 

ra la  alineaoián del embrague.

4 ,  - Embrague según la s  reivindicaciones 1

y 3 , caracterizada porque uno de los anillos de oompresián es­

tá constituido como disoo de freno y está acuñado con la  oo-
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rre sp o n d ie n te  m itad de embrague.

Embrague segán  l a  r e iv in d io a o iá n  1 , 

c a r a c te r iz a d o  porque l a s  b r id a s  de embrague l le v a n  le v a s  que 

e stá n  d isp u e sta s  a t a l  d is t a n c ia  e n tre  s f ,  que en e l  caso  de 

p a s a r  g iran d o  d e l ángulo de to r s iá n  p e rm itid o , l le g a n  a a p l i ­

c a r s e  una so b re  o t r a .

6. -  Embrague m u ellean te e lá s tic a m e n te  h acia  

todas l a s  d ir e c c io n e s , en que l a s  b rid a s  de embrague e stá n  uni 

das po r un miembro in te rm ed ie  e lá s t ic o  a n u la r  en forma de a r -  

00 en se c o iá n  t r a n s v e r s a l .

Segán  s e  d e sc rib e  y  r e iv in d io a  a i  l a  p re ­

s e n te  memoria d e s c r ip t iv a  y  s e  i l u s t r a  con l o s  p la n o s que a 

l a  misma s e  acom pasan.

C&nata e s t a  memoria de ooho h o ja s  f o lia d a s  

y  e s c r i t a s  a máquina p o r una s a l a  de su s o a r a s .
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