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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que e e acompaña a una solicitud de modelo de utilidad poi* 
veinte años, para España y sue Posesiones, por TRAVIESA ]?B 
HORMIGON PERFECCIONADA, a favor de don Luis Valenti GÓmen, 
de nacionalidad española, residente en M&drid, Avda* Joan 
Antonio ng 57*

10

El presente modelo de utilidad se refiere a una nuiva 
traviesa de hormigón de diversas aplicaciones, y en especial 
de las destinadas al tendido de carriles*

Son características propias de la invención, el au­
mento en la reaistencia de las piezas, y la obtención de 
una economía en su coate.

El aumento de la resistencia se consigue mediante 
las características siguientes constitutivas de la tipolo­
gía estructural planteada, y que se citan con referencia a 
las tres hojas de dibujos adjuntos!

A - Aumentando la sección transversal de hormigón ¿je 
la traviesa, al poner el eje longitudinal de los orificios 
de anclaje (1) del tornillo de aujecolón del carril, parale-



15

^

20

25

30

35

40

-2-

O 6
lo al ojo longitudinal do la travieaa.

b - Reduciendo a ano aolo (2) y vertioal, cada uno d¡o 
loa orificios do introducción do loa tornillos de anclaje del 
carril y de limpieza do loa mismos.

0 -*por el bocho de que eate orificio, a la vez, eeta- 
bleoe el necesario drenaje vertioal, de que carecen laa tra­
viesas conocidas hasta la fecha, facílistando oon ello la 
conservación de aue elementos metálicos.

d - colocando una hálice dnica y continua, descero 
dulce o material similar adecuados de diámetro y paso cons­
tantes (3) a lo largo de la parte hormigonada de la travie­
sa y redondeando el perfil longitudinal de anclaje. Seta 
hálice cubre, por lo tanto, las zonas intermedias dóciles 
de los orificios de introducción de loe tomillos de anel 
je, zona en la que se produce una fuerte concentración de 
tanaionaat y, como demuestra la experiendia, ae acusan la¿ 
primeras grietas del hormigón en las traviesas sobrecarga*, 
daa.

e - El perfil laminado de anclaje entre los dos bise­
ques de hormigón (4) tiene una elipse de inercia de diáme 
tros mayores en cualquier orientación de los perfiles cono­
cidos, con menor momento de inercia, y por tanto, disminuí 
yando el peso de acero laminado.

Roapeeto a la economía en el coste ae consigue port
1 - El peso empleado en acero laminado del orden 

de un 20% menor que el que ee emplea actualmente en laa tra­
viesas en usoy ooneiguiónáoee este resultado, como se ha 
dicho, proyectando elementos de acero laminado con un per}*
fil geomÓtricc ventajoso desde el punto de vista de su re. 
aietencia estructural.
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Se ha proyectado cuidadosamente asimiento cate perfil 

para hacer innecesario cualquier mecanizado posterior deli­
cado o de precisila.

2 - La disposición de la hélice continua y de diámetro 
constante facilita la colocación de la misma, substituyendo 
con ventaja a cualquier otro procedimiento o medio de refuer­
zo de loa actualmente utilizados, por la sencillez de su 
confección y colocación para el hormigón, ahorrando con e 
labor manual*

Finalmente, ae hace constar que en la preoente inves­
cate cualquier variante de realización y combinación de en?
dietintos elementos, que no altere la sencia de la misma, 
púdlóndose fabricar en toda clase de materiales y dimensio­
nes apropiadas, sin limitación*

' *3-
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NO^Á** - Descrito suficientemente lo que antecede, el­
lo reata consignar que lo que ee declara prppic y nuevo d al 
aolicitante ea lo contenido en las siguientes!

REIVINDICACIONES

1 - Traviesa de hormigón perfeccionada, oaracteriza)- 
da por el neoho de que se aumenta la sección transveraal 
de hormigón de la travieaa, al poner el eje longitudinal 
de los orificios de anclaje del tomillo de eujeeeión del 
oarril paralelo, esencialmente, al eje longitudinal de la 
travieaa.

2 - Traviesa, segÓn reivindicación 1$ caracterizada 
por el hecho de reproducirse a une solo, vertical, loa ori­
ficios de introducción de los tomillos de anclaje del ca­
rril y de limpieza de los mismos, setaoleclóndoee un dre­
naje vertical que facilita la coacervación de lee sismen-
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toa metálicos de que oonsta la traviesa.

3 - Traviesa)) eegón reivind icaoloaea 1 y 2, caracte­
rizada porque la travieea va dotada de una hélice metalice 
continua, de diámetro y ce paco constantes, a lo largo 
la parte hormigonada de la travieea citada, cuoriendo lae 
zonas intermedies déeilee de loe orificioee de introducción 
de loe tomillos de anclaje, aumentando la resistencia de] 
conjunto.

4 - Travieea, eegdn reivindioaoionee de 1 a 3, carac­
terizada porque el perfil laminado de anclaje entre dos M o ­
quea de hormigón, tiene una elipse de inercia de estudiado 
diámetro, con menor momento de inercia y con disminución 
del peco de acero laminado.

5 - TRAVIESA DE HORMIGON PERFEOCIONADA. —

Todo aegAn queda descrito en la presente memoria ,*rgu< 
consta de cuatro hojas foliadas y mecanografiadas por una 
adía cara, oen un total da noventa y tres lineas, y trae 
jas de planos que adjunto se acempagan.

Madrid 6 octuore 1959
P*a*
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