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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se  acompaña a 

l a  so l ic itu d  de un

MODELO DE UTILIDAD, por veinte años en ESPAÑA, a favo r de

DON JUSTINIANO GARCIA MONDEJAR, de nacion alidad  española, 

con re sid en c ia  en VALENCIA, c a lle  de Ruzafa, núm. 55

por

"CIERRE DE SEGURIDAD PARA PUERTAS DE PORTAEQUIPAJES 

EN VEHICULOS*
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La invención a que se refiere la  presente ¡memoria

constituye una novedad industrial, con características y ven 
tajas que la  hacen merecedora del privilegio da explotación 
exclusiva que por ella  se so licita , de acuerdo oon las pres­
cripciones del Estatuto vigente sobre propiedad Industrial, 
de fecha 26 de julio de 1.929, texto refundido publicado el 
30 de ^bril de 1.930.

Los aeches u tilitario s tales como los del tipo - 
Seat 600, Uauphine, y otros similares se encuentran exemtos 
de cierre con llave en el portaequipajes y naturalmente ello 
supone un inconveniente por cuanto no pueden ser abandonados 
ni aún de noche cuando el portaequipajes contiene utensilios, 
tales como maletas y similares, ya que se corre el peligio 
¿e que sean sustraídos.

principalmente las puertas de los portaequipajes 
que constituyen parte de la carrocería del vehículo tienen 
su palanca de mando situada precisamente junto al tablero de 
mandos del vehículo, y aprovechando esta circunstancia el so 
licitante ha estudiado la realización de un dispositivo da 
cierre que de una manera sencilla y cómoda resuelve el pro­
blema.

al dispositivo queda parcialmente oculto por el ta 
blaro de mandos y asegura el cierre del portaequipajes ante­
rior desde el interior del coohe, mediante inutilización de 
la palanca que acciona el mismo.

Consta dicho cierre de dos brazos enlazados entre 
sí por un eje de giro y susceptibles de unirse por su otro 
extremo mediante un mecanismo que asegura la unión de ambos 
y que para abrir precisa de un llavin. El eje de giro es un 
perno con su tuerca correspondiente.
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Envíos d ibu jo s,qu e  se  aCOmpaSan se represen ta  e l  

a té rre  en t r e s  p osic ion es;

En l a  f ig u r a  1-, aparece v isto  de p e r f i l ;  en l a  f i  

gura .2^, aparece en p lan ta , cefrado , y en l a  f ig u r a  3&, apa­

l e e  én p lan ta , a b ie r to .

Consta de dos p iezas gemelae -1- y - 2 - ,la m in a r e s ,  

cuyos extremos r3 -  y -4 - , doblado sanguladam ente son auscep 

t ib íe s  de quedar pegados o unidos en p a ra le lo . Entre lo s  bra, 

,zos -1- y -g- qüeda un alojam iento -5- en e l  q u ep en etra  e l  

extremo de l a  palanca de accionamiento del c ie rre  normal del 

portaequ ipa jes. E l e je  -6 "  con stituye la  a r t ic u la c ió n  de lo s  

.dos brazos. E l pefhn -7- con su tu erca  -8- con stitu ye  a l  e le  

^'mento de an cla je  3 e l dispositl-vo a  l a  c a rro cería  d el vehicu- 

; lo .  Uno de lo s  extremos de lo s  brazos e s té  dotado de un c ié -  

rre^-9- m ientras que e l otro  posee un g a t i l l o  -LO**. E l c ie -  

e -9- tie n e  un elemento -11-.que so b re sa le  impulsado por 

u n .reso rte  -12-. En e l  cuerpo del c ie r re  -9 - puede in trodu­

c i r s e  un I la v ín  -13- para su apertura.

Hediente é l  pamo de que es porta  

dor e l  d isp o sitiv o  queda é ste  f i jo  ¿1 lu g ar  correspondiente 

de ,1 a .c a rro c e fia  que ha-sido estudiado previam ente, co rre s­

pondiendo l a  d is ta n c ia  desdé e l  perno a l  espacio  comprendido 

entre lo e  dos brazos e l  punto en que queda s itu ad a  l a  p a isa  

ca de accionaniento del c ie r re  normal d el p o rtaeq u ip a je s . - 

Para asegu rar e l  c ie rre  del p ortaeq u ip a jes se  co lo ca  l a  pa­

lan ca de apertura entre lo s  dos brazos d e l d isp o s it iv o , y 

con una sim ple presión de l a  mano se haré c o in c id ir  e s to s  de 

t a l  maÉéra que e l  g a t i l l o  - lo -  penetrando en e l  cuerpo -9- 

queda ocluido comprimiendo a l a  vez a l  p ivote  -11-. Con é ílo  

quedara inm ovilizada l a  palanca de accionamiento d e l porta-
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eq u ip a jes por e s t a r  aprision ada entre ambos brazos. Para - 

a b r ir  se rá  n ecesario  u t i l i z a r  e l  l la v ín  correspondiente a l  

cuerpo de l a  cerradura y a l  accionarlo  y quedar liberado e l 

g a t i l l o , e l  impulso que e l  muelle -12- d¿ a l  p ivote -11- ha 

r á  que e l  brazo opuesto se  desplace girando sobre e l  e je  -6- 

automaíicamente, dejando en l ib e r ta d  l a  palanca normal del 

c ie rre  del portaequ ip a jes que podrá se r  accionado entonces 

desda e l e x t e r i o r .

Son n o tab les l a s  v en ta ja s  que e s te  d isp o s it iv o  pre 

san ta  en re lac ió n ,co n  o tro s  conocidos tod a váz que su stitu y e  

y av en ta ja  en comodidad y economía a l a s  cerraduras ex te rio ­

re s  , puesto que s in  necesidad de b a ja r  d e l  coche se puéde - 

a b r l r y  c e r r a r e l  p o rtaeq u ip a jes; además, s im p lif ic a  l a  in s  

la la c ió n  puesto que con un simple agu jero  hecho en l a  c a n o  

c a r ia  ' queda e l  d isp o s it iv o  perfecto  y defin itivam ente aco-

Hecha l a  descripción  precedente ea n ecesario  aña­

d ir  que lo e  d e t a l l e s  de re a liz a c ió n  de l a  id ea expuesta púa 

den v a r ia r , s in  que por e llo  cambíe l a  e sen cia  de l a  inven- 

.ón, que es l a  que se desprende de lo s  p á rra fo s  que antede; 

y lo  que se re iv in d ica  en l a  s igu ien te

j  N_C_TA  ̂ ,

En resumen; E l ü^delo de U tilid ad  que se  s o l i c i t a  

ha de recaer  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

l a . -  CIERHE DE smURIDàD PARA PUERTAS DE PCKTAEQOl 
PAIES EN* VEHICULOS, caracterizad o  esencialm ente por e l  hecho 

de comprender dos brazos unidos por uno de su s extremos a - 

t r a t á s  de un e j e ,  cuyos brazos determinan la*form ación  de un 

alojam iento para m o la r  l a  palanca normal que c ie r r a  e l  por 

ta e q u ip a je s ; estando p rev isto  que e l  e je  se a  so lid a r io  de un
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pemo su sce p tib le  de an c larse  a l a  c a rro c e r ía  del vehículo

98

por medio de un agu jero ; quedando l a  parte  an terio r  de lo s  

brazos doblada en ángulo re c to ,u n ie n d o se  uno de é l lo s  e un 

d isp o s it iv o  automático de c ie rre  dotado de l la v ín  para su  

ap artara  y siendo e l  o tro  brazo s o l id a r io d e  un g a t i l l o  de 

: an cla je  sobre e l  cuerpo de l a  cerradura; e stañ é) p rev isto  : 

que de l a  cerradura so b re sa lg a  A  mandado por un re ­

so r te  que tien de a sep arar  bruscamente e l  brazo d e l g a t i l l o

loo

de l a  cerradura*

g ^ ^  ge  rS iv ih d ic a  por como ob jeto  sobre 

e l  que ha de re c a e r  e l  Modelo de U tilid ad  que se  s o l i c i t a  

CIERRE DE SEGURIDAD PARA PUERTAS DE P0RTAEQCIPAJ1S EN 7EHI
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' CÜlOS^
Todo t a l  y como queda d escrito  y reiv indicado en l a  

presente* Memoria que consta de cinco h o jas e s c r i t a s  a  máquina 

por una so la  cara  y d ibu jo s que se  acompahan.

Madrid, ]& de A bril de 1.960
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