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Tiene por objeto la presente solicita#, la protección en 
territorio espaaól de un amortiguador ge aire, aplicable a ve­
hículos, cuyas características le hacen merecedor &el privile­
gio ge Modelo de Utilidad, conforme y al amparo del vigente Bs¿ 

5.- tatuto Ley sobre Propiedad Industrial.
Loa amortiguadores colocados entre el chasis y la* balles­

tas de los vehículos, empleados hasta ahora, usan el aceite como 
líquido amortiguador,' por lo que es necesario disponer de válvu­
las de paso en el émbolo del cilindro, al objeto de que el acei- 

10.- te pase de uno a otro de los compartimentos en qpe el pistón 
divide a dicho cilindro.

Pero esta disposición tiene el inconveniente de que; debido 
a los cambios de temperatura del medio ambiente, el aceite se 
vuelve más e menos viscoso^ con lo que las válvulas trabajan en 

15.- condiciones diferentes cada vez, llegando a deteriorarse y no 
trabajar en buenas condicionas.

El presente invento 'viene a remediar todo* estos inconvea- 
niente, usando como medio amortiguado^ el aire; que es más com­
prensible que el aceite y al que no afectan sensiblemente los 

80.- cambios de temperatura*
Además^ se ha suprimido el uso de las válvulas en el pistón 

reemplazándolas por un conducto capilar; por el que el aire pa­
sa solamente cuando el aumento de presión en alguno de los dos 
compartimentos es muy grande, debido a una gran fuerza del ám- 

85.- bolo como consecuencia de un bache pronunciado por el que atra-
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visea el vdaíealo, que obligas al chasis al levantáis* o acercar­
se demasiado a las ballestas.

Cota objeto de que en un aumento máximo de presida que rebase 
loa limites de resistencia del cilindro, áste no revienta, se ha 
previste una válvula da seguridad en la parte inferior^ que nor­
malmente no trabaja, pero que automáticamente deja pase exterior 
al aire del compartimento inferior del cilindro cuando el ámbelo 
baje demasiado, debido, por ejemplo, a un bache por el que ha pa­
sado el vehículo cargado provisto de estos amortiguadores en cada

55.- ruada.
El objeto de la presento invenclda está Ilustrado, a titulo 

de ejemplo, en una forma de realización, en el adjunto dibujo^ en 
cuya dnlca figura se representa en sección el amortiguador da aire 
apreciándose claramente todos loa elementos de que consta.

40.- A continuación se hará una detallada descripción, con refe­
rencia al dibujo indicado.

Está constituido, en detalle, por un cilindro 1 metálico, ce­
rrado por su parte inferior por un caequillo 8, roscado para faci­
litar posibles recambios del pistón 8 que posee en su interior el 

48.- cilindro. El vástagp 4 del pistón atraviesa dicho cilindro por un 
orificio practicado en su cara superior, hablándose previsto entre 
el vástagp y el orificio una arandela 5 de cuero; para evitar que 
se escape el aire contenido en el cilindro, en el movimiento de 
vaivén de dicho vástagp*

50.- El pistón 5 está constituido por un cuerpo cilindrico, que
posee anularmente unas bandas de cauche 6 que ajustan perfecta­
mente en las paredes interiores del cilindro, con objeto de evi­
tar el paso de aire de uno a  otro de los dos compartimentos, de 
volumen variable, en que el ámbolo divide al cilindro* Asimismo, 

58,- se ha practicado un orificio capilar que la atraviesa de arriba
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a abajo, coa objeto de que, en un movimiento brusco del ómbolo, 
ocasionado por una gpan fuerza sobre ál, al moverse en cualquie­
ra de las dos direcciones en que puede hacerlo, segdn sea el sen! 
tido del desplazamiento, y presionar el aire de uno de los dos 
compartimentos^ como el desplazamiento es brusco^ producirá 
instantáneamente un aumento de presión sobre el aire, el cual 
amortiguará el golpe, pero, pasado el primar instante, y cuando 
el golpe está ya amortiguado, el aire pasa por esta orificio al 
otro compartimento; con objeto do que el aumento de presión que 
puede ser enorme en algunas ocasiones no haga reventar el ci­
lindro, y además, para conservar permanentemente el volumen de 
aire encerrado herméticamente en el cilindro.

El émbolo en su cara inferior poaee unas cámaras 8 que fa­
cilitan^ cuando el émbolo inicia su movimiento ascendente, por 
un bache, la aspiración del aire del compartimento inferior,es 
decir que dicho émbolo en su movimiento arrastre el aire.

Be todos modos, si por cualquier circunstancia el aumento 
de presión es tam grande que, después de amortiguado el golpe 
y empezado a pasar el aire al compartimento superior, conserva 
valoree suficientes para hacer estallar el cilindro, se ha pre­
visto al objeto una válvula de seguridad 9 que evita este peli­
gro. Corrientemente, esta válvula no funciona, ya que si no al 
salir el aire repetida# veces llegaría un momento en que se ha­
ría el vacío en el interior del cilindro, llegando a anularse 
sus efectos, y teniendo que insuflarle aire a la presión debida 
para ponerle en condiciones de trabajo.

El vástagp del cilindro , por la parte superior va unido a 
una arandela 10 que es la que se une a la parte inferior del 
chasis y la tapa B del cilindro lleva solidaria en su parte 
inferior otra arandela similar para unirse a las ballestas^
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llevando estas arandelas Interiormente unos anillos 11 de eanoRo 
para amortiguar las vibraciones que pedieran ocasioharse en loa 
golpea braaooa entre ellaa y las barras de unión a sus correa* 
pendientes lugares.

Con objeto de que el vástago 4 no trabaje en seco sobre la 
arandela 5 con la que ajusta enei orificio superior del cilin­
dro, se ha previsto una tela filtrante 12¿ impregnada de aceite 
que mantiene el vástago constantemente impregpa&e de este lí­
quido.

Entre la arandela 10 y la cara superior del cilindro 1, lle­
va un fuelle 15 de goma o similar, que evita el que pueda impreg­
narse de polvo y suciedad el vóstago 4 y no pueda deslizarse sua­
vemente en su función.

Organizado da esta forma el dispositivo objeto de la inven­
ción para su funcionamiento basta colocarlo entre el dbasia y 
las ballestas de cada rueda, evitando las oscilaciones de éstas 
en el movimiento del vehículo.

Rescrita suficientemente la naturaleza del invento y el modo 
de llevarlo a la práctica, se hace constar que las disposiciones 
anteriormente indicadas son&uaceptibles de modificaciones,tanto 
da detalle como de materiales, sin que por ello se altere o ¡mo­
difique la eaencialidad del objeto descrito.

R E I V I R R I C A C I 0 R E 8 .

1*.- Dh amortiguador de aire, aplicable s vehículos, carac­
terizado por un cilindro cerrado por su parte inferior por un 
caequillo, dentro del cual desliza un émbolo, cuyo vástago sale 
por la parte superior^ llevando entre el vóstago y el orificio
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^ una apangala de material adecúalo para evitar que pueda escapara* 
el aire encerrado herméticamente en su interior*

115*- 2*.- Un amortiguador, sagdn reivindioacién 1*, caracterizado
porgue el émbolo posee anularmente anas bandas da un material 
apropiado que aguatan perfectamente en las paredes interiores del 
cilindro, para evitar que al aire pueda pasar de anca otro de 
los compartimentos que dicho émbolo establece.

120.- 5*.- Un amortiguador^ aegén reivindioacién 1*, caracterizado
parque el émbolo posee de arriba a abago un orificio capilar,con 
objeto de que al moverse en cualquiera de las dos direcciones, 
por un bache que atraviese el vehículo, el aire, después de amor* 
tigpar el golpe brusco, pase de ano a otro de los dos compartid 

128.- mentes, habiéndose previste también en la cara inferior del ém­
bolo unas cámaras de aspiraclén, para facilitar la absorci&n del 
aire por aquel en su movimiento ascendente.

4*.- U& amortiguador, segdn reivindicacián 1*, caracterizado 
por haberse previsto ana válvula de seguridad en la parte infe- 

150.-, rlor del cilindro^ que normalmente no trabaga, pero que en un au­
mento excesivo de la cámara de presida inferior hace salir el aire 
contenido en ella*

5*.- Un amortiguador, aegén reivindicaciones 1* a S*, carac­
terizado por haberse previsto,tanto en el extremo superior del 

153*- vástago del émbolo, como en el caequillo inferior del cilindro, 
unas arandelas, rodeadas interiormente de unos anillos, que se 
unen respectivamente al chasis del vehículo y a las haHestaa del

6*.- Un amortiguador eegán reivindicaciones anteriores, ca- 
140.- racterizado por llevar un elemento filtrante en la parte superior 

y exterior del véatago^ que mantiene constantemente humedecido 
éete/%seita, con objeto de que deslice suavemente^ protegiéndose
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f eeta imprecación por un fuelle alrededor del citado vástago
qne evita la introducción de suciedad.

145.- 7*.- *3K AMORTIGUADOR DE AIRE, APLICABLE A VEHICULOS*.
Madrid, 3 4 MAR. 1960 
FRANCISCO ROSALES ORBESA.

Á  A.
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