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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se acompaña a 

l a  so lic itud  de un

MODELO DE UTILIDAD por VEINTE ANOS en ESPAÑA, a favor de 

DON JOSE BALDESTER MARTI, de nacionalidad española, domici­

liado en GANDIA (Valencia ), oa lle  de Alicante, 18

por

"UN NUEVO ENCENDEDOR ELECTRICO PARA VEHICULOS"
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La Invención a que se re f ie re  la  presente Memoria 

constituye una novedad industria l con características y ven­

ta jas que la  hacen merecedora del p r iv i le g io  de explotación  

exclusiva por e l la  so lic itado , de acuerdo con las  prescrip­

ciones del Estatuto vigente sobre propiedad Industria l de fe ­

cha 26 de ju l io  de 1929, texto refundido publicado e l  30 de
*

a b r i l  de 1930.

E l Modelo de u t i l id ad  que se s o l ic i t a  consiste, co­

mo su enunciado indica, en un nuevo encendedor e léctrico  pa­

ra vehículos que presenta rigurosas características de novedad 

en cuanto a au constitución se re f ie re .

Los encendedores conocidos, como se sabe, comprenden 

en su esencialidad una resistencia  e léc tr ica  unida a un mando, 

la  cual resistencia  se interca la  en e l paso de la  corriente a 

voluntad para lograr su incandescencia y, con e l la ,  e l vehícu­

lo  encendedor. Existe otro tipo de encendedor, e léctrico  tam­

bién, que emplea para su funcionamiento una parte metálica des 

tinada para su interposición al paso de la  corriente y obtener 

asi una chispa que provoca e l  encendido de una mecha impreg­

nada de una mezcla combustible t a l  como gasolina o similares. 

El primero de los encendedores descritos ofrece un inconve­

niente derivado del siguiente hecho: Cuando la  res istenc ia  e- 

lé c tr ica  se ha puesto a l  ro jo  vivo y se r e t ira  del paso de la  

corriente para p licar sus efectos, esta aplicación deberé ha­

cerse con gran rapidez teniendo en cuenta que, fuera del paso 

da l a  corriente, e l  h ilo  metálico que forma la  resistencia  se 

en fría  enseguida. Además supone también un inconveniente durar 

te e l  empleo de esta clase de encendedores la  fa c i l id ad  con 

que la  resistencia  e léc tr ica  se funde cuando queda interpues­

ta a l paso de la  corriente un tiempo mayor del debido. En su-
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ma, que e l  empleo de t a l  utensilio  exige del usuario una a- 

tención desmesurada que muchas veces éste no puede prestar s i  

se tiene em cuenta que la  u t ilizac ión  se produce generalmente 

en ruta, cuando cualquier distracción puede re su lta r  funes­

ta. El segundo encendedor referido es peligroso en extremo 

por los combustibles que emplea para su funcionamiento; y.por 

producir llama, poco práctico para la s  cabinas de los vehícu­

los en cuyo in ter io r  existen notables corrientes de a ire .

El encendedor propuesto en la  presente so lic itud  u- 

t i l i z a  también e l  paso de la  corriente e léc tr ica  pera su 

funcionamiento, pero presenta la gran novedad de emplear co­

mo elemento incandescente un carbón o un cuerpo carbonoso su­

jeto a l  extremo de un vástago con e l  que se maneja. El carbón 

o cuerpo carbonoso, haciendo las veces de la res istenc ia  e- 

lé g tr ica , se intercala a l  paso de la  corriente y caléntando- 

se paulatinamente l iega  a convertirse en una brasa que no 

arde con llama y que se apaga algdn tiempo después de dejar­

lo  en fr ia r ,  es decir, de dejarlo  fuera del paso de l a  corrien  

te que produjo su encendido, y i que decir tiene que e l  tiem­

po que e l  carbón permanece e i  estado incandescente, sobre to 

do cuando se encuentra en presencia del oxigeno del aire, es 

mucho mayor que e l  tiempo que permanece en e l mismo estado 

l a  resistencia  e léc tr ica  formada por un h ilo  metálico; por 

e l lo  su aplicación resu lta  notablemente más cómoda. El car­

bón o cuerpo carbonoso pues, como antes decíamos,,se encuen­

tra  situado en e l  extremo de un vastago soporte que, en po­

sición normal o sea de descanso, lo mantiene alejado del pa­

so de la  corriente, en tanto que, en e l  momento de su u t i l i ­

zación lo  lleva  a l  paso de e l l a  accionando simplemente e l re­

petido vástago con una suave pulsación. El periodo de tiempo
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durante e l  cual se ejerce l a  pulsación no tiene mayor impor­

tancia y su mínimo vendré dado por las características in­

trínsecas del carbón o cuerpo carbonoso, mientras que no exis 

te prácticamente un tiempo máximo ya que e l  carbón no puede

66 fundirse como le  sucede a l a  resistencia  e léc tr ica .

Hn los dibujos adjuntos se ha representado de un mo­

do totalmente esquemático un encendedor realizado de acuerdo

con e l objeto de la  so lic itud . Tanto la  figura  1" como la  8  ̂

de e llo s  muestran e l  dispositivo, respectivamente, en las

70 pos idónea  de descanso y de trabajo. En ambas figuras encon-

tramos la  parte principal, carbón o cuerpo carbonoso a que

se viene aludiendo en e l  transcurso de la  descripción, -1 -  

soportado en e l  extremo del vastago - a -  mediante un elemento 

de unión -3 - .  El vastago -2 -  termina en e l  extremo contrario

75 en forma de pulsador -4 -  para acercar o r e t i r a r  e l  carbón o 

cuerpo carbonoso del paso de la  corriente e léc tr ica  cuyos dos 

polos quedan situados en los puntoB -5 -  del conjunto. Un re­

sorte situado por ejemplo en -6 -  (por ser de expansión) man­

tiene normalmente separado e l  elemento de incandescencia del

80 paso de l a  corriente. Claro está que otro cualquier medio me­

cánico conocido, actuando entre la s  d istintas partes de que 

se compone e l dispositivo, cumpliría los mismos efectos, se 

percibe de modo evidente en los dibujos que e l  pulsador -4 -  

se desliza  por e l  Interior de la  cámara -7 -  ( í i g .  1§) para

85 permitir e l trabajo antes re ferido . Una zona de Unión -8 - en­

tre los cuerpos - 9 -  y - 1 0 - ,  por roscado o por acoplamiento a 

presión o incluso por cualquier otro medio conocido, bayone­

ta, estriado, e t c . , permite re t ira r  del conjunto e l elemen­

to incandescente para su aplicación. Como es lógico, e l d is -

90 positivo i ré  dotado de medios de unión a una parte del vehi-
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culo, -normalmente aeré a l salpicadero- ta les como zonas ros­

cadas extornas, juegos de tuerca y contratuerca, aletas peri-  

metrales para paso de te rn il lo s ,  etc ,,  operativamente dispues 

tos sobre el cuerpo -1 0 - ,para su unión permanente a la  dicha 

parte del vehículo, de modo que durante e l empleo pueda r e t i ­

rarse exclusivamente la  parte -9 - portadora del elemento in ­

candescente.

Insistimos finalmente una vez más en e l  carácter es­

quemático de la  representación g rá fica  descrita, y en que in­

cluso dicho esquema se concreta solamente a uno de los  posi­

bles modos de rea lización  del objeto de la  so lic itud .

El efecto nuevo que ofrece este encendedor e léctrico  

comparado con los conocidos anteriormente ha quedado su fi ­

cientemente puesto de re lieve  en e l  transcurso de esta  memo­

r ia ,  sí-; bien una ventaja botable supone también e l  hecho de 

que e l  elemento incandescente o encendedor propiamente dicho, 

el carbón, puede reponerse con toda fac i l id ad  o ser sust itu i­

do en los casos necesarios.

Heoha la  descripción precedente es necesario añadir 

que los detalles de rea lizac ión  de la  idea expuesta pueden va­

r i a r  sin que por e l lo  cambie la  esencia de la  invenoión, que 

es lo  que se desprende de los párrafos que anteoeden y lo  que 

se re iv ind ica  en la  siguiente

N O T A

En resumen: El Modelo de U tilidad  que se s o l ic ita  

ha de recaer sobre las reivindicaciones sigu ientes:

1 ' . -  UN NUEVO ENCENDEDOR ELECTRICO PARA VEHICULOS, ca 

racterizado esencialmente por e l  hecho de estar constituido 

por un carbón o cuerpo carbonoso que, operativamente situado 

al extremo de un vástago pulsador, se interca la  en posición
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de trabajo en e l  paso da una corriente e léc tr ica  que provo­

ca su encendido hasta la  incandescencia; actuando entre e l  

vástago y e l  cuerpo del encendedor un resorte que mantiene 

separado e l  carbón del paso de la  corriente en ja posición de 

descenso.

3?.- Se re iv ind ica  por último como objeto sobre e l  

que ha de recaer e l  Modelo de U tilidad  que se s o l ic i t a  "UN 

NUEVO ENCENDEDOR ELECTRICO PARA VEHICULOS".

Todo t a l  y como queda descrito y reivindicado en la  

presente Memoria que consta de seis hojas escritas a máquina 

por una sola cara y dibujos que ae acompañan.

Madrid, 23 de marzo de 1960 

ALFONSO UNGRIA
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