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M O D E L O  DE U T I L I D A D  

por VEINTE a Sos
en España, a favor de Don Antonio DE ESPARZA Y 
GALLASTEGUI, súbdito español, residente en EIO
RRIO (Vizcaya); cuyo modelo tiene por objeto/
" CABALLETE PARA SOPORTAR MOTORES"

— *t*.—
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El modelo se refiere segdn indica su enun­
ciado a un caballete para soportar motores, de 
cualquier tipo que estos sean, siendo suscepti­
ble mediante el empleo de este caballete que los 
motores sobre él acoplados, puedan adoptar cual­
quier orientación.

Aún cuando el enunciado de este modelo pre- 
vée la utilización del caballete que el mismo
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oomprende para soportar motores, es evidente que 
sobra él podrá adaptarse cualquiera otro elemen­
to mecánico o dispositivo que se desée.

Una característica del actual modelo, es de­
bida a que el cuerpo del caballete o soporte, es­
ta formado por un bastidor ligero, preferentemen­
te de naturaleza mecánica que es capaz de sopor­
tar cualquier tipo de motor, con su correspondían 
te transmisión.

Otra característica del propio conjunto se 
debe a que el bastidor concebido, de acuerdo con 
las normas que en este modelo se preconizan, es 
susceptible de ser desplazado fácilmente adaptán­
dole un juego de ruedas en sus apoyos.

Otra característica más del propio modelo 
preváe que cuando se dispone sobre dicho caballe­
te un motor eléctrico, éste puede adoptar varias 
posiciones con objeto de orientar su eje an la di 
rección deseada, de acuerdo con el fin para el que 
el motor ha de ser utilizado.

Otra característica del conjunto preváe la 
disposición de una manilla de bloqueo para el ci_ 
tado motor que sobre él se adapta y otra que fija 
la posición de dicho motor.

La terminación de este grupo tanto cuando lie 
va motor eléctrico, como cuando lleva motor de ga­
solina, se consigue mediante una pareja de tetones 
de engarce, que permite fijar sobre el amotor o
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el elemento que ha de recibir el movimiento de 
áste, cuya adaptación se lleva a efecto por sen­
cillo encaje, quedando inmovilizado mediante un 
pestillo de inmovilización o bloqueo, formado 
por un vástago roscado, que una vez adaptado so­
bre las partes que ha de bloquear, se traccioná 
y fija mediante un mando de manivela roscado que 
se adapta en el extremo roscado de dicho vástago.

Una idea más completa del invento que aquí 
se preconiza la proporciona la descripción si­
guiente al ser considerado junto con la lámina de 
dibujos que a esta memoria se acompaña en les que 
de manera un tanto esquemática y exclusivamente a 
título de ejémplo se representan los detalles más 
característicos del objeto que Constituye este 
modelo, al hacer referencia a un posible caso de 
realización.

En los dibujos:
La figura 18., corresponde a una vista del 

conjunto del caballete, en disposición para sopor 
tar un motor eléctrico.

La figura 28., es una vista del conjunto de 
la cabeza de este mismo caballete, cuando está 
dispuesto a sujetar un motor de gasolina con la 
correspondiente transmisión.'

La figura 38., es un detalle de las ruedas 
que se pueden encajar en el caballete para fací-
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litar el traslado del conjunto.

figura 46., representa un detalle del con 
junto del caballete con un motor eléctrico monta­
do sobre el mismo, mostrando la posición de eje 
horizontal.

La figura 5*., corresponde a otro detalle de 
conjunto del caballete con un motor eléctrico rmog'í-. 
trando al motor con eje inclinado, a fin de ver ^ 
de esta manera las aplicaciones del citado caba­
llete objeto de este modelo de utilidad, como pue 
de ser orientado convenientemente.

La figura 66,, muestra un detalle de como 
han de ser las coronas de engarce de los diferen­
tes elementos que se han de mover con el motor que 
sea colocado en el citado caballete.

La figura 76., es un detalle de la termina­
ción de la carcasa de cualquier motor o simple 
transmisión que se ha de colocar en este caballe­
te* '

Es de advertir como este sistema de fijación 
es una misma cosa con el caballete yaque sus apll 
caciones van asociadas con la facilidad de montar 
los diferentes aparatos que han de ser movidos 
con la facultad de orientación que dispone este 
caballete.

La figura 88., muestra un detalle de fija­
ción definitiva del aparato que se haya de engar­
zar con la carcasa del motor que tenga este ca­
ballete.
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La figura 9&., representa un detalle del 
sistema de fijación del cabezal orientable.

Comentando estos dibujos se hace la aclara­
ción de que mediante el núáiero -1- se sédala el 
bastidor; siendo -2- los travesados dele aballe- 
te, sobre esto^ travesados lleva una guia -3- pa 
ra poder alojar piezas en oaso de que haya de so 
portarse un motor de gasolina. El número -3- in­
dica un caequillo guía para prolongaciones de ba 
se de sustentación, para el motor de gasolina 
-15-. Mediante el número -4- se represen-tan los 
travesados del bastidor en el otro sentido.

El número -5- muestra una pieza a modo de 
sector, que lleva diferentes orificios que fijan 
la posición de orientación. Esta pieza gira sobre 
el eje que sujeta la pieza de bloqueo -7-; siendo 
-6- las piezas que son solidarias de las piezas 
-5- y sobre ellas se coloca o directamente el mo­
tor eléctrico o el cabezal que por una parte tie­
ne las poleas que reciben movimiento del motor de 
gasolina y por la otra el cabo de eje.

Corresponde el número -7- a la palanca de blo 
queo, que asegura y fija la posición, una vez ad(g, 
tada la pieza -5- la posición conveniente; siendo 
-6- la manilla de fijación de posición, dejando me 
tido el pasador -24- en el lugar adecuado. El nú­
mero -9- indica los orificios donde queda intro-
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ducido el pasador -24— que fija posiciones de 
orientación. Odiante el número —10— ae señala 
el gancho que posóen las patas delanteras para 
poder tener,en caso de que se quiera, sujeto al 
eje -12- de las ruedas -11- para facilitar el 
traslado del conjunto o unidad lograda.

El número -11- maestra las ruedas para el 
traslado; siendo -12- el eje que queda encajado 
en las horquillas -10-, y -13- los elementos 
que se desplazan por las guias -3-, a fin de 
dar mayor o menor extensión a la base de susten­
tación, cuando se ha de disponer de motor de ga­
solina. Con el número -14- se indica el prisione 
ro de fijación de posición de la pieza -13- enea 
jada en la guia -3-; corresponde el número -15- 
al motor de gasolina en forma un ttanto esquemá­
tica; siendo -16- la salida del movimiento de gi 
ro del motor de gasolina.

El número -17- señala la llegada de movimien 
to al cabezal superior; mediante el número -18- 
se representa la cabeza de salida definitiva del 
movimiento en caso de un motor de gasolina, sien 
do -19- el eje de salida de movimiento en caso 
del motor de gasolina. Con el número -20- se in­
dica el asiento cilindrico que siempre se ha de 
disponer para encaje de la corona de engarce del 
aparato que se haya de colocar.

A.

§
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Ea de advertir que este asiento existe tan­
to en el caáo de salida de movimiento del motor 
de gasolina, que en caso de la carcasa del motor 
eléctrico -23-. El número -21- señala el motor 
eléctrico; siendo -22- el eje del motor eléctri­
co, y -23- el asiento que se citaba con el núme­
ro -20- en el caso de ser eabezal de salida del 
motor de gasolina.

Corresponde el número -24- al pitón de fija­
ción de posición; siendo -25- el muelle de acción 
constante que mantiene sacado el pitón siempre. 
Con el número -26- se indica el moyu con un plano 
inclinado, que ante el giro de la malilla -8- se 
efectúa un retroceso del pitón -24- por desliza­
miento en estos planos inclinados. El número -27- 
indica el pasador de fijación de la manilla -8- 
a& eje —24—; siendo -28— los salientes de encaje 
de la eorona de engarce del aparato que haya de 
sujetar al motor de este grupo que ahora se re­
gistra.

*̂1 número -29- señala el aparato que se su­
jeta al grupo; mediante el número -30- se señala 
el :tetón que ha de tener tanto la carcasa del mo 
tor eléctrico o la carcasa del cabezal de sali­
da de movimiento, cuando es motor de gasolina.

Corresponde el número -31- a la oreja de fi­
jación del gatillo de afianzamiento; siendo -32— 
la manilla de accionamiento del gatillo de afian 
zamiento, y -33-el gatillo que sujeta a la pieza
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Descrita convenientemente la naturaleza del 

actual invento así como la forma de poderlo lle­
var a la práctica para convertirlo en una reali­
dad industrializable, se hace constar a los efec 
tos oportunos que en el mismo serán susceptibles 
de introducir todas aquellas modificaciones de 
detalle que las circunstancias y la práctica pu­
dieran aconsejar, siempre y cuando que con las 
variantes que se introduzcan no se cambie, altere 
o modifique la esencialidad del objeto descrito.

N O T A
Se declaran como de nosredad y propiedad pa­

ra todo el territorio español, el contenido de 
las siguientes:

R E  IV I N D I C A C I O N E S  
lá.- Caballete pa-ra soportar motores, que 

esta constituido por un bastidor ligero de sección 
tubular, curvado en su sector central formando des 
brazos que se proyectan en sentido descendente con 
sensible inclinación, cuyos brazos constituyen los 
puntos de apoypjpara el bastidor, el cual se carac­
teriza además porque en la proximidad de los ex­
tremos de sus puntos de apoyo anteriores, tienen 
fijada una pieza a modo de abrazadera, sobre las 
que se adapta un juego de ruedas caladas en un 
eje comán para facilitar el traslado del bastidor .
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2á.- Caballete para soportar motores, carac­
terizado popéstar constituido por un bastidor tu­
bular doblado, por su sector central formando los 
brazos que se proyectan en sentidos divergentes, 
que se caracteriza además porque entre las alaB 
o brazos de dicho bastidor se encuentranadaptados 
unos travesados provistos de unas guias en las que 
son recibidos unos elementos de soportes para la 
adaptación de partes complementarias de un motor, 
en particular de combustión interna.

3 3.- Caballete para soportar motores, carac­
terizado porque cada uno de los cuerpos tubulares 
que integran el bastidor general se encuentran me 
canioamente relacionados entre sí mediante unos 
travesados a los que permanecen unidos, otorgando 
estabilidad y resistencia al conjunto.

43.- Caballete para soportar motores, carac­
terizado, porque en la parte superior del bastidor 
se encuentran adaptados unos sectores, provistos 
de diferentes calados para fijar la situación del 
motor adaptado en el bastidor, caracterizándose 
además dichos sectores por estar dotados de un
desplazamiento de giro sobre un eje en el que a su 
vez se encuentra adaptada una pieza de bloqueo 
gobernada por manivela.

53.- Caballete para soportar motores, de acuer 
do con la reivindicación 33, que se caracteriza 
por estar provisto de unas manillas de retén que
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fijan la posición del motor adaptado sobre el 
/ bastidor, e stando provistas estas manillas de 

un pasador que se introduce en un punto preid sto 
del motor, inmovilizándolo.

68.-Caballete para soportar motores, carac­
terizado porgue sobre las guias transversales a 
que se refieren las reivindicaciones primera, se 
encuentra adaptado un motor de explosión, mientras 
§ue en el sector de adaptación previsto en la par 
te superior del caballete se encuentra instalado 
un cabezal que enlaza con el eje del motor, a 
través de una transmisión, cuyo cabezal poséa un 
eje prolongado para su enlace con el organo o dis 
posición mecánica que se desea actuar.

7 8.- Caballete para soportar motores, carac­
terizado porque tanto el eabezal de salida de mo­
vimiento adaptado en el bastidor como en el caso 
de*electromotores, la careasa del cabezal y/o del 
electromotor presenta unos resltes periféricos 
estratégicamente distribuidos, en los que encaja 
ajustadamente la envolvente de la máquina que ha 
de ser actuada, quedando asegurado este ajuste 
mediante un pestillo dispuesto en la propia car­
easa del electromotor o cabezal.

88.- Caballete para soportar motores, carao 
terizado porque el dispositivo de fijación de po 
sición incorporado en la parte superior del ca­
ballete, está provisto de un pitón fijador de po. 
sieiones, permanentemente presionado por un re­
sorte dé expansión desplazando este pitón, carao
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terizándose además este dispositivo de fijación 
por contar con un ndcleo con plano inclinado, 
que es actuado por el giro del mando de fijación 
para determinar el retroceso del pitón por des­
lizamiento de dicho plano inclinado.

98.- "CABALLETE BABA SOPORTAR MOTORES".
Todo ello conforme &e describe y reivindi­

ca en la memoria que antecede que consta de ONCE 
hojas escritas a máquina por una sola de sus 
caras y dibujos que la il̂

15 de Marzo de 1J^60
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