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MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE AKNOS
EN ESPALANA ‘
solicitaedo a favor de D, Juan Pérez Toreda, de nacioneli+
dad espefiola, domiciliado en Valencia, Cuarte, n2 114,
p or
== =;= =;= " DISPOSITIVO PARA EL MONTAJE DEL FKENO EN
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E E g 2 E IA DESCRIPTIVA

lLa invencidn que vamos & describir en la preéen-
te memoria y en los dibujos complementarios anexos, tra-
ta de un especial dispositivo mecdnico que permite el mon
taje y actuacidn de un freno de zapatas, sobre la rueda
del sidecar de las motocicletas,

las motocicletas dotadas de sidecar carecen, por
lo general de freno en le rueda que lo soporta, valiéndo-
se unicamente de los frenos normales de la propia motoci<

cleta, tal como el freno delentero accionado con la mano
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y el freno de pedel que actua sobre lé“ruedart;a;;;;i Re-
sultado de ello es que de las dos masas que componen el
conjunto del vehiculo, unicamente sobre la correspondiend
te a la motocicletz, sitwnda a un lado, es sobre la que

actua el freno, que ademds estd calculado unicamente en

relacidn con el psso del vehfculo sin el complemento del
sidecar,. mientras que sobre la inercia del sidecar no hgy
fuerza alguna que actue directamente, produciendo un gi-

ro y desviacidn gque hacen sumamente dificultoso el mane-

dentes, Por otra parte el creciente aumento del trdfico
rodado, tanto en les poblaciones como en ias carreteras
hace sentir cada vez con uds apremio la necesidad de dis
voner de un medio apropiado de freno que permita al con-
ductor un poderosc y rdpido dominio sobre la motocicleta

provista de sidecar., Y esta es precisamente la necesidad
delo, que ha de reportar excelentes servicios a los motod

citante merezca el privilegio de exclusiva fabricacidn,
vente y explotacidn en Espafia y colonias que implica esg~
te registro. ,
R dispositivo & que nos venimos refiriendo con-
siete en esencia en un potente menguito debidamente suje
to por soldadura u otro medio el soporte del buje del -
eje de la rueda del sidecar de la motociclete, dispuesto
envolviendo & dicho buje, pero totalmente independiente
de ¢l. Este manguito posee una velona o aleta circular -|

con dos tetones adecuados pera el montaje en uno de ell

jo de estos vehioulos y que son causa de frecuentes acci4

gque viene a llenar el dispositivo objeto del presente mo+

ristas,evitando numerosos accidentes, de ahi que su soli4
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del eje de articulacidn de dos zapatas de freno de tipo_
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corriente y en el otro para el eje de la levd de separa-
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cidén de las zapatas, disponiendo también del brazo tope
del forro o gusenillo que envuelve al cable sujeto a le
pelence de la leva, Como complemento del dispositive, -
existe también un cubo o tasbor circular que se hace solj
dario de la rueda,intercalandolo entre el buje y el dis4
co de dicha rueda, de tal modo que las zapatas del freno
montadas en la velona del manguito puedan actuar sobre €l
cubo o tambor y frenar & la rueda del sidecer eccionando
el pedal del freno de pié, al que va unido el cable tragé
misor.

Para facilitar la coumprensidn de las caracterfs-
ticas que dejamos expuestas, se acompefia una léminz de -
dibujos que muestra un ejemplo de realizacidén de uno de
estos dispositivos, el cual debe interpretarse ampliamenT
te y sin sentido restrictivo alguno, dada su condicidn -
meramente aclaratoris.

En los mencionados dibujos, la figura 1 represen
te une seccidn vertical longitudinal del dispositivo,sien
do la figura 2 una vista frontal en alzado, por la parte
de las zapatas, mientras que la figura 3, nos muestra -
otra vista frontal en alzado, & escala mds reducida, de
la parte contreria a la de la figura 2,

las diversas partes del ejemplo representado en
los dibujos se sefialan en ellos con las siguientes acotas<
ciones: ~l- es el manguito unido por soldadura al sopor-
te -2~ del buje (no representado en los dibujos)., Con =3«
se sefiala la valona o alete circular con el tetdén -4- en

el que va introducido el eje -5= que sirve de punto de -

articulacidén a las dos zapatas -6- y -7- provistas de la.
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frondiente orificio central para el paso del palier o eje

-|mo el cable de mando del freno de esta rueda del sidecar
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correspondiente cinta de freno -8- y del muelle -15-. El

otro tetdn de le valona -3- se sefiala con =9- y a través
de €l se halla dispuesta la leva -10- provista del brazo
de palenca -ll-, al cual va sujeto el extremo del cable
de accionamiento del freno, También vewos en la cera ex-
terna de la referida aleta circular o valona -3-, el apgﬂ_
dice fijo -12- que sirve de tope al forro o gusanillo -
del cable.

En lineas a trazos discontinues, al igual que les
zapates de freno, se representa el cubo o tambor de fre-

no «13- integrado por un plato cilindrico con el corres-

y con unos orifieios a su alrededor para hacerlo solida-
rio del disco de la rueda (no representado), por medio
de. los tornillos -l4-,

El funcionamiento de este dispositivo es el nor-
rel, propio de los frenos, o sea, al tirer el cable del
brazo -1l-, la leva =10~ gepara a las zapatas -6-7- de -
modo que su cinta -é- fricciona sobre las paredes inter-
nas del cubo ~-13-, que gira con la rueda, y le frena, Coi

va unido al pedal del freno trasero de la motociclete, b
sultard que ambas ruedas traseras del vehiculo podrén -
frenar simultdneamente, con evidente uniformidad en la dg
tencidn de la inercia de las dos masas que constituyen -
la motocicleta y el sidecar, evitando desviaciones y gi~
ros y permitiendo un frenado mds rdpido.

Son variables las condiciones de tamefios, formas,
materiales y la de cualquier detalle constructivo que la

préctica aconseje modificar, siempre que no se altere lo
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esencial que se expresa en la siguiente

N O T 4 7€459

Los puntos no conocidos ni practicados en Espafia,
sobre ios cuales se desea que recaigan las reivindicacio4
nes de este Modelo de Utilidad, son:

l¢,~ Dispositivo para el montaje del freno en lcs
sidecars de las motocicletas, caracterizado por constar
de un manguito hecho solidario del soporte del buje de -
la rueda del siacecar, dispwesto dicho menguito envolviens
do &l buje pero separado e independiente de €1, poseyen-
do el manguito una aleta circular a-modo de valona, con
dos tetones en la care interna para el montaje enella dj
lag zapates del freno, mientras que en la cara externa -
posee dicha valona el brazo de palanca de la leve y el
apéndice tope del forro del cable de accionamiento de lag
zapates, las cuales se hallan asl en condiciones de ac-
tuer sobre el cubo o tambor de freno intercalado entre -
el buje y el disco de la rueda del sidecar y hecho soli-
dario de ellas con sus corrsspondientes tornillos. Y
: 2¢2,~ "DISPOSITIVO PARA EI MONTAJE DEL FRENO EN -
10S SIDECAES DE LAS MOTOCICLETAS", de conformided en un
todo en lo esencial y fines industriales a lo descrito
en la precedente Memoria Descriptiva y grdficamente re-
rresentado en los adjuntos planos para su mejor compren-
sidn.

Esta Memoria consta de CINCO hojas escritas o me
canografiadas por une sola cara & doble espacio en 124

lineas.

Valencia, 29 de Febrero 1960
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