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P A T E N T E  D B  M O D E L O  D B  U T I L I D A D  

por  VEINTE AÑOS

a favor do l a  compañía m ercantil española * LATEX UT SPANTA, 

S. A* " ,  dom iciliada en San F elin  de H obregat (Barcelona), 

Riera de la  Salnd, mimerò 5, p o r !

"UNA EMBARCACION NEUMATICA".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

1 E l presente Modelo de U tilidad hace referen cia  a  un

nuevo tip o  de embarcación neumática, especialmente a p lica ­

b le  a  fin e s  deportivos y  de recreo, por ejemplo, a  l a  pesca 

sobre lagos, r io s  de corrien te mansa, e t c . ,  e tc . En esta  a- 

$ p lioación , la  embarcación que se r e g is tr a  presenta la  eviden­

t e  ventaja de ser propulsada por pedalea, dejando completa­

mente lib re a  le a  manos del tr ip u la n te .

La t a l  embarcación se constituye esencialmente a base 

de dos flo tad ores igu ales, del tip o  torpedo, entre loa que



se sostiene y  a loa  que aa e o lid a riza  un armazón m etílico  

plegable y  desmontable. Bata armazón sostiene a l  amianto 

para a l trip u la n te , y ,  fren te  a l  mismo, un Juego de peda­

le a  que mueven una h ó lic e  o elemento de propulsión cuales­

quiera adecuado* El conjunto ae completa con un timón a s i­

mismo soportado por e l  armazón dicho y  gobernable a tre v ía  

de una palanca, cuya extremidad lib r e  queda fácilm ente a l  

alcance del trip u la n te . Normalmente, la  embarcación que 

noa ocupa, aeró monoplaza, aunque, deade luego, s in  gran­

des inconvenientea podría proyectarse para s e r  ocupada por 

dos o mas personas, de manera que todas e l la s  pudieran ac­

tu a r sobre loa órganos de propulsión, o bien confiando es­

ta  labor a  una so la . Tampoco, naturalmente, ea absolutamen­

t e  preciso  que e l  mecanismo de propulsión ae constituya a 

base de una h í l ic e  y  juego de pedales, a in í que puede per­

fectamente eatar constituido por unos remos o incluso por 

una v e la  o equipo de v e la s , o por otro medio adecuado cua­

lesquiera*

Se comprende que dentro de lo  que constituye su eaen- 

c ia lid a d , la  embarcación d e scrita , en la  p róetioa , admite 

una verdadera in fin idad  de rea liza cio n es d is t in ta s , ademó* 

ds lo s  ya apuntados* E stas variaciones podrón r e fe r ir s e  de 

una manera esp ecia l a  la  forma concreta da organización del 

armazón que soporta e l  asiento o asien to s, y  a  la  manera 

de s o lid a r iz a r  e l  mismo a  lo s  flotadoras* Normalmente es­

te  armazón ae co n stitu iró  a  base de segmentos ds tubo o va­

r i l l a  de una aleación  l ig e r a ,  articu lad os o fácilm ente aco- 

p lab les entre s í .  El respalda y  asiento eo c o n s t it u ir á  a  

baso ds sendas láminas de m aterial f le x ib le ,  por ejemplo, 

lona, solidarizadas a unos correspondientes bastidores des­

montables, constituidos sagón dioho* Por ílt im o , de manera



preferente e l  armazón ee f i ja r á  a  loe flo tad ores eimplemen- 

te  aprisionándolo con unos correspondientes juegoe de co­

rrea s, a este  f in  p rev isto s  en lo s  mismos#

E l conjunto ée la  embarcación, fabricado en gran eses- 

$ la ,  re su lta rá  relativam ente económico, presentando, dentro 

de su modestia, unas excelentes cualidades de navegación y  

maniobrabilidad, y ,  sobre todo, un bajlaimo roce con e l  a -  

gua. Por otra parte, es evidente que e l  dicho conjunte, 

una vez deshinchado, desarmado y  plegado, ocupará un volumen 

10 realmente mínimo, pudiendo ser transportado y  almacenado con 

toda comodidad#

Con e l ánieo f in  de a cla ra r cuanto queda expuesto, con 

l a  presente Memoria D escriptiva se acompaña una lámina de di­

bujos, en lo s  que, desde luego s in  carácter lim ita tiv o  de nin- 

15 gana d a s e ,  se ha representado un ejemplo concreto de re a liza ­

ción p rá ctica  de la  embarcación perfeccionada que ee re g is tr a .

En lo s  dibujos dichos, la s  fig u ra s  1 y  2 corresponden a 

sendas v is ta s  esquemáticas, respectivamente, superior en plan­

ta  y  en perspectiva, del conjunto de la  embaroaciÓn.

20 Refiriándonoa, pues, a lo s  ta le s  dibujos*

La embarcación oomprende en primer lu gar dos flotad ores 

ig u a les  1-1 ' hinchables, de forma torpedo y  tip o  normal# A la  

parte superior de estos flotad ores ee adaptan y  so lid arizan  

mediante correas 2 p rev istas  en lo a  mismos, sendos bastidores 

2$ m etálicos 3- 3 '# Sobre estos bastidores se apoya todo e l  con­

junto d el armazón, solidarizándose a loa mismos, en primer lu ­

gar, la s  patas 4 que soportan e l marco 5 a l  que se so lid a riza  

la  lámina f le x ib le  6, co n stitu tiva  del asiento# A este  marco 

6 ee h a lla  solid arizad o, preferentemente en forma articu lad a  

30 de manera que su posición re su lte  gradunble, e l  marco 7 cons­

t itu t iv o  del respaldo. En la  parte a n terio r, en posición oen-
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t r a l ,  de manar* que puedan Eter fácilm ente actuados por e l  

trip u lan te, este  armazón sostiene un juego de pedales &, 

cuyos movimientos de transmiten a la  h é lic e  u Arganos de 

propulsión de que se tr a te , por ejemplo, a trav&a de un co­

rrespondiente árbol de transmisión. Por su parte posterior, 

e l  armazón que nos ocupa soportara e l  e je  v e r t ic a l  9 sobre 

e l que g ira  libremente e l  timón 10.  Finalmente, del dicho 

e je  9 que soporta e l  timón, sobresale ortogonalmente un bra­

zo 1 1  a cuya extremidad se a r tic u la  la  palanca 12 que queda 

a l  aloance del trip u lan te  para que pueda maniobrar e l  can** 

junto con fa c ilid a d .

Resta ya únicamente hacer constar una vez mas, que la  

embarcación que ha quedado d eso rita , dentro de lo  que cons­

titu y e  su esencialldad, admite una verdadera in fin idad  de 

realizacion es d is tin ta s , todas la s  cuales, como es lógico^ 

deberón considerarse comprendidas dentro del Ambito de pro­

tección  del re g is tro  que se s o l ic i t a .

N O T A
SE REIVINDICA!

20 1 -  Una embarcación neumática, caracterizada por com­

prender dos flotad ores ig u ales, de tip o  hinchable y  forma 

torpedo, que constituyen lo s  la te r a le s , y  a lo s  que so s o l i ­

dariza sn forma fósilm ente montablo y  dosmontablo, un arma­

zón m etólico plegable y  desmontable, que, en posición cen- 

2$ t r a l ,  soporta un oanjunto de asiento y  respalde para acomodo 

del tr ip u la n te .

2 -  Una embarcación neumática, caracterizada porque e l  

armazón re ferid o  en la  reivin d icación  a n terio r, on su parto 

p o sterior prosonta una prolongación que soporta o l ojo do 

30 giro  do un correspondiente timón, cuyos movimientos pueden

gobernarse desde e l  asiento re ferid o , a tra vés  de un adecúa-
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do juego do p alm e**. ¿ ^  ^

3 -  Una embarcación neumática, caracterizada porque 

e l  propio armazón referid o  en la  reivin d icación  1* , por 

au parte an terio r cen tral aoporta un Juego de pedalea, s i-  

tuados de manera que puedan ser fácilm ente actuado* por el 

ocupante, cuyo* movimiento*, a travóa de un aietema ade­

cuado, me trenamito a un correspondiente órgano g ira to rio  

de propulsión.

4 ** Una embarcación neumática.

Consta la  presente Memoria Des­
crip tiv a  de cinco hoja* mecanogra­
fiad a*, eacritaa  por una Cola cara, 
numerada* del 1 a l  5 y  con sus l í ­
neas numeradas, a su vez, de cinco 
en oinco y  de dibujos, anexos.

Barcelona,/7 Febrero 1960.
P.A.
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