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UTILIDAD
por PLLAVE DE CONTACTO AUTOMATIOO PARA VEHIGULOS AUTOMOVI-

189, 2 favor de DON RAMON JIMENEZ RAVENTOS, domiciliado
en .cﬁoeres Agademie de Automovilismo®,
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MEMORIA DESCRIFTIVA

El presente MNodelo de Utilidad se refiere & una lliave
de contacto automético para vehiculos automéviles.

lLa finelildad de esta llave es alimentar de corriente
eléctrion al sistema de encendido de dichos vehiculosy &
de vez regular la aceleracibn.

Qon lea liave objeto de le invencidén no es necesaria la
habitual llave de contacto que eg una constente preocupa-
cién para un conductor por su expogicién & perderla, o a de-
jarla puesta distraidemente descargéndose 1a bateria y que-
méndoge la bobina de transformacién.

la liave que shora nos ocupa funciona automiticamente y
oon independencia de ser objeto de manejo por el conduator,
¥ ve diguesta en el tablero oon une instalecidén sencilla y
aplicable a cualquier vehiculo que, hasta shora, haya funglo-

nado a bage de llave de contécto menejada por el conductors
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. 8l fundamente de l2& pre sente invencidén estriba en digo-
ner un émbolo deslizable en un oilindro y en ocuyo émbolo y
convenlentemente é.is].ada en une de las carégs del mismo, es~
%€ dispuegta una chapa de cobre, y en el testerc del oilin-
dro correspondiente al lado en que la citada chapa va fijade
el émbolo, se disponen los terminales del circuito eléctri-
co del coches En ssata misma base del cilindro hay alojada
una boquilla centrade en la misma que, mediante una conduc—
cibén tubular flexible oconecta a la correspondiente regifn del
cllindro con el colector de admisibn del motor del vehioulo,
ds suerte que en cuanto se produce una depresién en dicha aa-
misibn, el émbolc se degplazae y establece con su chapa el con-
tacto entre terminsles, cerrande por consiguiente el ocircui-
t0 eléctrico del ooches

Cuando la depre sién es nula o muy baja, el émbolo se dss~
pega de los temminales y abre el circuito, para cuyo despe—

gue hay un muelle antagoniste que obliga al dmbolo a retroce-

der,

IS

La base opuesta del ¢ilindro lieva el orificio de admi-
sibn de aire nece Brio para tel desplazamiento del émbolo
cuando se desplaza hagla los terminales y respectiva expul-
8ién cuando obligedo por el muelle rompe el referide contac
to.

Reculta pués que, en reposo el motor, el circuito estd
eblerto y ello supone para el conductor la tranquilidad de
abandoner el coche gin preocuperse de llevar consigo una lla-
ve, ¥ sablendo que no hay ecirculto posible ni se descarga lea
bateria.

Cuando desea poner en marche el coche e0lo tiene gque orear

le depresifn por admigién con el motor de arranque y ya tie-
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ne agi cerrado el cirocuito.

Bste dispositivo de llave reguia aceleraoidn en el sentido
de que cualquier esfuerzo 2normal del motor, bruscos acelero-
nes y en fin, cuando se oread poOr cualquier cause un descense
en 1la depre sifn de admisifn, el muelle hace retroceder al ém~
bolo o int‘errum.pe asl el cirocuito. H1 se piga fueorte el acele-
rador & fondo ge erea por ello un brusco descensc de la& citade
depresién que slrve para detensr el motor.

En la figura de la adjunta lamina de dibujos se ilustra
una ventajose forma de realizagibén de 12 llave, como ejemplo
no limitativo,

la fig. muestra un2 llave, seghn la invencién, en corte
por plano exisl. En 1 se indica une tuerca para fijar el cuer—
po de la llave el tablero s susrte gque solamente queds vigi-
ble el fondo del oilindro 2 opuesto 8l que lleva los termina-
les de conexibn al circuité eléctrico dsl coche. Bn ese fondo
de 2 va centrado el orificie equilibrador de presiocnes 3. En
el 011indro 2 se deslize &l émbolo 4 con cuerc 5 para engrase.
En le ocara de dicho émbolo opuesta al fondo dotado de orifi-
clo 3 s fija una place conductera ] por intermedio de otra
place aisiante §. E1l fondo del cilindro 2 de la regién donde
va fijade &l émbolo la citada placa 7, llevae al siadamente mon-
tados los terminsles 9=9 qus remetan su extremo interior en
los contactos 8=8, estande los referidos terminales embebidos
en uné masa aislante 10=10. En el centro de esta base egtd gi-
tuado un torpilio hueeo 11 8l gue empalme un extremo de la
conduceibén tubular flexible ;L}_ que conecta a la parte derecha
(en la figure) del cilindro con la admisién, Bl émbolo 4 estd

obligado por muelle antagonisgta 12 a desplazarse hecie la iz-
quierda (en le figura),
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El funcicnamisnto se compzende‘féoilmentel el provocarse
en el o0leotor de admisién del motor une depre sibn, el émbolo
4 so degplaza hacla la derechs de la figura siempre que la de-—
Presiln sea suficiente para vencer 12 acolén del muslle 12,
¥ &l ocontecter con su chepe de cobre 7 los terminales en sus
contaotos 8=8 cierra el ocircuito del sistema elbotrico del co-
che. 81 la depre sién es nuia (motor parade) o muy reducida
(enomalies en el esfuerzo motor) el muelle 12 vence tal de-
presibén y separa al &mbolo de contacto con los terﬁ.’malea.
rompiendo asi el olrouito,

Dentro de la esenciaiidad del invento son admigibles va-
riantes de detelle aglmigno protegides. Podrd puds ser la lie-
ve del temaflo que convenga y emplear los materiales maes apro-

plados a la funcibén egpecifica de crda elemento.
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Descritos sl objeto y utilidad de la invencién, lo que se
declara oomo no divulgade ni practicado en Egpefle, comprende
las reivindl oaciem; s giguientess

le~ llave de contagto autométicd pare veh{sulos autombvi~
lesy para alimentar ocorriente eléctrioa al sigstema ds encen-
4130 del vehioulo y para regular la aceleracién, caracterize—
da por constar de émbolo deslizable en un cilindro suscepti-
ble de fijarge por una de sus baées en el taeblero del coche,
lievendo esta base centrado un prificic equilibrador de pre-
slones, mientrag que la otra basm, no visible, estd conecte~
da por conduccién tubular flexible con el ¢oleotor de admi-

s16n del motor del coche, llevando el referido émbolo, en su
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c8re orientada haoie la base del cilindro conectads & 1a ad-
misibn un® chapa de materisl busn conductor de la slectrici-
dad fijada & dicha gara con 2decuado eislamiento tanto res-
pecto 2 le magn del émbolo ocomo a las peredes del cilindro,
S ¥ en esta misma bage estén solidarizados 10s terminales del
circuito eléctrico del coohey asimimmo con eisiamiento ade-
cuado y quey pasanteg a través de esta base, rematan en su
extremo interler en epropiados contactos, completando 1a lla—
ve un resorte antagonista que tiende & mantener 2l referido
10. émbolo alejado de los expresados contectos de 1os terminalesg.
2,~ llave, pegtn la reivindicacibn 1, caracterizade por-
que el émbolo se degplaze hacla 10s contactos de 1os termina-
les sglempre que en la admisién del motor del coche se produg-
o2 depresién suficiente para vencer la accién del muelle, mien-
1%, tras que el citado émbolo se aleja de los contactos cuando le
depresifn es nula o de escesa cuantia, es decir, cuando el
motor estéd parado o cuando se producen irregularidedes en la
aceleracibn, bagtando por consiguiente piser o fonde el ace-
lerador para oreer una momenténea disminucién de le depresién
20, que permita al muelle antagonista desarroliar su aceién rup-
tora de cirouito y en congecuencia parar el motor.
3¢~ llave de contacto autemético para veniculos autombvi~
lese

$egtn se describe y reivindic® en la presente memoria que
conste de cinco hojas foliadas y me canografiadas por una sola
cdra ¥ de una lémina de dibujose

Madrid, a 2% de Pebrero de 1960,
Remon JIMENEZ RAVENTOS.
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