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por "LLAVE DE CONTACTO AUTOMATICO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­

LES", a favor de DON RAMON JIMENEZ RAVENTOS, domiciliado

El presente Modelo de U tilidad se r e f ie r e  a una lla v e  

de contacto automático para vehículos automóviles.

La fin alid ad  de es ta  lla v e  es alim entar de corriente 

e lé c t r ic a  a l  sistema de encendido de dichos vehículos y a 

l a  vez regular la  aceleración .

Con la  lla v e  ob jeto  de l a  invención no es n ecesaria  la  

habitual lla v e  de contacto que es una constante preocupa­

ción para un conductor por su exposición a perd erla , o a de­

ja r la  puesta distraídamente descargándose la  b a te r ía  y que­

mándose la  bobina de transform ación.

La lla v e  que ahora nos ocupa funciona automáticamente y 

oon independencia de ser ob jeto  de manejo por e l conductor, 

y va di p u esta  en e l  tab lero  con una in sta la c ió n  se n c illa  y 

ap licab le  a cualquier vehículo que, hasta ahora, haya funcio­

nado a base de lla v e  de contacto manejada por e l  conductor.
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, EL fundamente de la  presente invención e s tr ib a  en dispo­

ner un émbolo d eslizable en un cilin d ro  y en cuyo émbolo y 

convenientemente a islad a en una de l a s  oaras del mismo, es** 

té  dispuesta una chapa de cobre) y en e l  te ste ro  del c i l in ­

dro correspondiente a l lado en que l a  citada chapa va f i ja d a  

a l émbolo, se disponen lo g  term inales del c irc u ito  e lé c t r i ­

co del coche. En esta  misma base del c ilin d ro  hay alo jada 

una b oqu illa  centrada en la  misma que, mediante una conduc­

ción tubular f le x ib le  oonecta a l a  correspondiente región del 

c ilin d ro  con e l co lecto r de admisión del motor del vehículo, 

de suerte que en cuanto se produce una depresión en dioha ad­

m isión, e l émbolo se desplaza y estab lece  con su chapa el con­

tacto  entre term inales, cerrando por consiguiente e l o ircu i- 

to  e lé c tr ic o  del ooche*

Cuando la  depresión es nula o muy b a ja , e l émbolo se des­

pega de lo s  term inales y abre el c ir c u ito , para cuyo despe­

gue hay un muelle antagonista que obliga a l émbolo a retroce­

der.

La base opuesta del c ilin d ro  lle v a  e l o r i f ic io  de admi­

sión de a ir e  necesario  para ta l  desplazamiento del émbolo 

cuando se desplaza hacia lo s  term inales y resp ectiva expul­

sión cuando obligado por el muelle rompe el referid o  contac­

to .

R esulta pués que, en reposo e l motor, e l c ircu ito  está  

ab ierto  y e llo  supone para e l  conductor la  tranquilidad de 

abandonar el coche sin preocuparse de l le v a r  consigo una l l a ­

ve, y sabiendo que no hay c ircu ito  p o sib le  n i se descarga la  

b a te r ía .

Cuando desea poner en maroha el coche solo t ie n e  que crear 

l a  depresión por admisión con e l motor de arranque y ya t i e -
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ne a s i  cerrado e l c irc u ito .

Este d isp o sitiv o  de lla v e  regula aceleración  en e l sentido 

de que cualquier esfuerzo anormal del motor, bruscos a cele ro­

ñes y en f in ,  cuando se crea por cualquier causa un descenso 

en la  depresión de admisión# e l  muelle hace retroceder a l ém­

bolo e interrumpe a s i  e l c ir c u ito . Si se p isa  fuerte el acele­

rador a fondo se orea por e llo  un brusco descenso de la  citada 

depresión que sirve para detener e l motor.

En la  figura de la  adjunta lamina de d ibu jos se i lu s tra  

una ventajosa forma de rea lizac ió n  de la  llave# como ejemplo 

no lim ita tiv o .

la  f ig .  muestra una llave# ssgdn la  invención# en corte 

por plano a x ia l. En 1 se indica una tuerca para f i j a r  e l cuer­

po de la  lla v e  a l tab lero  de suerte que solamente queda v is i­

ble e l fondo del c ilin d ro  opuesto a l  que lle v a  lo s  terminad­

l e s  de conexión a l c ircu ito  e lé c tr ic o  del coche. En ese fon-do 

de ¿  va centrado e l o r i f ic io  equilibrador de presiones 2.. En 

e l c ilin d ro  2 se d esliza  e l émbolo 4  con cuero ^ para engrase. 

En la  oara de dicho émbolo opuesta a l  fondo dotado de o r i f i ­

cio 2, os f i j a  una p laca conductora por intermedio de otra 

p laca a is la n te  6 . E l fondo del c ilin d ro  ¿  de la  región donde 

va f i ja d a  a l émbolo la  citad a p laca 1 , l le v a  aisladamente mon­

tados lo s  term inales 9—$ que rematan gu extremo in te r io r  en 

lo s  contactos 8—8 , estando lo s  re fe rid o s  term inales embebidos 

en ana masa a is la n te  18-10.  En e l  oentro de e s ta  base e s tá  s i­

tuado un to r n il lo  hueco a l que empalma un extremo de la  

conducción tubular f le x ib le  12. que conecta a l a  p arte  derecha 

(en l a  figu ra) del c ilin d ro  con l a  admisión. E l épbolo 4  está  

obligado por muelle antagonista 3J> a desplazarse hacia la  iz­

quierda (en la  fig u ra ).
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El funcionamiento se comprende fácilm ente! a l  provocarse 

en e l co lecto r de admisión del motor una depresión, el émbolo 

^ se desplaza hacia la  derecha de la  figu ra siempre que la  de­

presión sea su fic ien te  para vencer la  acción del muelle 1 2 . 

y a l  contactar con su chapa de cobre 2  lo s  term inales en sus 

contactos 8^8 c ierra  e l  c irc u ito  del sistema e lé c tr ic o  del co- 

ohe. S i la  depresión es nula (motor parado) o muy reducida 

(anomalías en el esfuerzo motor) e l muelle vence ta l de­

presión y separa a l  émbolo de contacte con lo s  term inales) 

rompiendo a s i  e l c irc u ito .

Dentro de la  esencialidad del invento son adm isibles va­

r ia n te s  de d e ta lle  asimismo protegidas. Podrá puás ser la  l l a ­

ve del tamaño que convenga y emplear lo s  m ateria les  mas apro­

piados a la  función e p a c i f ic a  de cada elemento.

N 0 T A

D escritos al ob jeto  y u tilid a d  de la  invención, lo  que se 

declara como no divulgado n i p iactioado en E ^ añ a , comprende 

l a s  re iv in d icacio n es sigu ientes!

1#— lla v e  de contacto automático para vehículos automévi— 

leas  para alim entar corrien te e lé c t r ic a  a l  sistema de encen­

dido del vehículo y para regular la  ace leració n , caracteriza­

da por constar de émbolo de si iza ble en un cilin d ro  suscepti­

ble de f i ja r s e  por una de sus bases en e l tab lero  del coche, 

llevando esta  base centrado un o r i f i c io  equilibrador de pre­

siones, m ientras que la  o tra  base, no v is ib le ,  está  conecta^ 

da por conducción tubular f le x ib le  con el co lector de admi­

sión del actor del codhe, llevando e l referid o  émbolo, en su
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misión une chapa ge m aterial buen conductor de la  e le c t r ic i ­

dad f i ja d a  a dieha cara con adecuado aislam iento tanto r e s ­

pecto a la  maga del émbolo oomo a l a s  paredes del c ilin d ro , 

y en esta  misma base están solid arizados lo s  term inales del 

c ircu ito  e lé c tr ic o  del coche, asimismo con aislam iento ade­

cuado y que, pagantes a tra v és  de esta  base, rematan en su 

extremo in te r io r  en apropiados contactos, completando l a  llar- 

ve un reso rte  antagonista que tiende a mantener a l referid o  

émbolo ale jad o de lo s  expresados contactos de lo s  term inales.

2 , -  l la v e , Begón la  reiv in d icación  1 , caracterizada por­

que e l émbolo se d e s la z a  hacia lo s  contactos de lo s  termina­

l e s  siempre que en l a  admisión del motor del coche se produz­

ca depresión su fic ien te  para vencer l a  acción del muelle, mien­

t r a s  que el citado émbolo se a le ja  de lo s  contactos cuando la  

depresión es nula o de escasa cuantía , es d ecir , cuando el 

motor esté  parado o cuando se producen irregu larid ad es en l a  

ace leració n , bastando por consiguiente p i ^ r  a fondo e l ace­

lerador para crear una momentánea disminución de la  depresión 

que permita a l  muelle antagonista d esarro lla r  su acción rup­

tu ra de c irc u ito  y en consecuencia parar e l motor.

3 .  — lla v e  de contacto automático para vehículos automóvi­

l e s .

¡Según se describe y reivindica- en la  presente memoria que 
consta de cinco h o jas fo lia d a s  y mecanografiadas por una sola 
cara y de una lámina de d ib u jo s.

Madrid, a 29 de Febrero de 1960.
Ramón JIMENEZ RAVENTOS.
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