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MEMORIA DESCRIPTIVA

El p re sen te  Modelo de U tilid ad  se r e f ie r e  a m otores de 
c o rr ie n te  t r i f á  s i oa in terio rm en te  v e n tila d o s , pa ra  asneen so­
re s .

Estos m otores tien en  inducido en c o r to c irc u ito , o de jau­
l a ,  en e l  cual e l a i r e  de re fr ig e ra c ió n  e s  a g i r a d o  en ambos 
lad o s  por v e n tila d o re s  d isp u esto s  en e l  á rb o l, siendo expul­
sado po r a r r ib a  y /o  la te ra lm en te  en l a  ca ja .

Por regp.a general son u t i l iz a d o s  para  e l  accionam iento 
de ascen so res  con elevada frecuen cia  de mando m otores de co­
r r i e n te  t r i f á s i c a  de p o lo s  in v e r t ib le s ,  in te rio rm en te  v e n ti­
la d o s , p a ra  dos números de revo luciones, con ro to r  de ja u la . 
P ara e lim in ar l a s  p é rd id a s  de ro to r  re la tivam en te  e lev ad as, 
se ha mostrado a l  e fec to  como particu la rm en te  conveniente u- 
na v e n tila c ió n  b i l a t e r a l  de lo s  m otores mediante dos v e n tila ­
dores dig?uestO s en e l  á rb o l a ambos lad o s  del ro to r .  Con15.
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frecu en c ias  de mando particu larm en te  e levadas, puede r e s u l ta r  
n ecesario  p rev er aun una v e n tila c ió n  independiente ad ic io n a l 
mediante un v e n tila d o r accionado po r un motor de co rrien te  
t r i f á s i c a .  Al e fe c to , ya e s  conocido montar este  agregado de 
v e n tila c ió n  en l a  p a r te  s tp e r io r  encima del m otor, a cuyo e- 
fe c to  es aQ?irado @1 a i r e  po r ambos la d o s  del ro to r ,

Bn l a  p r á c t ic a ,  debido a estim ación errónea o a aumento 
que u lte rio rm en te  se haga n ecesario  en l a  frecu en c ia  de man­
do, surge la  neoesádad de transform ar un motor de ascensor 
con v e n tila c ió n  prop ia  en uno con v e n tila c ió n  independien te , 
es de o ir ,  a jeno a l  mismo, l a  innovación se ha p lan teado  como 
ta re a  p a ra  solucionar e l  poder l le v a r  a cabo l a  c ita d a  t ra n s ­
formación a base de lo s  medios mas s e n c il lo s  y e l  p rop io  
s i t i o ,  s in  grandes tra b a jo s  de desm ontaje, l a  so lución del pro­
blema c o n s is te , con un motor de c o rr ie n te  t r i f á s i c a  p a ra  a&- 
censor, in te rio rm en te  v en tilad o , del t ip o  a n te s  reseñado, en 
el d e ta l le  de que l a  ca ja  p resen ta  forma de sección tra n s v e r­
sal re c ta n g u la r . E sta  perm ite l a  se n c illa  y ráp ida  in s ta la ­
ción de l a  v e n tila c ió n  independiente a d ic io n a l, haciendo p o si­
b le ,  además de e l lo ,  una fa b ric ac ió n  pa rticu la rm en te  s e n c il la  
de la  ca ja  a base de chapa de acero mediante so ldadura. Bn 
u l t e r io r  d e sa rro llo  de l a  Invención estén  tapados e l o r i f i ­
cio superio r de la, oaja con una chapa perfo rada  separab le , a s i  
como con un t e j a d i l lo  p ro te c to r , y l o s  o r i f i c io s  l a t e r a l e s  con 
ohapas de ce lo sía  separab les, en cuyo lu g a r puede se r a to rn i­
l la d a  una. ca ja  de v e n tila d o r independien te con su v e n tila d o r 
y motor de accionam iento, o b ien  una chapa cerrada . En v ir tu d  
de e s ta  configuración del motor de ascensor re s u l ta  posib le  
transform ar s in  d i f ic u l ta d  en e l p rop io  s i t i o  de modo mas sen­
c i l lo  y sin  e sen c ia l desm ontaje, un motor de ascensor con ven-



t  i la c ió n  prop ia en uno con v e n tila c ió n  independien te .
l a  innovación e s tá  d iluc idada a modo de ejemplo en l a  

d esc rip c ió n  s ig u ien te  a base de l a s  f ig u ra s  de l a s  dos lámi­
nas de d ib u jo s  ad ju n tas , ilu s tra n d o  una re a liz a c ió n  sin ca­
ra c te r  l im i ta t iv o .

En l o s  d ibujos!
l a s  f ig u ra s  1* y 2* muestran un motor de ascensor con 

v e n tila c ió n  propia# m ien tras  que
l a s  f ig u ra s  3* y 43 muestran e l motor de ascensor t r a n s ­

formado con v e n tila c ió n  independiente a d ic io n a l.
En l a s  f ig u ra s  13 y 33 se muestra e l  motor en sec-bión en 

l a  m itad superio r y en v is ta  en la  m itad in f e r io r ,  y l a s  f i ­
guras 23 y 48 lo  muestran en una sección segdn A-B, o bien 
C-D en l a  f ig .  13, o b ien  en l a  f ig .  33.

El pa^querte &e chapas de e s ta to r  2  es soportado por la  ca­
ja 2  p ro v is ta  de nervaduras in te r io re s  2. E s ta , no o b stan te , 
no p resen ta  l a  forma de sección tra n s v e rsa l  e s fé r ic a  u sua l, 
sinó que e s tá  configurada de modo re c ta n g u la r , como se des­
prende p articu la rm en te  de l a  f ig .  2 3 . lo s  escudos de co jine te  
& es tán  embridados a l a  ca ja  2 , estando p ro v is to s  en lo s  cos­
tad o s  f ro n ta le s  de o r i f i c io s  de en trada de a i re  2* El ro to r  
2  d iq?uesto  en el á rb o l 6, e s tá  p ro v is to  po r ambos lado s de 
un v e n tila d o r 8. lo s  v e n tila d o re s  a sp iran  e l a i r e  a tra v é s  de 
lo s  o r i f i c io s  J2, soplándole por encima de lo s  cabezales de a - 
rro llam ien to  2  hacia  a r r ib a ,  expulsándolo o tra  vez la tera lm en­
t e ,  como lo  indloan l a s  f ie  ohas del d ib u jo , l a  ab e rtu ra  supe­
r io r  de l a  caja e s tá  cu b ie rta  con una chapa perfo rada  9a y un 
t e j a d i l lo  p ro te c to r  20 . Los o r i f i c io s  l a t e r a l e s  están  apanta­
l la d o s  mediante chapas de p e rs ian a  o ce lo sía  22* l a  caja de 
bornes 22 e s tá  d isp u e s ta , como se ve en la  f ig ,  23, l a t e r a l -
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mente encima de una ab ertu ra  de ca ja .
í a r a  transform ar e l motor de ascensor con v e n tila c ió n  

p ro p ia , según l a s  f ig u ra s  1* y 29, en uno con v e n tila c ió n  
independiente a d ic io n a l, según l a s  f ig u ra s  39 y 4&, han de 
ser separadas solo la  chapa perfo rada  9a . a s i  como e l t e j a ­
d i l lo  p ro te c to r  del o r i f i c io  superior* Entonces se a to r ­
n i l l a  simplemente a l  o r i f i c io  su p e rio r l a  caja de v e n ti la ­
dor ¿2 con e l v e n tila d o r Ü  y e l  motor de accionam iento 15. 
Finalm ente se su stitu y en  en tonces l a s  chapas de c e lo s ía  l a ­
t e r a l e s  po r chapas l le n a s  16. Mediante e s ta s  pocas mani­
p u lac io n es  queda concluida l a  transform ación del motor de ac ­
cionamiento con v e n tila c ió n  p rop ia  en uno con v e n tila c ió n  in ­
dependiente ad ic io n a l#

Como es n a tu ra l ,  e l  v e n tila d o r independiente ad ic io n a l, 
puede ser montado asimismo la te ra lm e n te . Entonces puede ser 
colocado en e l lugar de l a  chapa de c e lo s ía  En e l  s i t i o  
de l a  chapa ^  que oubre e l o r i f i c io  superior# se a to r n i l l a  
entonces en e s te  lugar una chapa l le n a ,  e s  d e c ir , no perfo ­
rada.

N O T A

D escrito s  e l o b je to  y u t i l id a d  de l a  invención, lo  que se 
d eclara  como no divulgado n i  p rac tica d o  en España, comprende 
l a s  re iv in d ic a c io n e s  sigu ien tes*

1*- Motores de co rr ie n te  t r i f á s i c a  in te rio rm en te  v e n ti la ­
dos, p a ra  ascenso res, dotados con ro to r  de ja u la ,  y en cuyo 
motor e l  a i r e  de re f r ig e ra c ió n  es  asp irado  po r ambos co sta ­
dos mediante v e n tila d o re s  d isp u esto s  en e l á rb o l, siendo



dlohe a i r e  expulsado p o r l a  p a rte  superio r y /o  l a t e r a l  de l a  
oa ja , c a ra c te riz a d o s  porque l a  ca ja  ( 3) p re se n ta  forma de sec­
ción tra n sv e rsa l re c ta n g u la r .

2. -  Motores, según l a  re iv in d ic a c ió n  ! ,  c a rac te riza d o s  
porque l a  ab ertu ra  de ca ja  superio r e s tá  cu b ie rta  po r una char- 
pa p e rfo rad a  separab le  (9a)* a s i  como po r un t e j a d i l lo  p ro te c ­
to r  (10) ,  y l o s  o r i f i c io s  l a t e r a l e s  l o  e s tán  por chapas de 
p e rs ian a  separab les ( l l ) ,  en cuyo lu g a r pueden ser a to r n i l la ­
das, una caja de v e n tila d o r (13) con v e n tila d o r (14) y motor 
de accionam iento (1 5 ), o b ien  una chapa cerrada , es d e c ir , no 
p e rfo rad a  (16).

3 . -  Motores de c o rr ie n te  t r i f á s i c a  In te rio n n e n te  v e n tila ­
dos, p a ra  ascensores.

Según se describe  y re iv in d ic a  en l a  p re se n te  memoria que 
consta de congo h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas po r una so la  
oara y de d o s  lám inas de d ib u jo s .

Madrid, a 3 de Septiembre de 1959.
LOHER & gaHNE GmbH.
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