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MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE ANOS
EN ESPANA
Solicitade a favor de D, José Simé Mesens, de nacionali-
dad espafiola, domicilisdo en MOLLERUSA (Lérida) ¢/, Ter-

cioc de Monbaerrsat nf 1

por

El presente Modelo de Utilidad me refiere a uns nue
ve carroceria contra el frio para motoscooters.

Exeminéndose somersmente la evolucién de la motoci-
cleta desde sus comienzoe hasta la feche, se obaserva la
teddmncia seguida por loe constructores en proporcionar
uns mayor comodidad a los upuerios.

Con ls nueva carroceris, objeto del presente Modelo
ge incrementsn grandemente las ceracteristicamw de comodi<
dad exigidas por el pUblico para esta clase de -vehiculos,
haciendo factible le utilizecidén de los mismos con un mi+4

nimo de incomodidadee durante la época invernal.

— Estas mejoras se han conseguido sin constituir obs=.
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ca se apetece,

Pare que la idea genersl anteriormente expuesta
pueda ser més féicilmente comprendida, en la descripcién
que $igue nos vamos a referir a lalémine de dmbujo qu;
ge scompafia, que nos muestra un ceso de realizacién pré
tice de le nuevs carroceris para motoscocoters; natural-
mente que, traténdose de un ejemplo sclaretorio, loe di
bujos en cuestidén debverdn interpretarse en su mée ampli

En diche dibujo se representa en la figurs 1

vista lateral de la nuevea carroceris, y en la figurse

-3= prolongaciones o alas laterales del escudo -l-; por

| =4= extremo inferior de las prolongeciones -3=-, consti-

tufdo dicho extremo de material semi-rfgido y fiexible;

por =5=- ventanaé en las prolongaciones -3-; por -6- ner-

vedure longitudinsl de le platsforme inferior; por -7-
ventanillas laterales del extremo anterior de la nerva-
dura -6-3; por -8~ parte inferior del guardabsrro poste-
rior en la cusl se ha dispuesto una ldmina obturadorsa
que dificulta le péfdida de 1ls calorias producidas por
el funcionsmiento;.del motor; por -9- glerones laterales
debajo del asiento del conductor; y por -10- tapa supe-
rior de los slerones =9-.

En este nueva cerroceria para motoecooters, la
mempera o escudo delantero -l1- mo presenta tan scentua-
do el clémico éngulo obtuso de arribs abajo, sino que
presente un perfil més bien curvilineo con la convexi-
ded hacie delante; visto desde arribs también presenta
un perfil ligeramente curvilifneo de izquierda i derechs

“teniendo la convexidad Yscis delante.

plenamente del aire fresco "al correr" que en dicha épo|

sentlido y sin caracter limitetivo alguno. '
:’Jf‘

une viete en plante de ls niema, indiocdndose: por -l- e]

escudo delantero; por -2- venisnas en el esoudo -l-; poj

y
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La superficie de este eseudo o mﬂmgﬂra deliﬁter&a
-1~ presenta dos ventanass-2- que permiten el peso y ce-
nalizecién del sire en verano, pero con tapas adecuasdas

para su clerre en invierno. Dicho escudo frontel, s de-

rechse e izquierds, se prolonga (ys de fébrica y formando

ek todo una sola pieza) mediante unas slas latersles -3-
de unos veinte centimetros cede una, a modo de orejeras,
y formsndo un éngulo obtuso hacia fuera y atrée ocon di-
cho escudo forntal. El santerior éngulo obtueo es el ade-
cuedo pare que, sentado el conductor y haciendo deaocri-
bir toto el éngulo posible & sue rodillas, éetas queden
@ unos cinco centimetros &e distancia del borde extremo
de tsles slas laterales. El borde externo de tsles alas
seguird una linea vertical, mirsndo el scooter lateral-
mente, y no llegaréd haste la plataforms inferior de apo-
yo de loe ples sino que quedard cortado a une alturas de
diez o doce centimetros de diche plataforms, bajando sho-

ra. obl{icuamente y formendo con elle un éngulo agudo con

\vértice hacia delante, psra permitir le répides salida de
1loe pies en las persdes y en caso fortuito.

Esta abertura, en forma de éngulo agudo, estf te~
pads por un material seml-rigido y flexible -4- que & mo-
do de cortina, sujetada por arriba a les alas laterales

~3= y cayendo un-poco més abajo y por delante de la pla-

iteaforme inferior de apoyc de loe pies, permite la seli-

da de éstos pero impide le entrads de aire frio en los

meses invernales, pudiendo quiterse la teal cortina en ve:

- |hano., Carscteriptica particular de estas sles laterales

~3= es la de presentar, como la parte froutal del escudy
dos ventanss -5- en ceda ala provigtaes de sus tepes co-
rrespondientes que puedan abrirse, hacla delante y afue-

ra mediante un dispositivo tope sujetador, de manera que

al quedar sbiertas quede el perfil de dichae tapas un po:
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80 co inclinsdo hacia fuera para que en 1los meses estiﬁiie]
recojan y canalicen el aire hacie el Ilnterior o espacio
central del scooter, en donde estd ubicado el conduc-—
tom.

Dicho aire cesnelizado no sélo-coadyuvava la venti+
85 lacién del conductor eino también, = le del pasajero en
los meses estivides, o & la del motor mismo.

En loﬁ scooters vistos hasta shore, durante los
meges invernales el copductor, de momento, en los prime+
ros cinco o seis quildmatroq no nota el frio en sus ex-
‘90 tremidades 1nferiores.debido a8l ejercicio fisico reali-
zedo anteriormente s la busca del scooter. Pero reali-

zados squellos quilémetros, y debido & su inmowilided,

poco & poco el frfo se va notando hasta llegsr & sgarro-
tarlae, siendo la més molesta incomodided de loe scoo-
95 ters si el recorrido g efectuar es de diez o nés quildmﬁ
| tros. Para evitarlo, se le ha dedo mayor amplitud = le

mempera o escudo delanterc ~l1- mediante sus alas latera

les =3~. Pero no es todo. Puesto que la plataforme infe-
rior de apoyo de los pies tendréd una nervadura longitu-

100 dinal -6~ de refuerzo interiormente hueca, en la nueva

f carrocer{s para scooter se prevé que dicho interior hue-
co estard, por su parte posterior méds encha, en comuni-
cecibén directa con la cavided en donde funcioneel motor)
¥y en su perte delantepa dicha snervedura longitudinal

105 presentaréd does ventenillas -7- laterales, o varias ren~
dijas contigues, que se ebrirém, une a cade lado, en el

lugar eproximado donde correspondan los pies del condic

tor. De momento, al inicier la msrchs el scooter, el mo
tor estéd relativamente frfo, pero a los seis o siete qq%
110 lémetros ya desprende el ocalor suficiente para que éste
ge propsgue por el interilor dé la nervadure longltudi-
ngl y saliendo por diches ventanillas laterales -T-, coﬁg
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yuve & celefuctar lse extremidedes iﬁkerioriswﬁél-oondﬁdh

tor, quedendo dicho caloroillo reténido en el rincén fort
115 medo a propbsito por las elas laterales -3~ del escudo -1-
anteriormente demprites,. Dichas ventanillss estarén do-

tadas en sus bordes de unas gufae que permiten la colocal
c¢ifén de unee tapas—correderas en los meses estivales.

Para conseguir mejor el anterior efecto calefac—
120 tor, el gusrdaberros posterior, que girve a la vez de cas
pé pars el motor, presentaré por debajo del mismo una 1é+
ming obturedors -8- a fin de‘encerrar el motor lo més po+
sible, dejendo sélamente el juego necesario para\la ruedg
y disppniendo de una adecusds sbertura en su parte mée
125 inferior por donde con le marcha penetra el aire que una
vez calentedo por el motor, por su fuerza ascensionsl se
corre a las ventanillaes calefactoras.

Pars completar el scondicilonamiento calefactor
del espacio medio o fentral, en donde esté el cpnductor,
130 : ¥y tembién pars lograr no sélo una meyor proteccibén con~
tra el frio de las extremidades inferiores demzﬁasujero
posterior sino proporcionarles una calefaccién edecuada,
en la nueve carroceris que se reivindica se ha preéwisto
que, a ambos ladoas, y correspondiendo debajo del asiento|

135 Sl del conductor, la carroceris presenta, uno & ceds lado,

unos alerones -9y,0 prominencias angulares, con el vérti.
ce hacis fuerﬁ y atrés, de maners que los dos lados sa-—
lientes de ests especie de triéngulo escaleno no son rect
_ tos sino erqueados y con la concevidad hacie atrés: el lL-
- 140 do o base menor se apoya y forma parte de la carroceria,
| el lado mayor estéd delante, y el mediano atriés.

Estos aleroneg o prominencies -9~ discurren desde
gerriba haste casl llegar 2 la plateforms inferior de epo-

yo de los pies, de la que estén seperados unos ocho centi

145 metros pars permitir paesr las punteras de los ples del

pasajero posterior. De esta maners, adelantando los
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por su lado mediano o posterior de adecusdea curvaturs.
Las tres caras de estos aleroneg ¢ prominencias

-9- estén llenas de infinidad de sgujeros o rendijes a

guperior de dichos alerones -9~, presenta ung tepsdera
-10- gue permits manipuler en su interior, ya que cada

una de sus caras, interiormente, tienen unas gufas en

puestas éstas, queden sin efecto aquellos agujeros a

maners de cribae,.Como ya se deduce, los agujeros del

en dnde radice y funciona el motor.

\Estos alerones o prokinencias -9- pueden servir
eventuelmente como porta—objefos, sin que sea esta su
finelidad primordial. '

tenas -2- y -5- del escudo delantero -l- y de las alas

laterales -3-. Se abren las tapas-correderas de las do

gitudinal -6- de refuerzo en la plataforma inferior. Y

_ finalmente, si monte solasmente el conductor, en las prg

minencies o alerones -9— se deje puesta ls tepa-corre-
dera que obturs los agujeros\del lado medlano o poste-
rior. Fédcilmente seccomprende que: las alas laterales

-3- del escudo delantero ~l- desvien el aire hacie més
atréds del scooter, no dejfndole penetrar en el espacio
en donde estd el conductory al mismo tiempo que forman
un rincén apropiedo pare retener el calor que provenga
de les ventsnillas -7- que estén sl nivel de los piés

del conductor. Bate, & los pocos quilémetros de recorr
do gozaréd de une calefaccidn provinente del mofor ye q

- éste ird elevando psulatinamente su temperaturs que ca

ples, las piernas se ponen en contacto con los elerones

ls manere de unsz criba, a excepcidén de lae cercanias de

los bordes pera que &stos sean mée reforzados. Le parte

Tas que ge acoplen unse tapas-correderas a fin de que,

lado mée interior comunicen directamente con la cavidad|

Durente los meses invernales ge clerran las ven-

ventanillas -7- laterales situadas en la nervadursa lon-

L
he
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lentando el aire, por su propiedsd ff%iéa ascensionel, Ae
.propagaré y extenderd hacis el éspacio del conductor pon
lss mencionades ventanillas laterales -3-, de la nerva-
dura longitudinel inferior de refuerzo, y también por lds
‘agujeros inferiores, y de &atos & los delsnteros, de lod
elerones o prominenciaes ~9~ debajo del asiento sin sen-
tir las molestiae del frio que normnlmgnte atenaza & 107
conductores por su inectividad fisica. Cusndo se lleve
pasajero posterior, se habré quitade ls tspa-correders
que obtura el lsdo mediano o posterior para que ﬁbr eh{
| reciba calefaccién el pemajero, y, si asf{ lo prefiere,
puede colocarse la tepascorreders que obture el lado de-
lsntero de los slerones -9~ con lo cual se sumentaré la
calefaccién pars el pasajero.

Durante los meses vereniegos se ebren algunase

| 0 todas las ventanss -2- y -5- que hays en el escudo de-
{ lantero ~l~ y alas letersles -3« del miew0; se cierran
las tapas-correderas.de las dos ventanillas laterales
-7~ de la nervadura longitudinel inférior de refuerzo
de la pletaforme; y 2e quita, de debajo del motor, la
lémina obturadora -8-.

Y finalmente, si monte sélemente el conductor,
en las prominencias o alerones -~9- lateralea se deja pues
te la tepa-corredera que obtura el lado mayor o delante
ro, y en este caso el calor del motor se va saliendo por
detrée de los slerones y por debejo del guardebarros,
con airescién més que suficiente y ein molestar al con-
ductor.

En cembio, cuando se lleve paeajero posterior,
forzosamente se tendréd puesta la tapa que obture el la-
do pequefio o mée interior, para evitar las emanasciones
de calor del motor, y ein ninguns otra tapa en los ale-

rones -9- se aprovechs ael el aire que, penetrando por
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las ventanas -2- y -5- del esoudg; elentero -1l-, pasar
primero por los agujeros-rendijas del lado delantero de
loe alerones -9- y después por loe del lado posterior,
contribuyendo a la aireacién del passjero como si dichos
alerones no existieran,

Descrite suficientemente la naturaleza y cons-
titucién de esta "nueva carrocerfa contrs el frio, pesra
motoscootersy, se hs de hacef constar que podré realizar-
se en diversidadde formss, tamafios y materisles, as{ comg
podrén introducirse varisciones secundarias que no alte-~
ren la esencislidad de su objeto que se pone de manifies
to con la elguiente

N QT4

Los puntos nuevos no conocidos ni practicados
en Espafla sobre los cuales se deses recaigen lses reivin-
dicaciones del presente Modelo de Utilided sons »

18 ,-Kueva carroceria contra el frio, para mo-
toscooters, caracterizada porque el escudo frontal esté
provisto de dos ventanas con sus correspondientes tapas
de cierre, presentando dicho escudo frontal dos alas la-
tersles solidarias del mismo y formando un solo conjunto
¥y porque dichaes alass latersles tienen su extremo verti-
cal inferior situmdo a corts distsncie de l@ pletaforma
inferior del motoscooter.

28 ,-Nueva carrocerie contra el frio, pars mo-
toscooters, segin la reivindicecién anterior,carscteri-

zada porque las alag leterales del escudo frontal de ls

- reivindicacién 18, comprenden en su extremo inferior
prolongecién semi~rigida y flexible a modo de cortina d
| montable, comprendiendo asimismo cada une de dichas eale
dos ventanas con sus correspondientes tapaé de cierre.
38 ,-Nueva carrocerfa contra el frio, pare mo-

toscooter, segin las reivindicaciones anteriores, carac-
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H;erizada porgue lgsnervadura longifudiﬁal hueca de la‘pl£
y taforma inferior presente en su parte delanters dos ven—
tenillas laterales y en su parte posterior un ensencha-
250 miento en éomunicacién directa de motor, estando dichas
ventanilles provistas de unze gufas en sus bordes para
le colocacidn de une tapa-corredera vertical.

49.—Nupva carrocerf{a contra el frio, parsa moto-
scooters, segin las reivindicaciones anteriores,caracte-
255) rizada porque el guardabarro posterior presenta por su
care inferior wm lémina obturadora desmontable.

y 58 ,~Nueva carrocerfa contra el frioc, para moto-
gcooters, segin lus reivindicaciones enteriores, caractet
rieads porque debajo del asiento del conductor y é ambog
260 lados del mismo se han previsto dos alerones 6 prominen-

ciag angulares, uno en cada lado, con el vértice hacie

atrds, prolongéndose verticalmente hasta cerca de la pla

taforms inferior, estendo las fres caras de dichos alero
nes provistas de una plursllidad de agujeros con una tapa
265 auperibr y unas gulss internas pars el acoplamiento dé
tapas correderas.
6&,.-"NUEVA CARROCERIA CONTRA EL FRIC, PARA MO~
TOSCOOTERS", de conformided en un tedo en lo esencisl y
fines induetrisles a lo descrito en ls precedente Memorl
L

270 Descriptive y graficamente representado en el edjunto pl
no pars su mejor comprensién.
Estsa Memorias conete de NUEVE hojes mecanogra-
fisdae por une. esolas cara a doble -espacio en 271 lineas|
| Medrid, 12 de Febrero 1960

Por autorizacidn del interesafo
JOSE LOPRZ
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