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D E S C R I P T I V A

El presente Modelo de Utilidad se refiere a una nue 
va carrocería contra el frío para motoscooters.

Examinándose someramente la evolución de la motoci­
cleta desde sus comienzos hasta la fecha, se observa la 
tendencia seguida por los constructores en proporcionar 
una mayor comodidad a los usuarios.

Con la nueva carrocería, objeto del presente Modelo, 
se incrementan grandemente las características de comodi­
dad exigidas por el público para esta clase de vehículos, 
haciendo factible la utilización de los mismos con un mí­
nimo de incomodidades durante la época invernal.
—  Estas mejoras se han conseguido sin constituir obs=.
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táculo alguno para que en verano él usuario pueda gozar 
plenamente del aire fresco "al correr" que en dicha épo 
ca se apetece.

Para que la idea general anteriormente expuesta 
pueda ser más fácilmente comprendida, en la descripción 
que sigue nos vamos a referir a lalámina de d&bujo que 
se acompaña, que nos muestra un caso de realización prá 
tica de la nueva carrocería para motoeoooters; natural­
mente que, tratándose de un ejemplo aclaratorio, los di­
bujos en cuestión deberán interpretarse en su más amplip 
sentido y sin carácter limitativo alguno.

En dioho dibujo ge representa en la figura 1 unb 
vista lateral de la nueva carrocería, y en la figura 2 
una vista en planta de la misma, indicándose: por -1- el 
escudo delantero} por -2- ventanas en el esoudo -1-; po 
-3- prolongaciones o alas laterales del esoudo -1-; por 
-4- extremo inferior de las prolongaciones -3-, consti­
tuido dioho extremo de material semi-rigido y flexible; 
por -5- ventanas en las prolongaciones -3-; por -6- ner{- 
vadura longitudinal de la plataforma inferior; por -7- 
ventanillas laterales del extremo anterior de la nerva­
dura -6-; por -8- parte inferior del guardabarro poste­
rior en la cual se ha dispuesto una lámina obturadora 
que dificulta la pérdida de ls calorías producidas por 
el funcionamientoí-del motor; por -9- alerones laterales 
debajo del asiento del conductor; y por -10- tapa supe­
rior de los alerones -9-.

En esta nueva carrocería para motoscootera, la 
mampara o escudo delantero -1- iao presenta tan acentua­
do el clásico ángulo obtuso de arriba abajo, sino que 
presenta un perfil más bien curvilíneo con la convexi­
dad hacia delante; visto desde arriba también presenta 
un perfil ligeramente curvilíneo de izquierda a derecha, 

"""teniendo la convexidad &acia delante.
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La. superficie de este escudo o mampara delantera 

-1- presenta dos ventanas-2- que permiten el paso y ca­
nalización del aire en verano, pero con tapas adecuadas 
para su cierre en invierno. Dicho escudo frontal, a de­
recha e izquierda, se prolonga (ya de fábrica y formando 
el todo una sola pieza) mediante unas alas laterales -3- 
de unos veinte centímetros cada una, a modo de orejeras, 
y formando un ángulo obtuso hacia fuera y atrás con di­
cho escudo fomtal. El anterior ángulo obtuso es el ade­
cuado para que, sentado el conductor y haciendo descri­
bir toto el ángulo posible a sus rodillas, ástas queden 
a unos cinco centímetros de distancia del borde extremo 
de tales alas laterales. El borde externo de tales alas 
seguirá una línea vertical, mirando el scooter lateral­
mente, y no llegará hasta la plataforma inferior de apo­
tro de los pies sino que quedará cortado a una altura de 
iiez o doce centímetros de dicha plataforma, bajando ahor­
ra oblicuamente y formando con ella un ángulo agudo con 
vértice hacia delante, para permitir la rápida salida de 
Los pies en las paradas y en caso fortuito.

Esta abertura, en forma de ángulo agudo, está ta­
lada por un material semi-rígido y flexible -4- que a moj- 
lo de cortina, sujetada por arriba a las alas laterales 
*3- y cayendo un ;poco más abajo y por delante de la pla­
taforma inferior de apoyo de los pies, permite la sali­
la de éstos pero impide la entrada de aire frío en loa 
lesea invernales, pudiendo quitarse la tal cortina en ven­
tano. Característica particular de estas alas laterales 
-3- es la de presentar, como la parte frontal del escudp 
Los ventanas -5- en cada ala provistas de sus tapas co- 
'respondientes que puedan abrirse, hacia delante y afue- 
'a mediante un dispositivo tope sujetador, de manera que 
J. quedar abiertas quede el perfil de dichas tapas un po{-
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co inclinado hacia fuera para que en los meses estivales 
recojan y canalicen el aire hacia el interior o eapacio 
central del scooter, en donde está ubicado el conduc­
tos.

Dicho aire canalizado no sólo coadyuva a la venti­
lación del conductor sino también, a la del pasajero en 
los meses estiv%A.es, o a la del motor mismo.

En los scooters vistos hasta ahora, durante los 
meses invernales el conductor, de momento, en los prime­
ros cinco o seis quilómetros no nota el frío en sus ex­
tremidades inferiores debido al ejercicio físico reali­
zado anteriormente a la busca del scooter. Pero reali­
zados aquellos quilómetros, y debido a su inmovilidad, 
poco a pooo el frío se va notando hasta llegar a agarro-j- 
tarlas, siendo la más molesta incomodidad de los scoo­
ters si el recorrido g efectuar es de diez o más quilómé 
tros. Para evitarlo, se le ha dado mayor amplitud a la 
mampara o escudo delantero -1- mediante sus alas latera­
les -3-. Pero no es todo. Puesto que la plataforma infe-j- 
rior de apoyo de los pies tendrá una nervadura longitu­
dinal -6- de refuerzo interiormente hueca, en la nueva 
carrocería para scooter se prevé que dicho interior hue 
co estará, por su parte posterior más ancha, en comuni­
cación directa con la cavidad en donde funcioneel motor 
y en su parte delantera dicha anervadura longitudinal 
presentará dos ventanillas -7- laterales, o varias ren­
dijas contiguas, que se abrirán, una a cada lado, en el 
lugar aproximado donde correspondan los pies del conddcj- 
tor. De momento, al iniciar la marcha el scooter, el m o ­
tor está relativamente frío, pero a los seis o siete qují 
lÓmé&ros ya desprende el calor suficiente para que éste 
se propague por el interior de la nervadura longitudi­
nal y saliendo por dichas ventanillas laterales -7-, cotad
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yuve a calefactar las extremidades inferiores'del oonducl 
tor, quedando dicho caloroillo retenido en el rincón for­
mado a propósito por las alas laterales -3- del escudo 
anteriormente descritas,. Dichas ventanillas estarán do­
tadas en sus bordes de unas guias que permitan la colooa-j- 
ción de unas tapas-correderas en los meses estivales.

Para conseguir mejor el anterior efecto calefac­
tor, el guardabarros posterior, que sirve a la vez de ca4 
pó para el motor, presentará por debajo del mismo una l a ­
mina obturadora -8- a fin de encerrar el motor lo más po­
sible, dejando sólamente el juego necesario para la rueda 
y disponiendo de una adecuada abertura en su parte más 
inferior por donde con la marcha penetra el aire que una 
vez calentado por el motor, por su fuerza ascensional se 
corre a las ventanillas calefactores.

Para completar el acondicionamiento calefactor 
del espacio medio o tSentral, en donde está el cpnductor, 
y también para lograr no sólo una mayor protección con­
tra el frío de las extremidades inferiores del pasajero 
posterior sino proporcionarles una calefacción adecuada, 
en la nueva carrocería que se reivindica se ha previsto 
que, a ambos lados, y correspondiendo debajo del asiento 
del conductor, la carrocería presenta, uno a cada lado, 
unos alerones -9-r*o prominencias angulares, con el vórti-¡- 
ce hacia fuera y atrás, de manera que los dos lados sa­
lientes de esta especie de triángulo escaleno no son recl 
toa sino arqueados y con la concavidad hacia atrás: el 1^- 
do o base menor se apoya y forma parte de la carrocería, 
el lado mayor está delante, y el mediano atrás.

Estos alerones o prominencias -9- discurren desde 
arriba hasta casi llegar a la plataforma inferior de apo4 
yo de los pies, de la que están separados unos ocho cent!, 
metros para permitir pasar las punteras de los pies del 
pasajero posterior. De esta manera, adelantando los
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pica, las piernas se ponen en contactó Con los alerones 
por su lado mediano o posterior de adecuada curvatura.

Las tres caras de estos alerones o prominencias 
-9- están llenas de infinidad de agujeros o rendijas a 
la manera de una criba., a excepción de las cercanías de 
los bordes para que éstos sean más reforzados. La parte 
superior de dichos alerones -9-, presenta una tapadera 
-10- que permita manipular en su interior, ya que cada 
una de sus caras, interiormente, tienen unas guías en 
las que se acoplan unas tapas-correderas a fin de que, 
puestas éstas, queden sin efecto aquellos agujeros a 
manera de criba,.Como ya se deduce, los agujeros del 
lado más interior comunican directamente oon la cavidad 
encbnde radica y funciona el motor.

Estos alerones o pro&dnencias -9- pueden servir 
eventualmente como porta-objetos, sin que sea esta su 
finalidad primordial.

Durante los meses invernales se cierran las ven­
tanas -2- y -5- del escudo delantero -1- y de las alas 
laterales -j-. Se abren las tapas-correderas de las dot 
ventanillas -7- laterales situadas en la nervadura lon­
gitudinal -6- de refuerzo en la plataforma inferior. Y 
finalmente, si monta solamente el conductor, en las pr(_ 
minencias o alerones -9- se deja puesta la tapa-corre­
dera que obtura los agujeros del lado mediano o poste­
rior. Fácilmente se* comprende que: las alas laterales 
-3- del escudo delantero -1- desvían el aire hacia más 
atrás del scooter, no dejándole penetrar en el espacio 
en donde está el conductor^ al mismo tiempo que forman 
un rincón apropiado para retener el calor que provenga 
de las ventanillas -7- que están al nivel de los piés 
del conductor. Este, a los pooos quilómetros de recorrL 
do gozará de una calefacción provinente del motor ya que 
éste irá elevando paulatinamente su temperatura que c&(-
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lentando el aire, por su propiedad física ascensional, 
propagará y extenderá hacia el espacio del conductor poi 
las mencionadas ventanillas laterales de la nerva­
dura longitudinal inferior de refuerzo, y también por lcjí 
agujeros interiores, y de éstos a los delanteros, de loa 
alerones o prominencias -9- debajo del asiento sin sen­
tir las molestias del frío que normalmente atenaza a loe 
conductores por su inactividad física. Cuando se lleve 
pasajero posterior, se habrá quitada la tapa-corredera 
que obtura el lado mediano o posterior para que por ahí 
reciba calefacción el pasajero, y, si asi lo prefiere, 
puede colocarse la tapaycorredera que obture el lado de­
lantero de los alerones -9** con lo cual se aumentará la 
calefacción para el pasajero.

Durante los meses veraniegos se abren algunas 
o todas las ventanas -2- y -5- que haya en el escudo de­
lantero -1- y alas laterales -3-* del mismo; se cierran 
las tapas-correderas.de las dos ventanillas laterales 
-7- de la nervadura longitudinal inferior de refuerzo 
de la plataforma; y se quita, de debajo del motor, la 
lámina obturadora -8-.

Y finalmente, si monta sólamente el conductor, 
en las prominencias o alerones -9- laterales se deja puás 
ta la tapa-corredera que obtura el lado mayor o delante 
ro, y en este caso el calor del motor se va saliendo po: 
detrás de los alerones y por debajo del guardabarros, 
con aireación más que suficiente y sin molestar al con­
ductor.

En cambio, cuando se lleve pasajero posterior, 
forzosamente se tendrá puesta la tapa que obture el la­
do pequeño o más interior, para evitar las emanaciones 
de calor del motor, y sin ninguna otra tapa en los ale­
rones -9- se aprovecha asi el aire que, penetrando por
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las ventanas -2- y -5- del escudo delantero -1-, pasará 
primero por los agujeros-rendijas del lado delantero de 
los alerones -9- y despuús por los del lado posterior, 
contribuyendo a la aireación del pasajero como si dichos 
alerones no existieran.

Desorita suficientemente la naturaleza y cons­
titución de esta "nueva carrocería contra el frío, para 
motoacooters/, se ha de hace# constar que podrá realizar­
se en diversidadde formas, tamaños y materiales, así com< 
podrán introducirse variaciones secundarias que no alte­
ren la esencialidad de su objeto que se pone de manifiejs 
to con la siguiente

N O T A35 33 35 =

Los puntos nuevos no conocidos ni practicados 
en España sobre los cuales se desea recaigan las reivin­
dicaciones del presente Modelo de Utilidad son:

1&.-Nueva carrocería contra el frío, para po- 
toscooters, caracterizada porque el escudo frontal está 
provisto de dos ventanas con sus correspondientes tapas 
de cierre, presentando dicho escudo frontal dos alas la­
terales solidarias del mismo y formando un solo conjunto 
y porque dichas alas laterales tienen su extremo verti­
cal inferior situado a corta distancia de la plataforma 
inferior del motoaoooter.

23.-Nueva carrocería contra el frío, para mo- 
toscooters, aegtín la reivindicación anterior,caracteri­
zada porque las alas laterales del escudo frontal de la 
reivindicación 13, comprenden en su extremo inferior una 
prolongación semi-rigida y flexible a modo de cortina des 
montable, comprendiendo asimismo cada una de dichas alas 
dos ventanas con sus correspondientes tapas de cierre.

33.-Nueva carrocería contra el frío, para mo- 
toscooter, según las reivindicaciones anteriores, carao-
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terizada porque lasnervadura longitudinal hueca de la'plj}. 
taforma inferior presenta en su parte delantera dos ven­
tanillas laterales y en su parte posterior un ensancha­
miento en comunicación directa de motor, estando dichas 
ventanillas provistas de unas guias en sus bordes para 
la colocación de una tapa-corredera vertical.

43.-Nueva carrocería contra el frío, para moto- 
scooters, según las reivindicaciones anteriores,caracte­
rizada porque el guardabarro posterior presenta por su 
cara inferior una lámina obturadora desmontable.

 ̂ 53.-Nueva carrocería contra el frío, para moto-
scooters, según las reivindicaciones anteriores, caracte­
rizada porque debajo del asiento del conductor y a ambos 
lados del mismo se han previsto dos alerones o prominen­
cias angulares, uno en cada lado, con el vértice hacia 
atrás, prolongándose verticalmente hasta cerca de la pla­
taforma inferior, estando las tres caras de dichos alero­
nes provistas de una pluralidad de agujeros con una tapa 
superior y unas guías internas para el acoplamiento de 
tapas correderas.

6&.-"NUEVA CARROCERIA CONTRA EL FRIO, PARA M0- 
T0SC00TERS", de conformidad en un todo en lo esencial y 
fines industriales a lo descrito en la precedente Memorik 
Descriptiva y graficamente representado en el adjunto pl¡. 
no para su mejor comprensión.

Esta Memoria consta de NUEVE ho$as mecanogra­
fiadas por una sola cara a doble espacio en 271 líneas

Madrid, 12 de Febrero I960 
Por autorización del interesado
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