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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaña a la solicitud de un 

MODELO DE UTILIDAD,
por veinte años en España, a favor de 

Don ENRIQUE SAPERA PRIETO,
de nacionalidad española, con residen­

cia en Mislata (Valencia), Plaza del Medio Dia, 8, 
por:

"CONMUTADOR PERFECCIONADO PARA VEHICULOS"
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La invención a que se refiere la presente Memoria cons-
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tituyy una novedad industrial con oaracteristicas y venta­
jas qué la hacen merecedora del privilegio de explotación 
exC-íuslva que por elía se solicita, de acuerdocon las pres-

.

.

cripciones del Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial 
de 26 de julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de. 
abril de 1930.

Según se desprende del enunciado, se trata de proteger 
en este Modelo de Utilidad un conmutador perfeccionado para

10- vehículos que simplifica notablemente la operación de eam-
bio dé luces, como asimismo la construcción del propio 

_ rato.
En efecto; los conmutadores conocidos destinados al mis- 

mo fin presentan en el conducto de paso de la llave de con-
tacto dos émbolos diametralmehte opuestos que son despla- 
zados por la llave en su penetración. Estos dos émbolos
actúan sobre láminas flexibles dotadas de elementos de con­
tacto para establecer la conexión entre las diferentes par-
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tes eléctricas del vehículo.
En el conmutador que nos ocupa ha sido eliminado uno de 

los émbolos y su correspondiente ballesta y contacto, ya que 
habiendo modificado la posición de montaje de dichos contac­
tos, es suficiente uno de ellos para realizar la conexión 
conjunta a los distintos elementos.

''̂ 2̂5-:'' En el aspecto de construcción de las láminas conmuta­
doras que rodean al núcleo central para efectuar las distin­
tas conexiones, se ha mejorado ésta en el sentido de dupli- 
car cada una. de dichas láminas formandolas de dos partes 
independientes y unidas a un mismo punto. Una de ellas , la
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exterior, es de fleje acerado, mientras que la interior es
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de cobre, presentando en su extremó de contacto un avella- 
%ado que determina la formación de un punto de contacto 
longitudinal*y transversal respecto al giro del núcleo cen­
tral.

En cuanto se refiere al sistema de anclaje de las dis­
tintas posiciones de contacto, los perfeccionamientos esta­
blecen que por encima del resofte de de extensión de la 
cabeza del núcleo, se situé una arandela con dos prolonga­
ciones diametralmente opuestas y que la caperuza de protec­
ción de esta parte presente dos dientes en posición diame­
tral, que actúan de tope o retención del giro de la llave 
al tropezar con ellos las prolongaciones diametrales de la 
arandela referida.

Esto supone grandes ventajas en cuanto al accionamiento 
del cambio de luces, por cuanto limita el recorrido del nú­
cleo, advirtiendo al conductor del vehículo del tipo de Ilu­
minación utilizado en este momento.

Para saltar á otra-posición, luz ciudad, es necesario 
vencer el obstáculo *que representan los dientes y para ello 
basta con presionar la llave de contacto, con lo que las 
extensiones diametrales- de la arandela saltarán por sobre 
lös dientes pasando, a. la nueva conexión el núcleo central;

En los dibujos que se acompasan se representa el con­
mutador perfeccionado en distintas posiciones.

En la figura 18, aparece la placa de contactos -1- vis­
ta en planta sin el núcleo central de conexión. Se advierte 
en esta figura la ballesta contactara -2- con su embolo -3- 
penetrante dentro del orificio de la llave -4- en forma ra­
dial. El tope -5- limita el retroceso de la ballesta contac 
tora, mientras que el contacto -6- supone la conexión direc'
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ta entra la basé de la ballesta -7- y los contactos de 
conexión -8- .

La figura 23 nos muestra la misma planta a la que se 
ha añadido el núcleo -9-, dotado en su perímetro de zonas 
de contacto determinantes de una, dos b tres conexiones 
entre las ballestas verticales -8- y sus opuestas -10-. En 
esta misma figura se muestra la posición del regulador de 
posición -11- y la arandela -12- dotada de extensiones dia­
metrales -13- destinada a limitad el giro del núcleo a dos 
posiciones (luces de cruce y carretera).

La figura 38 corresponde a una planta inferior de la 
caperuza de protección -14-, en donde se muestran los gati­
llos o dientesde retención -15- situados en la .torre cen­
tral. Asimismo se observan las diferentes posiciones que 
puede ocupar el núcleo central mediante el regulador de po­
sición, cuyas posiciones quedan señaladas con -16-.

La figura 4- representa en pérspeçtiva el montaje de 
la caperuza -14-, seccionada convenc ionalmente, apreciándo­
se la posición de los dientes -35-̂  como asimismo la aran­
dela -12-dotada de las extensionesdiametrales-13-*

Por último, la figura 5^ correspondea una sección 
del conjunto del conmutador. La llave -17- desplaza el ám- 
bolO -3- obiigandole a tomar contacte con el tope -6- y 
dar conexión a las ballestas -8-. Elnúcleo-9-, girando, 
contacta estas ballestas con sus oponentes -10-. Como que 
la envolvente del núcleo es buena conductora de electrici­
dad y está dividida en zonas, dá conexión a uno, dos o mas 
de las ballestas -10-, bien corresponda luz de ciudad, 
cruce, carretera o apagado. Lasóla introducción de la lla­
ve y el consiguiente desplazamiento del embolo, determina



la toma de contacto en algunas partes del vehículo, sin 
necesidad de torsión del núcleo, tal como se viene haciendo 
actualmente.

Ya se han descrito en el transcurso de la descripción 
los distintos movimientos que el núcleo efectúa al girar 
sobre su eje y una vez que ha sido introducida la llave de 
contacto, asi como las distintas maniobras eléctricas oca­
sionadas por el giro del citado núcleo, todas cuyas opera­
ciones son conocidas también en los contactores conocidos 
en el mercado;

Si bien elfuncionamiento no ha variado en su funda­
mento, sí lo ha hecho en su aplicación, ya que en el caso 
de la arandela -12- se evita el retroceso del núcleo a una 
de las posiciones oonsiderádas como eventuales,en evitación 
de confundir al conductor del vehículo, como ocurre actual­
mente en algunos casos. -

Hecha la descripción precedente es necesario añadir 
que los detalles de realización de la idea expuesta pueden 
variar, sin que por ello cambie la esencia de la invención 
que es la que se desprende de los párrafos que anteceden y 
lo que se reivindica en la siguiente

N O T A
Eh resumen: El Modelo de Utilidad que se solicita ha 

de recaer sobre las reivindicaciones siguientes:
16.- CONMUTADOR PERFECCIONADOPARA VEHICULOS, carac­

terizado, esencialmente por el hecho de establecer el contac­
to a trabes de una ballesta tangencial al orificio de la 
llave, viniendo dado el desplazamiento de dicha ballesta a 
través de un émbolo que penetra radialmente en el orificio 
de la repetida llave.
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26.- CONMUTADOR PERFECCIONADO PARA VEHICULOS, caracú 

terizado, según la anterior reivindicación, par el hecho 
de que las ballestas de contacto a través del núcleo gira­
torio están constituidas por undoble cuerpo, cada uno de 
ellos de idéntico perfil e independientes entre sí, unidos 
en el borde de conexión, presentando en la zona de contacto 
un avellanado saliente de igual extensión que el espesor 
del núcleo.

3§.- CONMUTADOR PERFECCIONADO PARA VEHICULOS, carac­
terizado por el hecho de que el núcleo está limitado en su 
. giro mediante una arandela... acopiada' a la cabeza del mismo, 
dotada de exténsiones radiales que hacen tope con dientes 
previstos verticalmente en la torre de la caperuza de pro- 
tección del dispositivo, cuya limitación se efectúa sola­
mente en un sentido de giro precisamente aquel que implica 
retroceso a la primera de las conexiones.

46.- Se reivindica, por último, como objeto sobre el 
que há de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita, 
"CONMUTADOR PERFECCIONADO PARA VEHICULOS".

Todo tal como queda descrito y reivindicado en lapré- 
sente Memoria, que consta de seis hojas, escritas a máquina 
por una sola cara, y dibujos que se acompañan.

Madridy 4 de febrero de 1960,-
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