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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Corre apon Ale n t e a un Modelo de Utilidad, que ae solicita por vein­
te años, para todo el Territorio Nacional y sus Colonias, a favor 
de MURO Y RODRIGO, S.R.C., de nacionalidad española, establecida 
en BURLADA (Pamplona), calle San Blas n% 3, por:

" UN CARRO DE TOLVA DESPLAZADLE Y BASCULANTE "

El presente registro de Modelo de Utilidad, concierne como su 
enunciado indica, un oarro de tolva desplazable y basculante, de 
aouerdo con la descripción detallada que del mismo se realiza, de­
biendo interpretarse siempre este concepto en su mas amplio sentl- 

6 do y nunca en limitativo.
Para mejor comprensión de este objeto, se adjuntan a la  pre­

sente Memoria Descriptiva, dos hojas de planos, en la s  que a títy- 
lo de ejemplo, se representan todas y cada ana de la s partes que 
lo.forman y relación que guardan entre si.

10 En la s  citadas hojas de dibujos, se aprecian la s siguientes
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HOJA HCDsíERA.- En la  misma tenemos:
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FIGURA TRIMERA.- La misma representa una vista del carro a- 
preciado en vista lateral.

Las líneas finas de esta ilustración, representan las diver­
sas fases del basculamiento y de reposo del carro.

En la  misma tenemos:
1.- Argollas f i ja s  a la tolva para enganchar los aparejos de 

sujeción a gróaa y Remáis mecanismos de elevación.
Dichas argollas, irán colocadas en posiciones convenientes 

con arreglo a la gravedad del conjunto.
8.- Tolva de chapa de dimensiones convenientes, la que se 

presenta reforzada en su parte superior con hierro angular de me­
didas adecuadas y de capacidad variable.

3.- Cartabones unidos a la tolva, para determinar la  fijación 
de ósta a l chasis en su posición normal o de reposo.

4 y B.- Chasis que soporta la tolva, construido oon tubos da 
sección rectangular, de dimensiones convenientes, de perfil en 
frió.

6 . - Rueda giratoria, provista en su eje de un sistema de ro­
damiento a rodillos, llanta de goma y horquilla dotada de articula­
ciones a bolas de aoero.

FIGURA SEGUNDA.- La misma representa una vista de frente del 
carro cuyo registro se preconiza.

En la misma tenemos:
7. - Pasador de acero para la fijación de la  tolva a l ohasis 

en su posición inoperante.
0.- Guía de corredera que soporta la tolva suspendida por 

los ejes -17-, que lleva alojado el caequillo -16- para fac ilitar  
e l desplazamiento de esta y su basculamiento.



9 . - Contrapuntos para la seguridad de apoyo de la tolva en 
e l chasis.

10. - Eje de transporte, de configuración tubular.
11. - Ruedas de transporte, huecas, de goma, provistas de ro­

damientos de rodillos en los cubos.
18.- S illa s  de tubo, rectangulares, de dimensiones convenien­

tes, determinadas para e l apoyo de los ejes de la  tolva, formando 
un cuerpo con e l chasis para soportar e l herraje el desplazamien­
to y basculación.

FIGURA TERCERA.- La misma representa una vista del carro a- 
preciado en su planta.

En la  misma tenemos:
80.- Manillar de tubo redondo para el transporte y acciona­

miento de la tolva.
BDJA SEGUNDÉ.- En la misma se representa en tres v istas, el 

mecanismo de accionamiento del desplazamiento y baseulación de la 
tolva.

En la figura 46. ae representan la s  siguientes referencias:
18.- S illa s  citadas en la  figura 26.
13.- Arandelas de fijación de loe ejes a la  tolva.
14 y 15.- Arandelas de retención de los ejes a la  tolva.
16.- Caequillos para fa c ilita r  e l desplazamiento y bascula- 

oión de la  tolva.
18.- Ejes de basculamiento de la tolva citada.
18. - Cajetin de chapa donde va soldada la pieza -8- para la  

fijación de estos a loe soportes del chasis.
19. - Tomillos de fijación del anterior elemento.
Descritas la s partes constitutivas del carro, se detalla a

continuación su estructuración.
El objeto del oarro desplazable y basculante, es e l transpor­



te y basculación Ae materiales, especialmente en la construcción } 
de obras en gpneral. i

para la  descarga del material, una vez situado el carro en 
el lugar conveniente, se extrae el pasador -7- que f i ja  e l chasis ! 

7S a la  tolva, esta se desplaza y la  inclinación de los soportes ; 
guias -8-, aegán e l plano 2S

Si se desea se puede realizar una desoarga graduada y en lu­
gares distintos, valiéndose para ello del manillar de la tolva, ya 
que esta se puede graduar a voluntad, debido a que la carga está 

80 siempre equilibrada.
El carro, va provisto de dos ruedas de goma, f i ja s  y una gi­

ratoria, con llanta de goma maoiza, con lo cual se consigue un des* 
plazamiento 6n cualquier dirección y dentro de un círculo de diá­
metro conveniente, ya que las dos ruedas forman un triángulo equl- 

88 latero, consiguiéndose una gran eestabilidad que impida el vuelco 
del carro, a l encontrar algán obstáculo en el transporte.

La finalidad de que la tolva sea desplazable, es porque el 
peso de esta gravita en e l centro del chasis aproximadamente, con­
siguiéndose con ello  un hasculamlento libre de esfuerzos.

90 El introducir en los cubos de la s  ruedas de transporte los
rodamientos a rodillos, ae debe a darlas mas ligereza en e l arras­
tre y una mayor duración.

Su fabricación es sólida y ligera, su peso reducido, y su ca­
pacidad la  mas conveniente según los casos.

96 Toíaa la s  piezas están unidas entre si por soldadura eláctri-
ea. Su manejo durante el transporte es accionado por el manillar 
de tubo -80- de que va provisto la tolva en sus extremos.

Descrita suficientemente la naturaleza del presente registro 
de Modelo de Utilidad, se hace constar expresamente que cualquier 
modificación de detalle que se introduzca en e l mismo, tanto eñ100
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7  ̂4 g 9forma, dimensiones o d ase  de material empleado, se considerará) 
incluida dentro de esta protección, en tanto que no altere o mo­
difique esencialmente su finalidad oaracterfatioa.

N O T A

106 Bor dltimo, se declaran de novedad y utilidad, la s siguien­
tes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1*.- Uh oarro de tolva desplazadle y basculante, caracteriza­
do esencialmente por comprender una tolva de chapa, de forma y di- 

110 mansiones convenientes, la  que se encuentra reforzada en su parte 
superior por medio de ángulo de hierro, presentando unos cartabo­
nes unidos s  la  citada tolva para determinar la fijación de esta 
a l chasis en su posioión normal y unas argollas superiores, en nu­
mero y disposición conveniente, para permitir la elevación por 

116 los medios adecuados.
8*.- Ch carro de tolva desplazable y basculante, según la an­

terior reivindicación, caracterizado esencialmente por oomprender 
un chasis que soporta la  tolva, constituido por tubos de perfil 
rectangular, de medidas apropiadas, en el que por su parte poste- 

180 rlor e inferior presenta una rueda giratoria, provista su eje de 
un sistema de rodamiento a rodillos, llanta de goma y base y hor­
quilla oon artlculaciónes a bolas de acero, presentando dioho cha­
s is , un pasador de acero, para la  fijación de la  tolva a l chasis 
en su posición normal.

186 8 *.- Un carro de tolva desplazable y basculante, Begtin la s  an
terlores reivindicaciones, caracterizado esencialmente por compren 
der una guía de corredera que soporta la  tolva suspendida por los 
ejes correspondientes, que lleva alojados an caequillo eBtableoido 
que fac ilita  e l desplazamiento de la citada tolva y su bascula- 

130 miento, comportando anos contrapuntos para la seguridad del apoyo



tericres reivindicaciones, caracterizado esencialmente por compren*-

186 huecas, provisto 3e rodamientos de rodillos en loe cubos, un eje 
de transporte tubular y dos s i l la s  de tubo, rectangulares, de di­
mensiones apropiadas, para el apoyo de los ejes de la tolva forman* 
do un conjunto con e l chasis, para soportar e l herraje del despla­
zamiento y basculaciún.

140 6 '.-  Un carro de tolva desplazable y basculante, según la s  en*
teriores reivindicaciones, caracterizado esencialmente por compren* 
der, un juego de arandela de fijación de los ejes a la  tolva, y o- 
tras arandelas de retención de loa citados e jes, unos caequillos 
para determinar e l basoulamiento de la  propia tolva, un cajetín de 

146 chapa donde va soldada la  guía de corredera, para la fijación de 
estos a los soportes del chasis, tom illos de fijación de los an­
teriores elementos y un manillar de tubo redondo para e l transpor­
te y accionamiento de la  tolva#

Memoria Descriptiva, se reivindica en su Nota y se representa a t í  
talo de ejemplo en la s adjuntas hojas de dibujos.

Esta Memoria Descriptiva consta de seis hojas foliadas y me-

der un montaje de ruedas de transporte, en número de dos, de goma

160
6 '.-  UN CARR0M3E TOLVA DESPLAZABLE Y BASCULANTE.
Todo ello  ta l y como se describe en el cuerpo de la  presente

oancgrafiadas a dos e
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