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MEMORTIA DESCRIPTIVA

B £

que se gcompalia
a la solicitud de
un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AROS en BSPARA a
favor de
SIERRAS ALAVESAS,S5.A., entidad espafiola, residente en
VITORIA (Alava),Apartado 56,
por
"CARRO ELECTRICO AUTONOMO PARA EBL ASERRADO DE TROZAS
O TRONCOS DE MADERA BN SIERRAS DE CINTAM
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La invencion & que se refiere la presente memoria c&nstituye
una novedad industrial con caracteristicas y ventajas que la hacen
merecedora del privilegio de explotaoién'exclusiva que por ella se
solicita de acuerdo con las prescripeiones del vigente Estatuto de
la Propiedad Industrial, de 26 de Julio de 1929, texto refundido,pu
blicado el 30 de Abril de 1930.

La principal finalidad a que se contrae la invencidn es la de
agerrar troncos o trogas de madera en sierra de cinte, mediante este
carro que reune todas las condiciones precisas para un aserredo per-
fecto, répido, con évance, retrocesos, y divisidén electro-iecanices
sutométicas, y control de amances a la vista, menejado por una sola
persona que viaja con el propioc carro. .

En lqs dibujos que del invento se adjuntan se han detallado
los mecanismos objeto del Modelo de Utilidad dispuestos en un carro
ocorriente formando un conjunto, y asimismo:

Dibujos de la inversidn de avance variable y retroceso rapido,
ataque a las ruedas del oarro, control visual, divisor eléctrico auto
matico y disposicidn del emplazemiento mobre el chésis del carro con
el acoplamiento de motores.

Conste esencialmente, emste carro eléctrico automdtico de un cuer
po central que soporta el divisor eléctrico D y contactores Cj aloja
el eje de la manills M del movimiento del inversor soportando tembidn
el propic asiento del operador, pifiones tensores P de la cadena que
comunica el movimiento de divi:ién toméndolo del eje motriz E median-
te la pieza pifidon B, fija a dicho eje movido por un moto-reductor con
freno Z con mandos desde el operador. Esios mecanismos estén destina-v
dos & hacer avanzar los porta~garras hacia la cinte en cuantias contro
ladas.

"Para el movimiento longitudinal del carro sobre sus carriles,

consta también de un inversor mecanico que consiste en dar movimiento
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variable por contacto de le rueda de fricecion R contfa el plato Q

que estd en:movimiento constante mediante un motor eléetrico Y y co
rreas trapeéiales T. La rueda de fricoidn R'mcorre radialments el dig
co motor G tomando distintes velooidades que producen la variacidn.
En cambio la ruedas de fricoidn R tome movimiento de rotacidn sin va-
riacién pars produeir movimiento de retroceso répido.

Los discos R y R' por medio de sus ejes y engranes dan movimien
to a los éjes inferiores e,.e' formsndo con la biela S un paralélo—
gramo funcional a.b.c.d. articulable. Hacia la mitad de la biela S
lleva una pieza en forma de U fija que toma movimiento del eje de la
manilla del mando del inversor.

El inversor consta de otra pieza importante como la V que toman
do movimiento oon la pieza U de la biela S gira y transmite movimien-
to a los brazos F F' y a su vez & los baladines J* provistos de mue
lles m-m'! para facilitar la entrada de los embragues.

Atague.~ Puestos los Bjes e-e' alternativamente en rotacidénj; por me-
dio de la cadena sinfiﬁ K imprimirédn movimiento a las ruedas del ca-
rro en ambos sentidos, megin que el embrague se encuentre embrageado
en uno o eniotro, pasando por puntc muerto.

Hey que hacer observar el particular monteje del plato @ y del
disco motriz G gobre el eje E. A ests eje B van 'solidarios 1ps anillos
interiores de los rodanientos a bolas sobre los gque ruedan los cita—
dos plato y discoj funcionan pues independientemente girando a veces
en sentidos opuestos.

Divigién.— En el eje E, movido por el moto-reductor %, va montado el
piﬁSn B, el que por medio de una cadena proviste de tensores, ataca

el mecanismo reductor que hace mover una manecille dispuesta a fric-
cidn central y provista de topes a un lado ¥y otro que sirven para cor
tar la corriphte al hacer contacto con los interruptores colocados en

la manecilla mévilyde poner medida y otro fijo para el retroceso par-
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cial, que funciona cuando el carrc retrocede rapidemente sin tocar

la hoja de sierra con la cara recién aserrada.
Tiene 3 pulsadores de Avance, Retroceso y Parada, combinados

con la caja de contactores eléctricos.

Inversion.— Si el opera@or colocado en su agiento opera sobre
la manillae M & la derecha por mediacidén del excéntrico X la biela
S se desplaze a la derecha produciéndose loe efectos por el orden
que sigue.

Bn virtud de los mecanismos dispuestos en paralelogremo la rue
da de friceidn R' llega a tocar el disco G(ya en movimiento) del cusl
al moverse se embrage autométicamente merced a la pieze V que al gl-
rar obedeciendo al movimiento de la biela § y pieza U introduce y sa
ca reépectivamente vy simultéaneamente los baladines J—g' con embra-
gues de uflas:

Los brazos de la pleza V son flexibles debido & loms muelles es—
pirales m-m' dando luger al comienzo del movimiento procedente de las
ruedas a fricoidén R-R', con sus respectivos embragues de uilas, que
los muelles m-m' én teneidn cierran en el instante de ponerse en fren
te el uno del otro.

Estas roteciones alternas de los ejes e—e'hacen girar los pi-
fiones p-p' dispuestos en la parte exterilr del carro que con una ca-
dena sinfin provista ds pifiones de desviacidén g-g' y pifiones tensores
h=h' dan movimientos a las ruedas motrices L-L'.

Bl funcionamiento de la divisidn eléctrica automética se efec—
tlia como sigues

Si ®se oprime el pulsador de divieidn Avance el moto-reductor
con freno se pone en marcha y por medio de la cadena con temsor ca
muieve un vis-sinfin que reduce por medio de una corona de dientes he

licoidales conservando la relacidn de medida entre los husillos de




- E

Se=

10""

150-’

20' -

25."

30.-

7837 1

los porte~garfios y el disco divisor.

Este mecanismd preliminer hace mover, mediante fricoiéﬁ cen—~
tral, la menilla corte circuitos hasta llegar al indice (fijado pre
viamente antes de poner en marcha el motor com el pulsador); en es
te momento interrumpe la corriente y para; la divisién ha sido efec~
tusds debiendo entonces volver la manecilla cortacircuitos a su poesi
ci6n base simplemente apoyando el pulgar en un boton impulséndolae &
deshacer su camino, hasta gque 8l tacto nota que el botdn sloanza la
oquedad de la superficie del limbo que limita un movimiento; ya esta
en su posioi&n base otra vez y todo dispussto a efectuar uns nueve
operacidn.

Ventajas

1¢. Autonomis respecto de la sierra pudiendo tener recorridos
ilimitados con ausencia de cables o cremalleras utilizados generalmen
te para ello, mecanismos torpes y limitados.

2%,~ Centralizacion de mecanismos al alcance del operador.

“39.— Empleo de un solo obrero sin especializacidn alguna.

48.- Rendimiento elevaedisimo.

Hecha la descripcidn precedente hemos de afladir gque los detalles
de realizecion de la idea expueste pueden variar sin que por ello cam
bie la eeeqcia de la invencidn, que es la que se desprende de log pé
rrafos precedéntes ¥ la que se reivindice en la siguiente

Nora
En resumen: Bl Modelo ds Utilidad que se solicita recaera so-

ﬁre las reivindicaciones siguientes:
| 18.- Carro eléctrico autondémo para el aserrado de trozas o tron
cos de maders enrsierras de cinta, caracterigado porque esencialmen-—
de, la inversidn, avance y marche atrds me efeotia mediante un siste
ma paralelogramo movido por un excéntrico directo o indirecto que mue

ve el lado horizontal mbvil que simulitfneemente acerca y aleja respec
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tivemente las ruedas de friccidn que han de tomar movimiento de loe
2

digcos motrices movidos por un motor indapendienteiﬁdiﬁ@oniendo el

lado horisontal mbévil de este paralelogramo de una pieza llevadora

que proporciona movimiento ciroular a unos brazos flexibles articulg

las ruedas de fricecidn y se pongan uno frente a otro, efectudndose el
ataque del movimiento por medio de una cadena sinfin provista de pifio
nes de desvio y tensidn; comprendiendo un variador de avance que hace
desplazar la rueda de friccidm toda la parte radial del disco motor
indicando al mismo tiempo la velocidad exacta de avance, verificéndo~
se la divisidén y demis maniobras de movimientos de los soportes por-
ta garfios mediante un motor con freno, pulsadores, avances, retrooe
so y perada con log contactores correspondientes, siendo la divieidn
practicamente exacta por la compensacidn de inercia; negativa al se-
pararse de la cinta para retroceder sin tocar & la maders aserrada,y
positiva al hacer la recuperacion del retroceso ¥ la nueva division,
siendo el plato divisor fundido de una =sola pieza y grabado de fundi
cion, verificéndose la toma de division, mediante un pifidn colocado
en la barra de transmisidén y con cadena, pifiones de tensidn y movi-
mientos sincronizedos, y siendo la manecilla.corta—cirucitos movida
circularmente por resistencia de fricoidn central, de tal manera que
dicha manecilla corta-circuito despues de héber efectuado la operacion
de avance, puede retroceder & su posicion basica venciendo la friceidn
central y qﬁedando en disposicion a nuevas operaciones.
28,- Se reivindica por ultimo como objeto sobre el que ha de re
caer el Modelo de Utilidad que se solicita:"CARRO ELECTRICO AUTONOMO
PARA BL ASERRADO DE TROZAS O TRONGOS DE MADERA EN SIERRAS DE CINTAY.
Todo conforme se describe y reivindica en la presente memoria
que conste de - sds paginas mecanografiadas y dibujos que se acompafian.
Madrid, 21 Enero 1960
AL%P UNGRIA
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