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MODELO
DE
UTILIDAD

a favor de CYCLES PEUGEOT, entidad francesa, domiciliada en
Beaulieu-Valentigney (Doubs, Francie), y de Don Etienne LEPICAMD
de nacionalidad francesa, residente en Neuilly-sur-Seine(Seine,
Francia), 16, Bd, Général Leclerc, por "EMBRAGUE CENTRIFUGO
AUTOMATICO" . | |
MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se reflere a los embra-
gues centrlfugos destinados al acoplamiento de dos &rboles co-
axlales, ya sea que un &rbol siempre motor accione un &rbol re-
ceptor, o que uno u otro de los drboles que llega a ser alter-
nadamente motor acclone el otro 4rbol, pudiéndose obtener el
embregue & velocldades diferentes, segln que uno u otro de los
drboles sea motor - y también a velocidades diferentes segin
el sentido de rotacidn de los 4rboles. '

El modelo tiene por objeto, ademds de los puntos ante-
dichos, permitir la realizacidén de embragues particularmente
sencillos, econdmicos, ligeros y sélidos.

Segiin una céracteristica del modelo, el érgano de embra-
gue estd constituldo por un anille eldstico cénectado con el &r-

bol conductor y que gira en el interior de un tambor rigido con-

céntrico, solidario del &rbol conducido, y de didmetro superior al§
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diémetrec del enillo eldstico en rep;z;§§ i i ’
Cusndo se pone en marche el érbol conductor, el anillo
elédatico aumenta de diémetro hasta que, a una velocidad determi-
nade, llega a frotar en el tambor solidario del arbol conducido,

lo que determina el embrague progresivo de dicho arbol.

Seglin otra caracteristica del modelo, unas masss, dispues-

tas en el interior del tambor rigido y del anillo eldstico y so-
lidaries en rotacién del c¢itado tambor, estén en reposo mgnténi-
des juntas eldsticsmente fuers de contacto con el anillo elistico,
de modo que sé obtiene el embrague progresivo, ya sea por simple
dilatacién del snillo eldéstico cuando el Arbol del cual es soli-
derlo es motor, o por ls aplicacién de dicho anillo contra el
tambor por la sccién de las masas, sometidas éstas a su vez a la
fuerza centrifuga, cuando el &rbol del cusl son solidaries las
citades masas es motor.

Segin una tercer carscteristica del modelo, las masas
méviles llevades por el tambor rigido estén estesblecidas de tal
meners gue su rotacidn produzeca un aprietb més enérgico del ani-
llo eléstico contra el tambor rigido, en un sentido de rotacidn
como eh el otro, de modo que el embrague engraha con mayor rapl-
dez y més bruscamente en un sentido que en el otro.

Otras caracterf{stices del modelo resultarén de la des-
eripeidén que sigue, con referencie el dibujo sdjunto dado Gnica-
mente como ejemplo. |

En dicho dibujo{

Les figuras 1 y¥ 2 muestran en corte transverssl, un em-
brague conforme al modelo, en reposo y acoplado, respectivamente,

Las figuras 3 y 4 muestran en cortes transversasl y axial
un embrague gque incorpora la segunda caracteristica referida, y

Las figuras 5 y 6 muestran en corte transversal y axisal

un embrague que incorpora la tercer caracterlistica referida.

En la figura 1, g indica el érbol conductor que, por me-
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diecibn de una pileza lateral c, es ;olid;fié de un anillo elés-
tico d sujeto a.ia pleza lateral, por ejemplo con remaches g.

El é&rbvol cbnducido cosxéal b lleve un tambor Indeforma-
ble f£. Existe clerto juego entre el tambor £ y el anillo eldsti-
co d. El anillo 4 puede ser de caugho natural o sintético, pero
es preferible utilizar ciertos cauchos sintéticos que resistan
bien al deggaste por frotamiento y no sean sensibles al 9nveje-
cimiento, | |

| ‘Cuaﬁdo se pone en movimiento al érbol conductor a, el
anilio’eléstico se deforma por‘la sccliédn de la fuerza centrifuga
¥, cuando el frbol llega & una velocidad determinada, que deypen-
de particularmente de la densidad del anillo, de su elasticidad
vy del juego que existe entre el tanbor i y €l:anillo eléstico 4,
éste viene a frotar progresivemente coﬁtra el tambor £ (figura 2)
que es acclonado progreéivamente hasta obtener él acoplamiento
sin deslizamiento.

Las figuras 3 y 4 muestrsn un embrague andlogo, pero'en
el cual el érbol b lleva, ademés del tambor indeformable £, unas
magsas] corredizas sobre ejes k éolidarios del arbol b y mantenidas

juntas con muelles 1 .

S1 el &rbol b-es motor y alcenza una velocidad de rota-

cién suficiente, las masas j se separan y aprieten ol anillo elds-

tico & contra el tambor indeformeble f, lo que provoca el embrague.

— —

En cuanto el Arbol g es asccionado a una velocildad sufi-
diente, la fuerza centrifugs se ejerce & su vez sobre el anillo
eldstico d y le aprieta contra el tambor rigido f, lo ocue termina
enteramente el acoplamiento de ambos dérboles g y b.

31, al contrario, el érbol g es motor, el anillo eldsti-
co provoca 61 embrague, como en el caso de las figuras 1 y 2; en
cuanto el &rbol b es accionsdo a uns velocidad suficiente, la ac-

cién de las masas se afiade a la del anillo eldstico d, y contri-

buye igualmente a la soliderizacidn del conjunto.

PRR——
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En ambos casos, el régimenta que se efectida el acopla-

miento es indiferente del sentido de rotacidn.

En las figures 5 y 6, unos patines g disimétricos estén

articulados sobre ejes h solidarios del &rbol b y del tambor in-

deformable f y unos muelles i mantienen dichos patines retrafdos

hacia el centro. ‘
S1 se hace- girar el érbbl b ¥y los patines g en la di.

reccién.de la flecha z, a2 una velocidad determinsda, los patines
g vienen a'frﬁtar contre el anillo eldstico ¢ y tienden a ﬁlicar
le contra el tambor. El sentido de,rofacibn favorece la separaQ
cién de ios ségmentos Y sumenta el esfuerzo debido a la fuerza
centrifuga,

~ Por el contrario, sl el sentido de rotacidén del érbol b
es contrario e la flecha %, el frotamiento de los patines g con-
tra el anillo elésfico d tiende a llevarlos hacia el centro, se
opone a la acciéh de la fuerza centrifuge y disminuye la presidn
de los citados patines g contra el anillo elédstico d. El1 acdplg_
miento se efectia asi a un régimen més elevaedo si el érbol motor

b gira en direccién contraria de la flechs z.

 Este realizaclén es interesante para pomer en marchs un

motor de velomotor, por ejemplo por medio del gran pifidn , enla-
zado por csadena por ejemplo con el érbol b, estando enlazado el
érbol g con el motor a poner en marcha. Cuando el motor estd pa-
rado, se puede rodar el vehfculo empujéndole con la mano, a la
velocidad de un hombre al paso, sin gue el embrague entre en
accién.

31, en marche adelante, se pasa de la velocided de 7 g
8 km/H, los patines g accionados por la rueda o el gran pifidn,
se separan y ponen en gccién el snillo d, solidario del motor,
lo que pone en marchw este Gltimo bruscemente y no obstante sin

sacudldes, gracias a la flexibilided del anillo y sin tener que

hacer esfuereg, pues la inercia del vehiculo es suficiente, a

S
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"la alimentacién del motor es reducida, el desembrague debe ser 5

- que los patines dejan de apretar el anillo mientras que el ani-

esa velocidad, para poner en mercha el motor..
Cuando el motor funciona a marcha acortada, desembragado, %
sl se acelera hasta uns velocidad determinada, el anillo "a" ge :
pega contra el tambor y empleza a accionarle. El mqtor marcha
entonces & une velocidad en la cusl da una potencis suficiente

para que el vehiculo arranque répidamente. A medida que va sumen-

e ki 0

tendo la velocidad de translacién del vehiculo, los patines aprie-
tan el anillo con una presidn creclente, efiadiéndose su accidn

a la propis del aniilo ¥ el acoplamiento resultahte esta en esta-

do de transmitir el momento motor deseado, 8e puede asi marchar
répldemente y acortar la marcha hasta 8 km/HE sin que haya des-
lizamiento. ' ?

Si el vehiculo scorta la marcha a menos de 8 km/H ¥y si

automatico, sin lo cual el motor, al girar: demasiado despaclo,

tendria tendencia a dejar de funcionar, Esto sé realiza debido a

llo actia en el sentido de un retraimiento de los patines. Este

permite un desembrague franco del motor.

El dispositivo segin las figuras 5 y 6 permite, gradusn-

~do la flexibilidad del snillo eléstico, su distancia hasta el

tembor, la forma de los patines y la fuerza de sus muelles de re-
troceso, determinar la velocided optima para la puesta en marcha E
del motor, el principio del acoplamiento, el acoplamiento de ré-
gimen sin deslizamiento y ol desembrague. | .

Como puede verse, un embrague semejanfe responde muy bien é
gl fin que nos hemos propuesto : es ligero, puesto gue el anillo
flexlble que gprieta toda la supefficie del tambor no tiende a
ovallzarle; se puede pués establecer dicho tambor en chapa mucho
mas déléada que de costumbre - es sencillo, sélido, pues el anillo |
eléstico, al apretar en toda la periferla, procura una superficie

de contacto muy grande y el desgaste se disminuye as{ considera-
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blemente - por fin, el embrggué es suave, puesato que el movimien-
to es transmitido entre los dos érboles por el snillo elsdstico
que amortigua toda vibrecién e 1mp1dertodo movimiento brusco.

Como ya se ha dicho, este dlspositivo de embrague se pres-%
ta & todas las combinaciones, y permite el acclongmiento recipro- .
co de los dos frboles, asl como la determinecidn de las §elocida-
deg 8 las cuales se broduce el embrague, segin gue uno u otro
de los &rboles sea motor,

Néturalmente; 1l modelo no se limite a los detalles de
ejecucién descritos, que solo se indican como ejemplo,

Esta solicitud de modelo de utilidad corresponde a 1ls
patente francesa N° 1,199,973 del 8 de Julio de 1958, a nombre

de Don Etienne LEPICARD,

NOTA

Se relvindica como objeto del presente modelo de uti-
lidad:-

1, Embrague centrifugo sutomético, caracterizado por el
hecho de que el arbol conductor es solidario en rotacién de un
anillo eléstico, gue girs en el interlor de un tambor rigido con-
céntrico, solidario del érbol conducide y de un didmetro superior
al didmetro del mnillo elAstico en repoQo.

2, Embrague centrifugo automdtico, segin la reivindica-
cibn 1, caracterizado por el hecho de que el anillo eldstico es
de caucho sintético resistente al desgmste por frotamiento.

3. Embrague centrifugo sutomatico, segin la reivindics-
¢ién 1, caracterlzado por el hecho de que el érbol solidsrio del
tambor acciona en rotacién unas masas mantenidas juntss eldsti-
camente, dispuestas en el interior del anillo elédstico, fuera de

contacto con éste, de modo que se obtiene el embrague prgresivo,
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Yya seea por dilatacidén del snillo eldstico cuando el arbol del
cual es solidario es motor, ya sea por la aplicacién de dicho
enille contra el tambor por la acclén de las maéas, sometidas’
éstas a su vez a la fuerza centrifuga, cuando ei drbol del que
son solidariss les masas es motor,

4., Embrague centrifugo automético, segin la reivindica-
cidén 3, caracterizado por el hecho de que las mases méviles lle-
vadas por el tambor r{gido estan establecidas de manera gue su
rotaclén produzca un aprieto més enérgico del anillo elastico con-
tra el tambor rigido lo mismo en un sentido de rotacidén que en
el otro, para que el embrague entre en acoplamiento con mayor
repidez y mas bruscamente en un sentido como en el otro.

5. Embrague centrifugo automético, segin la reivindica-
cién 4, cargeterizeado por el hecho de que las masas méviles, ar-
restradas bor el arbol receptor, estdn articuladas en una pieza
solidarié del tembor alrededor de ejes situsdos fuera de la re-
sultante de las presiones ejercidas por el anillo mévil sobre
lgs superficies activas de diches mases méviles, de manera que
al aprieto motivado por la fuerze centrifugs se sume o se dismi-
nuye un momento debido al frotemiento, segin el sentido de rota-
cidn del.anillo.

6. Embrague centrifugo automdtico, segin la reivindica-
¢ién 5, caracterizado por el hecho de que el tambor es solidario
en rotecién de la trensmisidén y el anillo eldstico del motor de
un vehiculo con motor de arrangue por medio de la transmisién,

7. Embrague centrifugo automético.

La presente memoria consta de siete hojas folisdas, es-
crlitas a maquina por una sola cara,

Barcelona, a 24 ds diciembre de 1959

gt e b 4t



CYCLES PEUGEOT Y DON ETIENNE LEPICARD

(Dos Hojas)
Hoja ne 1.

Barcelonsa, a 24 de diciembra de 1959
CYCLES PbUGhQT

BEtienne

, p.a.




, (Dos Ho jas)
CYCLES PEUGEQT Y DON ETIENNE LEPICARD Hoja ne 2.
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| Barcelona, a 24 diciembre 1959 8 1 1 2
| CYCLBS PEUGEOT 7 ;.
ETIENNE LEPICARD
8. / g —
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