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que se aoompaña a la  s o lic itu d  de re g is tro  de un Modelo de U tilid ad  

por vein te  años* en España, por "Nuevo tip o  de faro  p ilo to  para au­

tom óviles, a favor de "FAROS ESPAÑODES, 3 . A* (FAES3A)", entidad de 

nacionalidad española, con dom icilio  en B arcelona, Paseo de Colón, 

ns 20+

31  objeto d el presente modelo de u tilid a d  lo co n stitu y e  un nue 

vo tip o  de faro p ilo to  para automóviles que se c a r a c te r iz a , p r in c i­

palmente, por su s e n c ille z  de fab rica ció n  y de montaje, e l  escaso  

número de piezas que lo  con stitu yen  y , por co n sig u ien te , su p r a c t i -  

cld ad , su economía -ta n to  en e l  tiempo de su fa b rica ció n  y montaje 

como en e l  co ste  de su producción-, abhrro de mano de obra y de ma­

t e r i a l  para su co n stru cció n .

Al e s ta r  co n stitu id o  por un escaso  número de p ie z a s, su capaci 

dad de ro tu ra  se h a lla  considerablemente disminuida y , por ta n to , 

su duración en p e rfecto  estado de conservación 63 prácticam ente i l i  

mitada, lo cu al hace que, a l  sumar e stas  v en tajas con las p e c u lia r !  

dados anteriorm ente d e s c rita s  sea este  "Nuevo tip o  de faro  p ilo to  

para autom óviles" una v a lio sa  ap ortación  para e l  mercado de acceso­

r io s  para autom óviles, represen te una gran ven taja  sobre lo s faros  

p ilo tó  anteriorm ente conocidos y dé a los usuarios de los automóvi­

les  en los que t a l  faro  p ilo to  vaya montado una seguridad en e l  fun 

cionamlento de sus ap arato s de se ñ alizació n  como nunca h asta  la  f e ­

cha la  han ten id o .

Para f a c i l i t a r  su comprensión se hará la  d escrip ció n  con r e f e ­

re n cia  a los dibujos de la  adjunta hoja de planos, con los que se 

ilu stria  un simple modo de re a liz a c ió n  presentado a t i tu lo  de ejem-



*

*

5

10

15

20

25

50

-  2 - *7 *-"*!
pío y ain  c a r á c te r  lim ita tiv o ?  por lo que todas sus v a ria n te s  de de­

ta l le ?  forma? proporciones? dimensiones o m aterias en cuanto no modl 

fiquen esencialm ente sus cualidades n i determinen la  obtención de un 

resu ltad o  in d u str ia l nuevo y d is tin to ?  deben consid erarse incluidas  

dentro de lo protegido por la  concesión d el r e g is tr o  que ahora se so 

l i c i t a *

La fig u ra  1& rep resen ta  una p ersp ectiv a  ligeram ente su p erio r de 

la  tapa o parte v is ib le  d el faro  p ilo to? desde uno de sus ángulos.

La fig u ra  23, rep resen ta  una v i s t a  en p lanta de la ca rca sa  y 

d isp o sitiv o s  de engarce y conexión de la  bombilla? a s i  como de su lá  

mina o p laca de reflexió n *

La fig u ra  33 rep resen ta  la  misma ca rca sa  y d isp o sitiv o s  an te ­

riormente citad os? pero en v is ta  la te r a l*

La fig u ra  43 rep resen ta  una v i s t a  s e m i-la te ra l  de la  pieza de 

apoyo y aislam iento d el faro  p ilo to  a l  autom óvil.

En esas figu ras se in dican :

Con e l  nS 1? e l  c r i s t a l  o parte transparente y tra n slú cid a  d el  

fa ro . Es de base rectan g u lar y su cuerpo lle v a  grabadas? en su in te ­

rio r?  la s  e s t r í a s  o dibujos idóneos para una mejor ilum inación.

Con e l  nS 2 , un ensanchamiento de la  pieza l? en ángulo recto?  

que doblándose en otro  ángulo h acia  abajo formará la  tapa opaoa del 

faro  p ilo to ? s o lid a r ia  de la  pieza tra n sp a re n te .

Con e l  nB 3? la  parte opaca? por alum inización? de la  tapa del 

fa ro . E s ta  es? asimismo? de contornos re cta n g u la re s , con una lig e ra  

curvatu ra en los lados menores y de secció n  sensiblemente tra p e z o i­

d a l.

Con e l  nS 4? sendos to r n il lo s  que? introduciéndose por la  mitad 

de los lados menores 2? f i ja r á n  la  tapa o parte  v is ib le  d el faro  a 

la  ca rca sa  representada en la  fig u ra  2 3 .

Con e l  nS 5? sendas ranuras o e n tran tes  p racticad o s en los l a ­

dos menores de la  p arte  tran sp aren te o tra n slú cid a  d el faro  para de 

ja r  paso a los c itad o s to r n il lo s  ( 4 ) .
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Con e l  ns 6  ̂ una pieza M etálica .̂e' i* c^ !^ re c ta n g u la r , con los  

lados menores ligeram ente curvados! por cuya parte  in fe r io r  sobre­

salen  sendos vástagos roscados para su su jeció n  a l autom óvil, mien 

t r a s  que por su parte su p erio r van soldadas las  piezas de conexión 

y apoyo de la  bom billa, co n tacto s y lámina de re fle x ió n  y pieza de 

su jeció n  de la  tapa representada en la  figu ra 1&.

Con e l  nS 7 , una p ieza m etálica  y rectan g u lar que, estando  

disp u esta y soldada sobre la  pieza a n te r io r  6 tien e  sus lados mayo 

re s  p a ra le lo s  a los correspondientes de aq u élla . E s ta  pieza 7 t i e ­

ne p ra c tica d o s , en sus extrem os, secados dobleces en escuadra y , 

c e rc a  d e l extremo in f e r io r , se e lev a  formando un puente. E ste  puen 

t e ,  también re cta n g u la r, presenta un ensanchamiento en su parte  su 

p e rio r  y e s tá  dotado, en sus lados mayores, de sendas escotaduras  

diametralmante d isp u estas , destinadas a r e c i b i r  las  grapas de en­

garce de la  pieza 14 que más adelante se d i r á .  Toda e s ta  pieza 7 

forma un ángulo agudo en re la c ió n  oon la  p ieza 6 en v irtu d  de sen­

dos reb ajes p racticad o s en é s ta .

Con e l  ns 8, sendos o r i f i c i o s  p racticad o s en la  pieza 7 , por 

donde tra n s c u rrirá n  los to r n il lo s  (4 )  de f i ja c ió n  de la  tap a a la  

c a rc a s a . De e s to s  o r i f i c i o s !  e l  in fe r io r  se prolonga! asimismo! a 

tra v é s  de la  pieza 6 .

Clon e l  ns 9 ! una p ieza m etá lica , más b r i l la n te  que la s  an te ­

r io re s  y de forma completamente re cta n g u la r , que por uno de sus ex  

tremos se apoya y engarza en la  pieza 7 y que p resen ta , en su cuer 

po, una concavidad e l í p t i c a .

Con e l  nS 10! la  c ita d a  concavidad e l í p t i c a  que hace de re fle c  

to r  de los haces luminosos procedentes de la  bom billa.

Con e l  ns 11, una p ieza de m ateria l a is la n te , sensiblemente 

re cta n g u la r , que, apoyándose en parte sobre la  pieza 9 , deja e l  res  

to  a l  a ln a , completamente a is la d o . E s ta  p ieza , portadora de los dis 

p o sitiv o s  de conexión y con tacto  de la  bom billa, lle v a  p ra c tica d a s , 

en su c e n tro , una ab ertu ra  de forsaa i r r e g u la r ; en t r e s  de sus lados



*? <** M  &-los dos Mayores y e l menor superior- sendas escotaduras de forma 

sem icircular; y, en e l  lado menor in ferio r, dos pequeñas siuescas y 

dos o rific io s  destinados a alojar sendos pivotes de conexión y sus 

correspondientes láminas de contacto.

Con e l ns 12, los citados pivotes de conexión de los cables 

portadores de la corriente e lé c tr ic a .

Con e l  ns 13, las citadas láminas de contacto con la  bombilla. 

Estas láminas, sujetas a la  pieza de m aterial aislante (11) por sus 

extremos raás anchos, se doblan hacia arriba en ángulo recto y hacia 

abajo en ángulo agudo, estando rematadas, una de e l la s , por una dejí 

viación la te ra l  y, la  o tra , por un ensanchamiento repentino que va 

disminuyendo progresivamente hasta adoptar una forma sensiblemente 

oualada. Ambas láminas presentan la  ca ra c te rís tica  común de tener 

sus extremos redondeados.

Con e l  nS 14 , una pieza m etálica en forma de puente, con uno 

de sus ángulos curvo, por donde se in tro d u cirá  la  bombilla y que 

p resen ta en su parte in fe r io r  una ranura o en tran te ir re g u la r  para 

la  f i ja c ió n  de é s ta .  E s ta  pieza va engarzada en la pieza 7 en v i r ­

tud de sendas prolongaciones de su cuerpo que adoptan la  forma de 

grapa y que trasp asan  la  pieza de m ateria l a is la n te  ( 11) y la  pieza 

de m etal b r il la n te  ( 9 ) ,  en v irtu d  de haberse p racticad o  en é s ta s  u -  

nos o r i f i c io s  para ese f in .

Con e l  ns 15, sendas ab ertu ras p ra ctica d a s  en la  pieza 6 , que 

tien en  por f in  dar paso a lo s  cables conductores de e le c tr ic id a d  

procedentes d el automóvil y que se f i ja r á n  en las  bornas de cone­

xión  ( 1 2 ) .

Con e l  nS 16, sendos vástagos roscados situados en la parte 

inferior de la pieza 6 que servirán para acoplar e l  farotpiloto a l  

automóvil mediante sus correspondientes tuercas.

Con e l  nS 17, una pieza de m ateria l p lá s tio o  o s im ila r , de for 

ma re cta n g u la r , con sus lados menores ligeram ente curvados, en la  

que sus bordes han adoptado la  forma de pestaña para conseguir un
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mejor acoplamiento de la  p ieza representada en la  fig u ra  1&, y en 

la  que se han p racticad o  unos o r i f ic io s  para p erm itir  e l  paso de 

los cab les conductores y de lo s to m il lo s  de f i ja c ió n .

Con e l  nS 13 , la  c ita d a  pestaña de acoplamiento d el faro  p i­

lo to  propiamente dicho.

Con e l  n** 19 , sendos o r i f i c io s  por donde tra n s c u rrirá n  los 

to r n il lo s  ( l o )  de f i ja c ió n  d el faro  p ilo to  a l  autom óvil.

Con e l  nB 20 , sendos pequeños o r i f i c io s  por donde tr a n s c u r r i ­

rán lo s cab les portadores de c o r r ie n te .

Con e l  n" 2 1 , sendas piezas tubulares d el mismo m ateria l que 

la  pieza 17 y s o lid a ria s  a e l l a ,  destinados a a i s l a r  lo s cables  

portadores de co rrie n te  que, procedentes d el in te r io r  del automó­

v i l  han de pen etrar en e l  faro  p ilo to  por los o r i f ic io s  de e n tra ­

da (2 0 ) situ ad os en una de la s  bocas de las  c ita d a s  piezas tubula  

r e s .

Hecha la  precedentes d escrip ción  de las  d is t in ta s  p artes d el 

faro  p ilo to , su montaje y funcionamiento son sumamente s e n c illo s . 

En e f e c to ;

Los dos cables portadores de co rrien te  e l á c t r i c a  d el in te r io r  

del automóvil se in trod u cirán  por las  piezas tu bulares ( 2 1 ) ,  en­

trando en e l  in te r io r  d el faro  p ilo to  por los o r i f i c io s  (2 0 ) p rac­

ticad o s en la  p ieza de tn aterial p lá s tic o  (1 7 )  y en las  bocas de 

las  piezas tu bulares c i ta d a s . Dichos cables se in tro d u cirán  por 

las  ab ertu ras (1 5 ) p racticad as en la  pieza m etálica (6 ) y se f i j a ­

rán mediante sendos to rn il lo s  en lo s  p ivotes de conexión (1 2 ) .  Co­

mo de esos p iv o te s , por su parte in f e r io r , salen  la s  láminas de 

co n tacto  ( 1 3 ) ,  la  co rrie n te  e l á c t r i c a  encenderá la  bombilla s i tu a ­

da fren te  a la  concavidad e l í p t i c a  (1 0 ) de la  pieza 9 ,  fijándose  

su ca e q u illo  en la  pieza-puente (1 1 ) .  Tenemos a s i  montada la  parte  

e l á c t r i c a *  Posteriorm ente se procede a l  montaje d el faro  p ilo to  pro 

píamente dicho para d ejarlo  en condiciones de funcionam iento. Se 

consigue de la  sigu ien te  taanera: Se introducen los to rn il lo s  (16 )
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por lo s  o r i f i c io s  (1 9 )  de la  pieza p lá s t ic a  (1 7 )  y se acoplan a l  in ­

t e r i o r  d e l autom óvil; fijándose en é l  en v irtu d  de sendas tu ercas  de 

f i ja c ió n . P o ste rio rw n te  se introducen los to rn il lo s  (4 )  situados a 

ambos extremos de la  tapa ( 2 ) ;  en los o r i f i c io s  (S ) p racticad o s en 

los extremos de la  pieza alargada ( 7 ) .  De e s ta  manera los bordes de 

la  p ieza representada en la  fig u ra  1& se acoplarán  en la  pestaña 

(1 8 )  de la  pieza de m ateria l p lá s tic o  (1 7 ) quedando a s i  e l  faro  p ilo  

to  completamente montado; f ija d o  a l  automóvil y en condiciones de se r  

u til iz a d o .

N O T A
D escrito  suficientem ente e l  objeto del presente Modelo de U t i l i  

dad, sus d is t in ta s  partes y funcionamiento; se d e cla ra  que lo que 

con stitu y e la  esen cialid ad  del mismo y para lo  que se pide la  corre¡s 

pondiente p ro tecció n  es lo que se con creta  en las sig u ien tes re iv ln -  

dic acion es:

1& .- Nuevo tip o  de faro  p ilo to  para autom óviles; cara cte riz a d o  

por e s ta r  co n stitu id o  por una pieza de m aterial p lá s tic o  o s im ilar  

formada por dos p artes  s o lid a r ia s : una, la  su p e rio r, tran sp aren te o 

tra n s lú cid a  y sensiblemente re cta n g u la r, e s tá  convenientemente e s ­

tr ia d a  en su i n te r io r ;  o t r a , la  in f e r io r , o p a cifica d a , también r e c ­

tan gu lar y de secció n  tra p e z o id a l, es de mayor longitud y anchura 

que la  prim era y p resen ta , en la  parte media de sus lados menores, 

sendos o r i f i c i o s  que, en combinación con lo s  reb ajes p racticad o s en 

la  parte  su p e rio r, permiten e l  paso de los to rn illo s  destinados a 

s u je ta r  e s te  conjunto a la  ca rca sa  m etálica  portadora de los elemen 

tos de conexión, co n tacto  y re fle x ió n .

g * . -  Nuevo tip o  de faro  p ilo to  para autom óviles, según la  r e i ­

v in d icació n  a n te r io r , c a ra c te r iz a d o , además, por que la  ca rca sa  ?ne- 

t á l l c a  l l e v a , en su parte p o s te r io r , dos vástagos roscados d estin a ­

dos a s u je ta r  e l  faro  p ilo to  a l  autom óvil; en su parte  a n te r io r ,  

dos r e s a l te s  en disminución destinados a que, sobre e llo s  y en sen­

tid o  in clinad o en re la c ió n  con la  c a rc a s a , se f i je  una pieza-puente
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en la  que van montadas las  piezas de conexión y c o n ta cto ; y , además, 

dos ab ertu ras destinadas a d ejar paso a lo s  cab les portadores de la  

co rrie n te  e l é c t r i c a .

3a . -  Huevo tip o  de faro  p ilo to  para autom óviles, según la s  r e i  

vin d icacion es a n te r io re s , ca ra c te riz a d o , además, por que la  pieza 

sobre la  que van montados las  conexiones y co n tacto s  presenta den- 

dos dobleces en sus extremos en lo s que van p racticad o s unos o r i f i ­

c io s  para e l  paso de los to r n il lo s  de su jeció n  de la  ca rca sa  a la  

parte transparente d el fa ro , llevando, además, o tro  doblez en su 

parte  media en íbrtna de puente en cuya parte  su p e rio r, a ambos l a ­

dos, sé han p racticad o  unas muescas destinadas a r e c ib ir  la s  grapas 

de su jeció n  de la  pieza recep to ra  de la  bom billa, pieza é s ta  tam­

bién en forma de puente y con una escotadu ra ir re g u la r  en uno de 

sus bordes su p erio res .

4 * . -  Nuevo tip o  de faro  p ilo to  para autom óviles, según la s  r e i  

v in d icacio n es a n te r io re s , ca ra c te riz a d o , además, por que en tre  las  

c ita d a s  piezas puente y recep to ra  de la  bombilla y sirvién dose para 

su su jeció n  de las  grapas p ra ctica d a s  en é s t a ,  figu ran  dos p ie z a s : 

una, m etálica y re cta n g u la r , presenta en su cuerpo una concavidad  

e l í p t i c a  que hace de r e f le c to r  de lo s haces luminosos de la  bombi­

l l a ;  la  o t r a ,  re c ta n g u la r , de m ateria l a is la n te , lle v a  en uno de 

sus lados menores la s  bom as de conexión de los cab les conductores 

de en ergía  e lé c t r io a  y las  lengüetas de co n ta cto .

5 3 . -  Nuevo tip o  de faro  p ilo to  para autom óviles, según las  r e i  

vin d icacion es a n te r io re s , ca ra c te r iz a d o , además, por que en su par­

te  p o ste rio r  lle v a  una p ieza de m aterial p lá s t ic o  o s im ila r , a modo 

de tapa d el conjunto, que lle v a  p racticad o s dos o r i f i c io s  por los 

que se introduoen los vástagos roscados de la  c a rc a s a ; y , además, 

en su parte p o s te rio r , dos piezas tubulares d el mismo m ateria l des­

tin ad as a a i s l a r  los cables portadores de c o r r ie n te , estando provis 

t a ,  asimismo, de una pestaña en toda su p e r if e r ia  y por ambas oaras 

para un mejor acoplamiento a l  faro  y a l  autom óvil.
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Todo según se desoribe y reivindica en la  presente Memoria que 

consta de ocho hojas foliadas y e scritas  a máquina por una sola de 

sus caras y se representa en la adjunta hoja de planos.

Madrid, 4 de enero de 1.960.

ITTE,
p.p.
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